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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu stupskiego. Plan zréwnowazone-
go rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig
zrownowazonego rozwoju transportu, ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych
nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podsta-
wowe znaczenie ma dgzenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze powiatu stupskiego. Racjonalno$¢ te determinuje:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazerdéw, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternaty-
we dla podrézy wiasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa pomor-
skiego oraz powiatu stupskiego. Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grud-
nia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — obejmuja:

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okredlenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerdw.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu stupskiego, jest funkcjonowanie
oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczeki-
wania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy re-

alizowanych wtasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in.
powiat liczacy co najmniej 80 000 mieszkarncdw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich'.
Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu stupskiego, natomiast przedmioto-
WO:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzy-
tecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbio-
rowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowgq oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢
podréznych do infrastruktury przystankowej;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zrodia i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego —

wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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W przygotowaniu planu uwzgledniono:

= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspdine przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spoéjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogolne dotyczace: Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spoj-
nosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak réwniez uchylajgce roz-
porzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i obowigzkow pasazeréw w ruchu kolejowym;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 r., w sprawie wspdinych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug au-
tokarowych i autobusowych;

= Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym;

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI));

= Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pdzn. zm.);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

»= Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138 z pdzn. zm.);

= Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414
z pozn. zm.);

= Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2013 poz. 1594 z pdzn.
zm.);

= Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173 z pdzn.

zm.)



public
Pt consutin Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

»Plan zrébwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewoddzkie i miedzy-

narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

dokumenty strategiczne, takie jak:

- ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego”;

— ,Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2020";

— ,Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Pomorskim na lata 2007-
20207

— ,Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu: Mobilne Pomorze”;

— ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddz-
twa Pomorskiego”;

- ,Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Powiatu Stupskiego na lata 2012-
2022";

- ,Strategie Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Stupska na lata 2014-
2020

studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin na obszarze

powiatu stupskiego;

plany transportowe dla powiatéw sgsiadujgcych z powiatem stupskim (bytowski, leborski

i stawienski) oraz dla sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez miasto Stupsk;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany roz-

woju gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

stan Srodowiska w wojewddztwie pomorskim i wptyw transportu na $rodowisko na ob-

szarze objetym planem;

wymogi zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci

potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewoddzkiego Urzedu Staty-

stycznego w Gdansku, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spo-

teczng obszaru objetego opracowaniem;

publikacje gospodarcze (branzowe);
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= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
= strony internetowe.
W planie przywofano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc
na zgodnosc¢ planu transportowego z ich wytycznymi.
W niniejszym planie uwzgledniono takze zapisy ,Koncepcji organizacji i funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego w powiecie stupskim w powigzaniu z miastem Stupskiem

opracowanej w lutym 2016 r. na zlecenie Starostwa Powiatowego w Stupsku.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporza-
dzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wy-
konywany w okreSlonych odstepach czasu i po okreSlonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze whasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sasiadujgcych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdl-
nej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

* organizator publicznego transportu zbiorowego — witasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-

nej okreslonej w umowie;
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= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad witasnymi stuzbami;

= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykony-
wania regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

= komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunika-
Cja miejsky; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi przewozami pasazerskimi, po-
wiatowymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi, miedzy-
wojewodzkimi przewozami pasazerskimi lub — od 1 stycznia 2016 r. — takze gminno-
powiatowymi przewozami pasazerskimi;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obej-
mujgce sie¢ drogowa, kolejowag, wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym
wspomagajgcym zréwnowazony rozwdj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony $rodo-
wiska, jej interoperacyjno$¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= P&R (Park&Ride lub Parkuj i Jedz) — system parkingdw przeznaczonych dla osdb
korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie sa-
mochodu osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy
transportem zbiorowym; parkingi lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejo-
wych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych
przez czesto kursujgcg komunikacje zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podré-
zy powraca komunikacjg zbiorowg na ten parking, kontynuujgc powrét pojazdem indywi-
dualnym;

» K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtdwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztiowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lot-
niczych), pozwalajgcy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu konty-
nuowania przez niego podrdzy transportem zbiorowym;

= B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-

stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym.
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1.4. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie konsulta-
cjom spotecznym?®. Ich celem bedzie poinformowanie spotecznosci powiatu stupskiego
o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego,
prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci zgtoszenia ewentualnych
uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreSlonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla powiatu stupskiego,
zostanie opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w Biuletynie Informacji Publicznej
Powiatu Stupskiego. Informacja ta przestana zostanie réwniez gminom z terenu powiatu oraz
lokalnym mediom. Tekst planu wytozony zostanie réwniez do publicznego wgladu w formie

papierowej w siedzibie Starostwa Powiatowego w Stupsku.

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wptywie na zrdwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizo-
wany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigza-
nych przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu trans-
portowi i zanieczyszczeniem Srodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce
na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego
sposobow przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowe-
go.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne ce-
chy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg
z przewagg stosowania produktoéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emi-
sje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych
sektordéw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia
ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie),
stanowig coraz wieksze zrédto emisji CO, i tlenkdw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE,
obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazddw, na przestrzeni ostat-
nich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢
emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ru-
chu®. Szczegdinie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
boéw przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia stezert dopuszczalnych.
W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego,
szczegOlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajacych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatko-

we ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci cia-

3 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
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géw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozli-
wosci rozbudowy drdg na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie
infrastrukturg transportu moze miec réwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i srodowi-
sko naturalne. ITS mégtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi
powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze
strukturalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane bedg w sposob zgodny z zasada
zrOwnowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy
jakosci Srodowiska naturalnego. Wsrdd celéw tematycznych oraz wspdlnych ram strategicz-
nych wymienione zostalty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej
oraz promowanie witgczenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu wy-
mieniono priorytet inwestycyjny: rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku (w tym
0 obnizonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systeméw transportu — w celu promowania
zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez fa-
czenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie
inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich,
z uwzglednieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane
inwestycje powinny wspiera¢ rozwdj infrastruktury oraz poprawiac fgcznos¢ z kompleksowa
i bazowa siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wtaczenia spotecz-

nego — poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz
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wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach
miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, Zze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
raC bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regiondw bedg przekazywane w ra-
mach realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktére wyznaczg m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa® okresla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundu-
sze europejskie, zgodnie z tg umowa, bedg wspieraty realizacje celéw zdefiniowanych
w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spojnosci terytorialne;.
W umowie przedstawiono szczegdtowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji
podstawowych probleméw, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europej-
skich, wspomagajgca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemdéw jest niewystarczajgca
spojnos¢ spoteczna i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos$¢ transportowa
w uktadzie krajowym i regionalnym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos$¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje
w lokalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury trans-
portowej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie
publicznego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich ob-
szardw funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do dobr i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu
nr 7 proponuje sie promowanie zrownowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci
regionalnej — w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkéw miejskich i obszardw ich
otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych oSrodkéw miejskich i ukierunko-
wanie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie

integracje obszaréw funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu

* Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny,

lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obsza-
row podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,, W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapew-
nienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemdw transportu zbiorowego — i ich integracji — coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podob-
nie trudne bedzie spetnienie wymogoéw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci
transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spdjnosci
policentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkoéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —
poprzez okreSlenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenow
wiejskich i specjalizacji poszczegdinych obszardw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-
kresie do powigzan transportowych w ramach powiatu stupskiego oraz z innymi o$rod-
kami w ich sgsiedztwie.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiej-
skie® okredla cele polityki regionalnej oraz nowg role regionéw w ramach polityk krajowych.
W ramach tej strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych, koordynujgcych dziata-
nia regiondw w skali kraju, w tym dziatan zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infra-
struktury transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spdjnosci

terytorialnej.

> Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegétowy nr 1 — ,wspomaganie wzrostu
konkurencyjnosci regiondw”, a w ramach tego celu dziatanie 1.2.1. — ,zwiekszanie dostepno-
$ci komunikacyjnej wewnatrz regionéw”, a w nim — ,,zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W
ramach celu szczegdtowego nr 2 — ,budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie
marginalizacji” — zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym
poziomie dostepu mieszkarncow do débr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe”, w
ktérym pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
procesow rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami os$rodkéw wo-
jewodzkich — na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone
w ich poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych
i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celéw, jako niezbedna
okresla sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkdw wojewddzkich i gtdwnych
osrodkéw miejskich oraz pomiedzy tymi o$rodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie po-
tencjatu rozwojowego osrodkéw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemoéw transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki
subregionalne i lokalne, a takze — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze zna-
czenie strategia przywigzuje do uruchamiania statych pofaczen komunikacji publicznej
(w tym szczegolnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrocenie czasu dojazdu
oraz wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania — dla stymulowania
i rozprzestrzeniania procesow rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszaréw wiejskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do débr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendéw po-
legajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez popra-
we lokalnych systemow transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to
do poprawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy
w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)¢, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania 0sdb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-

wnetrznych.

® Strategia przyjeta Uchwata Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajace do:

» promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

* integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temoéw taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich prze-
woznikéw — w skali regiondw;

= zwiekszenia mozliwosci przewozéw Srodkami transportu szynowego na obszarach aglo-
meracji;

= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;

= promogji transportu najmniej zanieczyszczajgcego $rodowisko i efektywnego energetycz-
nie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:

= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sdb;

= zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi);

» optymalizacje i integracje przewozéw miegjskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie pomorskim

W skali wojewddzkiej opracowano kilka dokumentéw wyznaczajgcych kierunki rozwoju
i ramy do realizacji réznych projektéw, w tym transportowych. Pierwszym z nich jest
~Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego”’. Stwierdza
on, ze zapewnienie spdjnosci rozwoju i planowania przestrzennego wojewodztwa z polityka
transportowg panstwa oznacza potrzebe m.in. ukierunkowania modernizacji infrastruktury
transportowej na eliminowanie ,waskich gardet” i poprawe bezpieczenstwa, zapewnienia
wysokiego poziomu ustug transportowych ukierunkowanych na usprawnienie i lepsze wyko-
rzystanie transportu publicznego, w tym miejskiego oraz poprawy konkurencyjnosci transpor-
tu kolejowego i alternatywnych form transportu. Zwraca réwniez uwage na wzmochienie roli

ochrony $rodowiska w regionalnej polityce transportowe;j.

7 uchwata nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
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Diagnoza systemu transportowego w skali wojewddztwa pokazuje, ze integracja we-
wnatrzgateziowa tego systemu jest na bardzo niskim poziomie. Brakuje koordynacji miej-
skiego i regionalnego transportu autobusowego z transportem kolejowym oraz transporto-
wych weztéow integracyjnych, zaréwno o znaczeniu metropolitalnym i regionalnym, jak i lo-
kalnym.

W$rdd zadan polityki przestrzennej wyznaczone zostato zadanie: ,Poprawa wewnetrz-
nej spdjnosci i efektywnosci regionalnego systemu transportowego, zapewnienie dobrej do-
stepnosci do waznych osrodkdw i obszaréw aktywnosci gospodarczej oraz sprawnych powig-
zan z sasiednimi wojewddztwami, polskimi aglomeracjami miejskimi i stolicg.”

Dokument okre$la zasady zagospodarowania przestrzennego, a wsrdd nich m.in.:

» rozw0j infrastruktury transportu — stwarzajacy warunki dla skutecznego podnoszenia
konkurencyjnosci transportu zbiorowego i zaspokajania potrzeb transportowych ludnosci
niezmotoryzowanej i atrakcyjnej alternatywy dla ludnosci zmotoryzowanej — zwiaszcza
w podrdzach do miejsc pracy i ustug;

* planowanie rozwoju transportu w miastach zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwo-
ju;

= dokonywanie analiz wykorzystania transportu zbiorowego i infrastruktury rowerowej
w dokumentach planistycznych gmin w odniesieniu do nowych obszaréw rozwojowych;

* rozwdj regionalnego transportu autobusowego w relacjach zamiejskich, stuzacy uzyski-
waniu bezposrednich powigzan z obszarem metropolitalnym i powigzan lokalnych oraz
wzmocnieniu funkcji dowozowej do linii kolejowych;

= rozwijanie transportowych weztdéw integracyjnych.

W dokumencie wskazano kierunki zagospodarowania przestrzennego, w ktorych w za-
kresie regionalnego transportu zbiorowego wyznaczono dwa cele. Pierwszym z nich jest roz-
wdj kolejowego transportu zbiorowego, obejmujgcego m.in. kolej regionalng (modernizacja
lub rewitalizacja linii kolejowych faczacych obszar aglomeracji Tréjmiasta z osrodkami regio-
nalnymi, m.in. ze Stupskiem, a takze linii stanowigcych dojazdy do miejscowosci nadmor-
skich, m.in. Ustki). W ramach dziatan na obszarze objetym planem przewidziano rewitalizacje
linii nr 405: Szczecinek — Miastko — Stupsk — Ustka. Drugim celem jest integracja systemu
transportu zbiorowego, ktéra ma funkcjonowa¢ w oparciu o dworce kolejowe w dziesieciu
miastach weziowych o regionalnym lub metropolitalnym znaczeniu dla obstugi pasazerskiej

(ws$rod tych miast wymieniono Stupsk).
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,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 wyznacza cel operacyj-
ny pn. ,Sprawny system transportowy”. Za oczekiwane efekty realizacji tego celu uznano:

» rozwiniety transport zbiorowy cechujgcy sie wysokg jakoscig $wiadczonych ustug (m.in.
dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatoréw, in-
teligentnym systemom transportowym, systemom Park&Ride oraz powigzaniom
z infrastrukturg rowerowg) i silng pozycja konkurencyjng wzgledem indywidualnego
transportu samochodowego;

* nowoczesna, sprawna weztowa i liniowa (gtdwnie szynowa) infrastruktura transportu
zbiorowego, wigzgca miasta powiatowe z Trdjmiastem.

Na tej podstawie ustalono, ze interwencja wiadz publicznych powinna nastepowac

w kierunku rozwoju systeméw transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci — modernizagji in-

frastruktury wigzgcej wezty multimodalne z uktadem transportowym regionu. Przyjeto takze,

ze warunkiem sukcesu jest uzgodniona i skoordynowana realizacja planéw zréwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego na wszystkich poziomach w wojewddztwie.
~Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewodztwie Pomorskim

na lata 2007-2020" jest strategig szczegdtowa, odnoszaca sie do obszaru transportu.

Wyznaczono w niej cele czastkowe stuzace do realizacji celu strategicznego, ktorym jest

stworzenie zrownowazonego, zintegrowanego i przyjaznego dla Srodowiska systemu infra-

struktury transportu, a mianowicie:

= poprawa dostepnosci transportowej;

= poprawa jakosci systemu transportowego (w tym podniesienie jakosci ustug przewozo-
wych transportu publicznego miejskiego i regionalnego oraz wezty przesiadkowe);

* zmniejszenie zattoczenia drég (w tym modernizacja taboru transportu miejskiego
i podniesienie efektywnosci i sprawnosci jego wykorzystania oraz tworzenie transporto-
wych weztéw krajowych, regionalnych i lokalnych);

= integracja systemu transportu;

* poprawa bezpieczenstwa;

» ograniczenie oddziatywania transportu na srodowisko.

Wsrdd priorytetowych kierunkdéw dziatan wymienia sie: rozbudowe transportu miej-
skiego ulicznego w os$rodkach miejskich w wojewoddztwie, podniesienie jakosci ustug przewo-
zowych transportu publicznego miejskiego i regionalnego oraz usprawnienie form zarzadza-

nia transportem w wojewddztwie.

8 uchwata nr 458/XX11/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.
° uchwata nr 604/XXVI/08 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 wrzeénia 2008 r.
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W podsystemie pasazerskiego transportu miejskiego i regionalnego wyznaczono naste-
pujace cele strategiczne:
= poprawa dostepnosci transportowej i poprawa jakosci transportu — jako elementu rozwo-

ju osrodkéw osadniczych;

» poprawa dostepnosci transportowej i poprawa jakosci transportu — jako czynnikdw pod-
noszacych poziom Zzycia mieszkancéw regionu i usuwajgcych bariery rozwojowe gospo-
darki regionu;

= poprawa infrastruktury transportowej w dostosowaniu do nowych potrzeb transporto-
wych mieszkancow;

= zapobieganie wzrostowi ruchu drogowego — poprzez stworzenie zintegrowanej struktury
organizacyjnej, funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportowego;

* poprawa spojnosci regionu — poprzez zwiekszenie dostepnosci czasowej do centréw su-
bregionalnych;

= zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw turystycznych wojewddztwa;

* zmnigjszenie ucigzliwosci transportu dla Srodowiska naturalnego.

W dalszej czeSci dokumentu przyjeto zatozenia zwigzane z wyznaczeniem racjonalnej
sfery substytucji i komplementarnosci transportu zbiorowego i indywidualnego. Ustalono,
ze w horyzoncie 2020 r. podziat zadan pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym
poza aglomeracjg tréjmiejskg powinien ksztattowac sie w proporcjach 50:50 dla miast o licz-
bie mieszkancow powyzej 35 tys. oraz 25:75 — dla pozostatego obszaru.

Obowigzuje réwniez drugi strategiczny dokument transportowy, ktérym jest ,Regio-
nalny Program Strategiczny w zakresie transportu: Mobilne Pomorze”™. Stwierdza
sie w nim, ze wsrod najwazniejszych wyzwan stojacych przed wojewddztwem pomorskim
do 2020 r. w obszarze transportu sa:
= zrownowazenie struktury podrézy (mobilnosci) — poprzez promocje takich zachowan ko-

munikacyjnych, w ktdrych racjonalizuje sie dtugosSc trasy podrdzy, motoryzacja indywidu-
alna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie syste-
mu transportu pozwala utrzymac harmonie ze Srodowiskiem;

= zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlinej liczbie podrézy — po-
przez: kompleksowg integracje (infrastrukturalng, taborowa, organizacyjng, informacyj-
ng) podsystemdw transportu zbiorowego, stworzenie sprawnej weztowej i liniowej infra-

struktury transportu oraz wysokg jakos¢ Swiadczonych ustug.

10 ychwata nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.
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Na tej podstawie wyznaczono cel gtdwny strategii, ktérym jest sprawny system trans-
portowy, a takze cel szczegdétowy — rozwiniety i efektywny system publicznego transportu
zbiorowego.

WS$rdd priorytetéw dziatan wskazano:
= rozwoj infrastruktury transportu zbiorowego;
= wysokg jakos¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocje.

~Koncepcja zrownowazonej polityki miejskiej wojewddztwa pomorskiego”!
wskazuje na brak zréwnowazenia w dostepnosci transportowej poszczegdlnych jednostek
osadniczych w wojewddztwie. Miasto Stupsk zostato wskazane w tym dokumencie jako o$ro-
dek subregionalny, z cigzgcym obszarem catego powiatu stupskiego i niemal catego powiatu
bytowskiego. Miasto Lebork zostato natomiast wskazane jako weztowy oSrodek subregional-
ny, Bytdw — jako o$rodek ponadgminny, Miastko — jako o$rodek ponadgminny, a teba i Ust-
ka oraz Kepice — jako osrodki lokalne. Stupsk i Lebork tworzg Funkcjonalne Obszary Miejskie
I rzedu. Powiat stupski znajduje sie w zasiegu oddziatywania osrodka subregionalnego
w Stupsku, za$ powiat leborski w zasiegu dwoch osrodkéw subregionalnych — Gdyni
i Stupska. Obszary obstugi subregionalnej miast przedstawiono na rysunku 1.

Koncepcja nakresla priorytety w prowadzeniu polityki miejskiej wojewodztwa pomor-
skiego, a wsréd nich priorytet nr 1 ,policentryczny i zrownowazony system osadniczy”,
a w nim rekomendowane cele:
= 1.1. — ,poprawa dostepnosci miast oraz wzrost efektywnosci systeméw transportu dro-

gowego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych”;
= 1.2, - ,rozwdj efektywnych systemow transportu zbiorowego”.

W ramach celu 1.1. rekomendowanymi kierunkami dziatan sa:

* modernizacja infrastruktury drogowej pomiedzy Stupskiem a Trdjmiastem (droga ekspre-
sowa S-6);

= budowa obwodnicy Leborka w ciggu drogi wojewddzkiej nr 214;

= modernizacja drég wojewddzkich nr 203, 208, 213 i 214;

* poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach.

W1 Koncepcja zrownowazonej polityki miejskiej wojewddztwa pomorskiego” przyjeta uchwatlg
nr 247/226/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego w dn. 5.03.2013 r.
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W ramach dziatania 1.2. rekomendowane jest:

= rozszerzenie obstugi miejskiego transportu autobusowego;

= wprowadzenie nowoczesnych i ekologicznych $rodkéw transportu;

» rozbudowa zaplecza komunikacji zbiorowej — przystankéw i dworcow — wraz z integracjg
podsystemow publicznego transportu zbiorowego oraz budowg zintegrowanych weztéw
przesiadkowych (m.in. w Bytowie, Leborku i Stupsku).

W ramach tego celu rekomendowanym kierunkiem dziatania jest takze — wymieniona

w pierwszej kolejnosci — rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Lebork — teba wraz ze zwieksze-

niem czestotliwosci i liczby pofgczen kolejowych.

H Granice powiatow

Strefy silnego oddzialywania
drugiego oérodka subregionalnego

e
A

Q@ Osrodki subregionalne

Obszary obslugi

Gdanska
Stupska
Gdyni
Starogardu G.
Grudzigdza
Chojnic
Elblaga

Opracowanie: Robert Guzik

Cenfrum Studiow Regionalnych UniRegio
O Grudziadz Krakow 2011

Rys. 1. Obszary obstugi miast na poziomie subregionalnym
Zrodto: Koncepcja zrownowazonej polityki miejskiej wojewddztwa pomorskiego, Gdansk 2013, s. 23.
2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego
w powiecie stupskim

,Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Powiatu Stupskiego na lata
2012-2022" wyznaczyta w ramach priorytetu nr 2 ,infrastruktura”, cel szczegétowy 2.1. —

pn. ,budowac i modernizowac infrastrukture drogowg wraz z jej najblizszym otoczeniem oraz
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umozliwia¢ rozwoj infrastruktury przewozow pasazerskich”. Wsréd zaproponowanych kierun-
kdw dziatai znalazt sie punkt ,rozwdj przewozdw regionalnych”, w ramach ktérego moderni-
zowana ma by¢ infrastruktura kolejowa. W dokumencie jako kierunek dziatania wymieniono
takze lepsze wykorzystanie linii Ustka — Stupsk i dalej do Kepic, a takze budowe Stupskiej
Kolei Morskiej (rewitalizacje linii 405 na odcinku Stupsk — Ustka z jej rozbudowaniem do cen-
trum przesiadkowego przy CH ,Jantar” w Stupsku).
Priorytet nr 4 ,przestrzen” réwniez wspomina o transporcie zbiorowym. Znalazt sie w
nim cel szczegétowy 4.1. — pn. ,podjac dziatania w kierunku réwnomiernego rozwoju powia-
tu i poszczegolnych miejscowosci potozonych najdalej od centrum gospodarczego i kultural-
nego skupionego w miescie Stupsku oraz tworzy¢ warunki dla korzystniejszego gospodaro-
wania w rolnictwie, le$nictwie, rybactwie morskim i $rodlgdowym”, a w jego ramach kierunek
dziatan — ,stworzenie sprawnego systemu komunikacji wewnetrznej opartej na drogach la-
dowych oraz infrastrukturze linii kolejowych”. Autorzy strategii wskazujg, ze istnieje koniecz-
no$¢ porozumienia sie gmin wchodzacych w sktad powiatu co do stworzenia sprawnego
spdjnego i wspolnego systemu komunikacji wewnetrznej.
W granicach powiatu stupskiego wyznaczono Miejski Obszar Funkcjonalny, ktéry obej-
muje miasta Stupsk i Ustka oraz gminy wiejskie: Stupsk, Ustka, Kobylnica i Debnica Kaszub-
ska. Dla tego obszaru Rada Powiatu Stupskiego uchwalita , Strategie Rozwoju Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Stupska na lata 2014-2020" (wraz z zatacznikiem
pt. ,Sektorowy plan dziatan — infrastruktura drogowa i transport zbiorowy”).
Przywotany dokument Strategia wyznacza cele strategiczne, w tym ,Obszar zintegro-
wany przestrzennie” w ramach ktdrego wskazano, ze nalezy usprawnia¢ system komunikacji,
w tym organizacje wspdlnej polityki transportu publicznego. W konsekwencji okreslono cel
operacyjny ,Poprawa jakosci komunikacji publicznej” i nastepujace kierunki dziatan:
= monitoring komunikacji publicznej i usprawnienie komunikacji wewnatrz obszaru (np.
inteligentny system usprawnienia ruchu);

* organizacja i konsultacja wspolnej polityki transportu publicznego (dofinansowanie prze-
woznikdw; system biletu elektronicznego, parkingi na obrzezach);

* inwestycje dot. komunikacji zbiorowej, m.in. budowa i rozbudowa weztéw przesiadko-

wych, wymiana taboru.
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2.4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu stupskiego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-

trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc

zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujgcych

w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac

na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego

oraz funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego:

wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej odlegtosci
podrdzy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;

atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrdzy jego mieszkancéw;

odlegtos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscig do lokalnego centrum;
polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrézy;
udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢
podrézy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowero-
wych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Obserwowan
Czynnik i Rezultaty
wplyw na
Wysoka gestos¢ zaludnienia w potaczeniu z mieszanym
iy ‘- agospodarowaniem terenu prowadzi do krétszych po-
Odlegtos¢ podrozy z g podarowant . " .u prow Z_I " ZY . p
drézy; wplyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
doliczy sie réznice kosztéw podrdzy
Gestos¢ v . )
zaludnienia CzestosC podrozy Nieznaczny wptyw lub brak wptywu
Gestosc¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
Wybor nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
$rodka transportu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego
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b
Czynnik Obserwowany Rezultaty
wplyw na
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczbg miejsc
Gestosc Odlegtosé¢ pracy prowadzi do skrdcenia czasu podrézy; wystepuje
zatrudnienia podrozy zaleznos$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych

(centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Gestosc¢
zatrudnienia

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
srodka transportu

Wyzsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi po-

Gestosc

zagospodaro- Dtugos¢ podrézy drézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane

wania prze- na wykorzystanie samochodu osobowego

strzennego Czesto$¢ podrézy | Nie stwierdzono wptywu

Gestosc «Tradycyjne” dzielnice charakteryzuijg sie wyzszym

zagospodaro- Wybor udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i piesze-

wania prze- $rodka transportu go; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze zna-

strzennego czenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej populacji

iy .. Odlegtos$¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
Diugos¢ podrézy g o J ] .g 15ca p ,,YJ ‘-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtosc podrozy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego ma
odlegtos¢ dojscia do i z przystankow

Wielko$¢ miasta

Dtugos¢ podrézy

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych tere-
nach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
srodka transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep: 31.01.2016 .

Na rysunku 2 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa pomorskiego,

uwzgledniajgcy poszczegdine powiaty i gminy.
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

USWARUNKOAWANIA - Podzial administracyjny - struktura terytoriaina zarzadzania preestrzenia

DZMACZENIA:

BRI AR 8T

Rys. 2. Podziat administracyjny wojewodztwa pomorskiego

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego.

Obszar powiatu stupskiego lezy w kilku mezoregionach. Jego centralng czes¢ zajmuje
Wysoczyzna Damnicka, a zachodnig — Réwnina Stawienska. Potnocna cze$¢ powiatu nalezy
do Wybrzeza Stowinskiego, a potudniowa — do Wysoczyzny Polanowskiej. Zachodni kraniec
zaliczany jest do Pradoliny teby i Redy. Wiekszo$¢ obszaru powiatu nalezy do makroregionu
Pobrzeze Koszalifskie, z wyjatkiem Wysoczyzny Polanowskiej, ktdrg zalicza sie do Pojezierza
Zachodniopomorskiego.

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Pomor-
skiego, obszar powiatu stupskiego zaliczony zostat do pozaaglomeracyjnej przestrzeni woje-
wddztwa, a miasto Stupsk wskazane zostato jako w petni uksztattowany i wyposazony
w rozwiniete funkcje o$rodek subregionalny — ogniskujgcy aktywnos¢ spoteczno-gospodarczg
w potnocno-zachodniej czesci wojewodztwa.

Istniejgcg strukture funkcjonalno-przestrzenng wojewddztwa pomorskiego przedsta-

wiono na rysunku 3.
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PLAN ZAGOSPODARCQWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
UWARLUNKOWANIA - Ogalna charakterystyka wojewodztea - Istniajaca struktura funkcjonalng - przestrzenna

TR B rETEM AT (AR a0 bk, A Bl

Rys. 3. Miejsce powiatu stupskiego w strukturze
funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa pomorskiego

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego.

W skitad powiatu stupskiego wchodzi dziesie¢ podstawowych jednostek administracji

samorzadowej:

»= jedna gmina miejska: Ustka;

» jedna gmina miejsko-wiejska: Kepice;

= osiem gmin wiejskich: Damnica, Debnica Kaszubska, Gtéwczyce, Kobylnica, Potegowo,
Stupsk, Smotdzino i Ustka.

Wg danych GUS na 31 grudnia 2014 r., liczba mieszkancéw powiatu wynosita 97 727
0s0b, co oznacza gestoé¢ zaludnienia réwng 42 mieszkancéw na km?. Jest to gesto$é¢ zdecy-
dowanie nizsza od éredniej w wojewddztwie (126 mieszkaicdw/km?). Najmniej zaludniong
gming jest Smotdzino (tylko 13 osdb/km?). Na terenie powiatu stupskiego najwiekszg po-
wierzchnie zajmujg uzytki rolne — 51%. Lasy zajmujg ok. 42% powierzchni.

Powierzchnie gmin powiatu stupskiego — wraz z liczbg ludnosci i gestoscig zaludnienia —
przedstawiono w tabeli 2. Kolorem zielonym wyrdzniono gminy o najwyzszej wartosci danego

wskaznika, a kolorem czerwonym — o najnizszej.
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Tab. 2. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie

stupskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

. . Liczba Gestosc .
Lp. Gmina POV\I[I:::;:]hnIa mieszkancow | zaludnienia slc-::ez cbt:v
[oséb] [os6b/km?]

1. | Damnica 168 6 281 37 18
2. | Debnica Kaszubska 300 9 802 33 22
3. | Gldwczyce 322 9 436 29 26
4. | Kepice 293 9 449 32 17
5. | Kobylnica 244 11 302 46 25
6. | Potegowo 228 7 091 31 28
7. | Stupsk 262 16 558 63 33
8. | Smotdzino 260 3475 13 16
9. | Ustka 217 8 277 38 18
10. | m. Ustka 10 16 056 1606 0
Razem 2 304 97 727 42 203

Zrodio: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Na rysunku 4 przedstawiono mape powiatu stupskiego z najwazniejszymi miejscowo-

$ciami, bedacymi potencjalnymi zrodtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.
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2.5. Zagospodarowanie przestrzenne gmin objetych planem

Poszczegblne gminy posiadajg zréznicowang strukture przestrzenng. Zestawienie pod-
stawowych wskaznikéw charakteryzujgcych gminy przedstawiono w tabeli 3. Kolorem czer-

wonym wyrdzniono gminy o najwiekszym udziale danej powierzchni.

Tab. 3. Udziat powierzchni réznych rodzajow w poszczegdinych gminach
powiatu stupskiego — stan na 31 grudnia 2014 r.

SN Udziat wg kierunkow wykorzystania [%]
Lp. Gmina niaz uzvtki rol- tereny il

[km<] ytki ro lasy zurbani- (w tym

ne zowane wody i
nieuzytki)
1. | Damnica 168 64,7 31,0 3,4 0,9
2. | Debnica Kaszubska 300 41,5 54,0 2,7 1,8
3. | Glodwczyce 322 58,3 31,9 3,2 6,6
4. | Kepice 293 30,4 64,3 2,7 2,5
5. | Kobylnica 244 60,6 33,1 4,8 14
6. | Potegowo 228 66,1 28,7 3,0 2,2
7. | Stupsk 262 61,6 30,0 53 3,0
8. | Smoltdzino 260 30,6 59,4 1,7 8,3
9. | Ustka 217 56,0 33,1 4,8 6,1
10. | m. Ustka 10 14,0 50,4 31,6 3,9
Razem 2 304 50,9 41,7 3,6 3,8

Zrdto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Ponizej przedstawiono krétkg charakterystyke kazdej z gmin powiatu stupskiego.

Gmina Damnica

Damnica potozona jest w centralnej czesci powiatu stupskiego, na wschdd od Stupska.
Gmina zajmuje powierzchnie 168 km?, a zamieszkuje jg ok. 6,2 tys. osdb. Nalezy do mniej-
szych gmin powiatu.

Gmina podzielona jest na 18 sofectw: Biecino, Bobrowniki, Budy, Damnica, Damno,
Dabréwka, Domaradz, Karzniczka, tebien, tojewo, Mianowice, Sgborze, Stara Dabrowa,

Strzyzyno, Swiecichowo, Switaty, Wielogtowy i Zagérzyca.
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W Damnicy znajduje sie XIX-wieczny patac, w ktdérym obecnie ma swojg siedzibe Osro-
dek Szkolno-Wychowawczy oraz biblioteka. W Karzniczce funkcjonuje Stacja Do$wiadczalna
Oceny Odmian.

Gmina ma swojg maskotke — ludzika Damnisia — nawigzujgcego do rolniczo-leSnego
charakteru gminy. Wybrano go w konkursie w 2011 r.

Przez gmine przebiega linia kolejowa Stupsk — Gdynia.

Gmina Debnica Kaszubska

Gmina Debnica Kaszubska potozona jest na potudniowy wschdd od Stupska. To druga
pod wzgledem wielkoéci gmina w powiecie stupskim — zajmuje powierzchnie 300 km?. Za-
mieszkuje jg ok. 9,8 tys. oséb. Ponad potowe powierzchni gminy zajmujg lasy — lezy ona
czeSciowo w Parku Krajobrazowym Dolina Stupi, a duzy jej obszar — w otulinie parku.

W skiad gminy wchodzg 22 sotectwa: Brzeziniec-Borzecinko, Budowo, Debnica Kaszub-
ska, Dobieszewo, Dobra, Gatezéw, Gogolewko, Gogolewo, Grabin, Jawory, Kotowo, Krzywan,
tabiszewo, Mielno, Motarzyno, Niepogledzie, Podole Mate, Podwilczyn, Skarszéw Dolny,

Skarszdéw Gérny, Starnice-Troszki i Zarkowo.

Gmina Gidwczyce

Gmina Giéwczyce lezy w potnocno-wschodniej czesci powiatu stupskiego i graniczy
z powiatem leborskim. To najwieksza gmina powiatu — zajmuje powierzchnie 322 km?.
Mieszka w niej 9,4 tys. osdb. Wiekszos¢ jej powierzchni zajmujg uzytki rolne. Pétnocng grani-
ce gminy stanowi na pewnym odcinku brzeg Jeziora tebsko.

Gmina ma silne tradycje kaszubskie. Na jej terenie znajdujg sie liczne patace, parki
i koScioty zabytkowe. Poza tym, w granicach gminy znajdujg sie rezerwaty przyrody bedace
czescig Stowinskiego Parku Narodowego.

W skitad gminy wchodzi 26 sotectw: Bedziechowo, Cecenowo, Ciemino, Choémirédwko,
Dargoleza, Drzezewo, Giéwczyce, Gorzystaw, Gorzyno, Izbica, Klecino, Pobtocie, Podole
Wielkie, Rumsko, Rzuszcze, Siodtonie, Skorzyno, Stowiecino, Szelewo, Szczypkowice, Warbli-

no, Wolinia, Wykosowo, Wielka Wie$, Zelkowo i Zoruchowo.

Gmina Kepice
Kepice to gmina miejsko-wiejska, w skiad ktdrej wchodzi miasto Kepice oraz czes¢

wiejska — obejmujgca 15 sotectw: Barcino, Bronowo, Barwino, Biesowice, Darnowo, Korzy-
bie, Mzdowo, Obteze, Osowo, Ptocko, Podgdry, Pustowo, Przytocko, Warcino i Zelice.

Gmina ma powierzchnie 293 km? i zamieszkuje jg ok. 9,5 tys. mieszkafcoéw (z czego
miasto Kepice — 3,7 tys. osob). Potozna jest w potudniowej czeSci powiatu stupskiego,

od wschodu i zachodu graniczy z innymi powiatami (bytowskim i koszalinskim). Gmina Kepi-
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ce jest najbardziej zalesiong gming powiatu stupskiego — udziat laséw siega 64% jej po-
wierzchni. Przez Kepice przeptywa rzeka Wieprza.

Przez gmine przebiega linia kolejowa Stupsk — Szczecinek.

Gmina Kobylnica

Gmina Kobylnica potozona jest w zachodniej czesci powiatu stupskiego. Zajmuje po-
wierzchnie 244 km?, a zamieszkuje jg 11,3 tys. mieszkarcow. Ponad 60% powierzchni gminy
zajmujg uzytki rolne.

W Kobylnicy powstaje coraz wiecej elektrowni wiatrowych. Zbudowano juz 32 turbiny,
kolejne 21 jest w trakcie budowy, a docelowo na terenie gminy ma by¢ 89 wiatrakdw.
Wspierane sg takze instalacje solarne. Gmina Kobylnica jest cztonkiem-zatozycielem Stowa-
rzyszenia Gmin Przyjaznych Energii Odnawialnej.

W sktad gminy wchodzi 26 sotectw: Bolestawice, Bzowo, Kobylnica, Komitowo, Komor-
czyn, Konczewo, Kruszyna, Kuleszewo, Kwakowo, Lubun, Lulemino, tosino, Maszkowo, Pta-
szewo, Reblino, Runowo Stawienskie, Sierakowo Stupskie, Stonowice, Stonowiczki, Sycewice,
Sciegnica, Widzino, Wrzaca, Zagorki, Zebowo i Zelkéwko.

Na terenie miejscowosci Kobylnica — przy ul. Poznanskiego la — miesci sie zajezdnia

autobusowa stupskiego Miejskiego Zaktadu Komunikacji.

Gmina Potegowo
Potegowo to gmina potozona przy wschodnim krancu powiatu stupskiego. Ma po-

wierzchnie 228 km? i 7 tys. mieszkancow. Jej pdinocno-wschodnig cze$é zajmuje dolina rzeki
teby, a cze$¢ zachodnig — w kierunku potudnikowym — przecina dolina rzeki tupawy. Pote-
gowo posiada najwiekszy udziat uzytkdw rolnych wsrdd gmin powiatu — 66% powierzchni.

Gmina potozona jest na szlaku komunikacyjnym faczagcym Stupsk z Trdjmiastem —
przez jej obszar przebiegajg réwnolegle droga krajowa nr 6 oraz linia kolejowa nr 202.

Gmina Potegowo posiada znaczacy potencjat Srodowiskowy do rozwoju produkcji ener-
gii ze zrodet odnawialnych. Na jej obszarze funkcjonujg dwie zabytkowe, ale w petni sprawne
elektrownie wodne (pochodzaca z 1925 r. elektrownia w tupawie oraz wybudowana w
1938 r. elektrownia w Poganicach). W okolicach miejscowosci Potegowo i Darzyno znajduje
sie farma elektrowni wiatrowych, a takze bioelektrownia — bazujgca na przetwarzaniu odpa-
dow biologicznych.

W sktad gminy wchodzi 28 sotectw: Chlewnica, Czerwieniec, Darzyno, Darzynko, Da-
bréwno, Gtuszynko, Gtuszyno, Grapice, Grgbkowo, Grgbkowo-Kolonia, Karznica, tupawa,

Malczkowo, Nieckowo, Nowa Dagbrowa, Nowe Skorowo, Potegowo, Radostaw, Rebowo, Ru-
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nowo, Rzechcino, Skérowo, Warcimino, Warcimino-Osiedle, Wegierskie, Wieliszewo, Zocho-

wo i Zychlin. Wie$ Potegowo jest miejscem odkry¢ archeologicznych.

Gmina Stupsk
Gmina Stupsk obejmuje miejscowosci potozone w bezposrednim sgsiedztwie miasta

Stupska, ktéry stanowi odrebng gmine miejskg i jednoczesnie jest miastem na prawach po-
wiatu. W sktad gminy wchodzi 30 sotectw: Bierkowo, Bukéwka, Bydlino, Bruskowo Wielkie,
Bruskowo Mate, Ga¢, Gatezinowo, Gtobino, Grasino, Jezierzyce, Karzcino, Krepa Stupska,
Krzemienica, Kukowo, Lubuczewo, Redecin, Redzikowo, Rogawica, Siemianice, Staniecino,
Strzelino, Strzelinko, Swotowo, Warblewo, Wieszyno, Wiklino, Wielichowo, Wtynkowo, Wtyn-
kdwko i Wrzescie oraz 3 osiedla: Jezierzyce, Kusowo i Redzikowo-Osiedle.

Gmina wiejska Stupsk zajmuje powierzchnie 262 km?. Jest najludniejszg gming powiatu
stupskiego — zamieszkuje jg 16,5 tys. osob. Jest jednoczesnie najbardziej zurbanizowang
gming powiatu, tereny zabudowane zajmujg 5,3% powierzchni gminy.

W miejscowosci Redzikowo jest budowana amerykanska lotnicza baza wojskowa — na-

zywana potocznie ,tarczg antyrakietowg”.

Gmina Smoidzino

Gmina Smotdzino usytuowana jest w pétnocnej czeSci powiatu stupskiego, nad Morzem
Battyckim. Zajmuje powierzchnie 260 km?. Jest najstabiej zaludniong gming powiatu — liczy
tylko 3,5 tys. mieszkafncéw, co daje érednig gestosé zaludnienia na poziomie 13 os6b/km?.

W granicach gminy znajdujg sie cztery jeziora: Gardno i tebsko oraz Dotgie Wielkie
i Dotgie Mate. Duzg czeS¢ obszaru gminy zajmuje Stowinski Park Narodowy wraz z unikato-
wym na skale europejskg terenem ruchomych wydm, zwanych ,Polskg Saharg”, ktdre prze-
mieszczajg sie z predkosci 3 m/rok. Gmina usytuowana jest na Nizinie Gardniensko-tebskiej
Z najwyzszym wzniesieniem gérg Rowokot (115 m n.p.m). Gora ta znajduje sie takze w her-
bie gminy.

W sktad gminy wchodzi 16 sotectw: Bukowa, Cziuchy, Czysta, Gardna Mata, Gardna
Wielka, Kluki, Komnino, tokciowe, Retowo, Siecie, Smotdzino, Smotdzinski Las, Stojcino,

Wierzchocino, Witkowo i Zelazo.

Gmina Ustka
Gmina Ustka to gmina wiejska z siedzibg wtadz w mieScie Ustce (ktére nie wchodzi
w sktad gminy), usytuowana w poétnocnej czesSci powiatu stupskiego, nad $rodkowym wy-
brzezem Morza Battyckiego. Od strony wschodniej gmina sasiaduje ze Stowinskim Parkiem

Narodowym.
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Gmina Ustka zajmuje powierzchnie 217 km? i liczy 8,2 tys. mieszkancéw. Na zachdd
od Ustki rozcigga sie szeroka, piaszczysta plaza, a na wschdd — wybrzeze klifowe. Do naj-
wazniejszych miejscowosci turystycznych gminy, lezacych bezposrednio nad morzem, nalezg
Rowy.

W Ledowie zlokalizowane jest Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej.

W skiad gminy wchodzi 19 sotectw: Charnowo, Debina, Duninowo, Gabino, Grabno,
Ledowo, Machowino, Machowinko, Niestkowo, Mozdzanowo, Objazda, Peplino, Przewtoka,
Rowy, Starkowo, Wodnica, Wytowno, Zaleskie i Zimowiska.

Miasto Ustka
Miasto Ustka stanowi odrebng gmine miejskg. Potozone jest w potnocnej czesci powia-
tu stupskiego, u ujscia rzeki Stupi do Morza Battyckiego. Jest miastem portowym i uzdrowi-
skiem, z dwoma letnimi kapieliskami morskimi.
Miasto zajmuje powierzchnie 10 km?, z czego az 50% stanowig lasy, a 32% — tereny
zurbanizowane. Ustka liczy nieco ponad 16 tys. mieszkancéw co daje gesto$¢ zaludnienia na
poziomie 1 606 0sdb/km?.

Ustka lezy na jednym z koncoéw linii kolejowej nr 405 — z Pity Gtéwnej przez Stupsk.

2.6. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez obszar powiatu stupskiego prowadzi kilka linii kolejowych, z czego na dwdch
prowadzony jest ruch pasazerski. Jedna z nich jest znaczenia panstwowego — to linia nr 202:
Gdansk Gtéwny — Lebork — Stupsk — Stargard. Jest linig pierwszorzedng, jednotorowaq
(na odcinku przebiegajgcym przez powiat stupski) i zelektryfikowang. Drugg uzytkowang w
ruchu pasazerskim jest linia nr 405: Pita Gtéwna — Szczecinek — Stupsk — Ustka, drugorzedna
i jednotorowa. Linia ta jest niezelektryfikowana, z wyjatkiem odcinka Stupsk — Ustka, ktory
wyposazono w sieC trakcyjng. Ponadto, na obszarze powiatu stupskiego zlokalizowana jest
linia kolejowa nr 212: Bytdow — Korzybie (obecnie czeSciowo nieczynna i nieprzejezdna).
Wszystkie opisane linie zarzadzane s przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Na obszarze powiatu stupskiego funkcjonujg nastepujace stacje i przystanki kolejowe:

» na linii nr 202: Potegowo, Gtuszyno Pomorskie, Strzyzyno Stupskie, Damnica, Jezierzyce
Stupskie, (Stupsk — poza obszarem powiatu), Kobylnica Stupska, Reblino i Sycewice;

= na linii nr 405: Przytocko, Ciecholub, Biesowice, Kepka, Kepice, Korzybie, Wrzaca Pomor-
ska, Stonowice, Widzino, Kobylnica Stupska, (Stupsk — poza obszarem powiatu), Strzelin-
ko, Gatezinowo, Charnowo Stupskie, Mokrzyca i Ustka.

tacznie, w ruchu pasazerskim uzytkowanych jest 23 stacji i przystankéw kolejowych.
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Przez powiat stupski prowadzg dwie drogi krajowe, ktore sg gtéwng osig uktadu dro-
gowego powiatu:

* nr 6: Kotbaskowo (granica panstwa) — Szczecin — Koszalin — Stupsk — Lebork — Gdansk —
Pruszcz Gdanski;
»= pr 21: Miastko — Suchorze — Stupsk — Ustka.

Droga nr 6 na odcinku Reblinko — Redzikowo (ma status drogi ekspresowej S-6 i petni
funkcje potudniowej obwodnicy Stupska. Lacznie, drogi krajowe na terenie powiatu stupskie-
go majg dtugos¢ 90,09 km (z czego droga ekspresowa stanowi 16,3 km).

Obszar powiatu stupskiego obejmujg réwniez drogi wojewddzkie:
= nr 203: Koszalin — Dartowo — Postomino — Ustka;
= nr 208: Barcino — Wielin;
= nr 209: Warszkowo — Suchorze — Bytow;
= nr 210: Stupsk — Unichowo;
= nr211: Nowa Dabrowa — Czarna Dabréwka — Puzdrowo — Sierakowice — Zukowo;
= nr 213: Stupsk — Wicko — Zelazno — Sulicice — Celbowo.

taczna dtugos¢ tych drég — zarzadzanych przez Rejony Drog Wojewddzkich w Leborku
i w Bytowie — wynosi 142,824 km.

Zarzad Drdég Powiatowych, z siedzibg w Stupsku, zarzadza siecig 731,395 km drdg po-
wiatowych (z czego 61,565 km przekazano w tymczasowe zarzadzanie gminie Stupsk). Okoto
13% tych drdg posiada nawierzchnie nieutwardzona.

Przebieg drdg krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych w powiecie stupskim
przedstawiono na rysunku 5.

W granicach administracyjnych powiatu stupskiego znajduje sie 188 przystankdw auto-
busowych przy drogach powiatowych. Oprdcz tego, przystanki zlokalizowane sg przy drogach
wojewodzkich (125 przystankdw), krajowych (83 przystanki) i gminnych.

Przystanki w wiekszych miejscowosSciach wyposazone sg w perony, niekiedy takze
w zatoki oraz czesto — przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, roz-
nych typow. Nie wszystkie przystanki zapewniajg jednak pasazerom odpowiednie warunki
oczekiwania.

Na obszarze objetym planem nie ma zadnego dworca autobusowego, natomiast w Ust-

ce — przy ul. Portowej znajduje sie wiekszy przystanek — petnigcy funkcje matego dworca
(petli).
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W Ustce funkcjonuje strefa ptatnego parkowania czynna w okresie letnim — od 1 lipca
do 31 sierpnia kazdego roku®®. Obejmuje ona nastepujace ulice:
= w strefie A — ul. Zaruskiego;
= w strefie B — ul. Zeromskiego (od ul. Chopina do ul. Limanowskiego);
= w strefie C — ul. Mickiewicza (od ul. Zeromskiego do ul. Le$nej), ul. Le$ng (od ul. Wcza-
sowej do ul. Chopina) i ul. Kosciuszki (od pl. Wolnosci do ul. Lesnej);

= w strefie D — ul. 9 Marca, pl. Wolnosci i ul. Kilinskiego (od pl. Wolnosci do ul. Stowian-
skiej);

= w strefie E — ul. Marynarki Polskiej (od budynku przy ul. Marynarki Polskiej 84 do ul. Ko-
synieréw), ul. Kaszubskg i parking przy ul. Marynarki Polskiej 47 (poczta);

= w strefie F — ul. Beniowskiego parkowanie prawostronne (od ul. Chopina do ul. Mickiewi-
cza).

Wysokos$¢ optat ustalono w sposdb nastepujacy:
= za p6t godziny: 0,50 zt;
= za pierwszg godzine: 3,00 zt;
= za drugg godzine: 3,50 zt;
= za trzecig godzine: 4,00 zt;

» za kazda kolejng godzine: 3,00 zi.

Wprowadzono takze optaty abonamentowe — uprawniajgce do parkowania pojazdéw
samochodowych:

* miesieczne — w wysokosci 150 zt (w jednej strefie) lub 300 zt (we wszystkich strefach);
= jednodniowe — w wysokosci 15 zt od jednego pojazdu.

Opfaty te pobiera sie za parkowanie na wyznaczonych niestrzezonych, ogdlnodostep-
nych miejscach ptatnego parkowania — od poniedziatku do soboty w godzinach 8-20. Za par-
kowanie w niedziele i Swieta optat nie pobiera sie.

tacznie, w obrebie strefy ptatnego parkowania znajdujg sie 503 miejsca parkingowe,
w tym 11 miejsc dla os6b niepetnosprawnych. Optaty uiszcza sie w parkomatach, ktorych
jest 26.

Na obszarze objetym planem funkcjonuje sie¢ stupskiej komunikacji miejskiej. Na mocy
porozumien miedzygminnych, Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. z siedzibg w Stupsku,
dziatajgc w imieniu miasta Stupska (na zlecenie Zarzadu Infrastruktury Miejskiej w Stupsku),
realizuje przewozy w komunikacji miejskiej na nastepujgcych trasach poza granicami miasta

Stupska:

12 ychwata nr XLIII/383/2014 Rady Miasta Ustka z dnia 27 lutego 2014 r.
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= na linii 2 do Siemianic;

» na linii 3 do Krepy Stupskiej przez Gtobino, Kusowo i Ptaszewko;

= na linii 4 do Redzikowa i Wieszyna;

* na linii 5 do Widzina przez Kobylnice;

* na linii 10 do Kobylnicy i Bolestawic;

* na linii 11 do Debnicy Kaszubskiej i Krzyni przez Gtobino i Krzywan;
* na linii 17 do Strzelinka przez Wtynkéwko i Strzelino.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., powiat stupski zamieszkaty byt tgcznie przez
okoto 97,7 tys. mieszkancéw. O sytuacji demograficznej rejonu $wiadczg zachodzace zmiany
liczby i struktury mieszkancéw oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany
liczby mieszkaricOw w gminach powiatu stupskiego w latach 2009-2014 przedstawiono
w tabeli 4.

Tab. 4. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych
powiatu stupskiego w latach 2009-2014

Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009
2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
Miasto Ustka 16043 | 16508 | 16445| 16379 | 16263 | 16056 100,1
w tym:
— przyrost naturalny 0.7 0.2 13 05 16 20
na 1 000 mieszkancow ! ! i - o o )
— saldo migracji
-62 16 -42 -61 -122 -142 -
na pobyt staty
Gmina Damnica 6364 6272 6293 6295 6311 6281 98,7
w tym:
— przyrost naturalny 40 38 56 33 54 59
na 1 000 mieszkancow ! ! ! ! ! ! )
— saldo migracji
-33 -31 -14 -26 -26 -35 -
na pobyt staty
Gmina Debnica Kasz. 9576 9821 9822 9810 9803 9802 102,4
w tym:
— przyrost naturalny 55 6.2 0.8 10 0.8 30
na 1 000 mieszkancow ! ! ! ! ! ! )
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Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009
2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
— saldo migracji
-28 -12 -7 -33 25 -35 -
na pobyt staty
Gmina Gléwczyce 9487 9638 9601 9552 9475 9436 99,5
w tym:
— przyrost naturalny 55 31 41 31 5 27
na 1 000 mieszkancow ! ! ! ! ! ! i
— saldo migracji
-45 -85 -76 -45 -74 -90 -
na pobyt staty
Gmina Kepice 9446 9595 9558 9510 9445 9449 100,0
w tym:
— przyrost naturalny 10 0.5 14 0.4 05 12
na 1 000 mieszkancow ! ! ! ! ! ! i
— saldo migradji
-65 -32 -50 -55 -71 -61 -
na pobyt staty
Gmina Kobylnica 10012 | 10602| 10755| 10965| 11076| 11302 112,9
w tym:
— przyrost naturalny 31 438 58 1 53 13
na 1 000 mieszkafncow ! ! ! ! ! ! i
— saldo migradji
86 121 123 100 80 157 -
na pobyt staty
Gmina Potegowo 7104 7200 7196 7168 7128 7091 99,8
w tym:
— przyrost naturalny 37 58 49 43 35 15
na 1 000 mieszkafncow ! ! ! ! ! ! i
— saldo migracji
-49 -23 -39 -57 -80 -67 -
na pobyt staty
Gmina Stupsk 14140 | 15478 | 15775| 16065| 16317 | 16558 117,1
w tym:
— przyrost naturalny 51 47 48 37 45 38
na 1 000 mieszkafncow ! ! ! ! ! ! i
— saldo migracji
70 40 222 199 137 176 -
na pobyt staty
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Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009
2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
Gmina Smoltdzino 3380 3454 3459 3547 3507 3475 102,8
w tym:
— przyrost naturalny 41 0.9 17 0.9 20 03
na 1 000 mieszkancow o o o e o e
— saldo migracji
-13 21 11 18 -25 -41 -
na pobyt staty
Gmina Ustka 7678 8002 8051 8076 8112 8277 107,8
w tym:
— przyrost naturalny 45 28 0.2 24 20 27
na 1 000 mieszkancow ! ! e - o !
— saldo migracji
117 89 51 45 60 114 -
na pobyt staty
Razem powiat 93230 | 96570 96955| 97367 | 97437 | 97727 104,8
w tym:
— przyrost naturalny 30 39 21 14 12 14
na 1 000 mieszkancow ! ! ! ! ' !
— saldo migracji na po- 59 104 179 85 9% 24
byt staty

Zrdto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Dane zawarte w tabeli 4 ilustrujg wzrost liczby mieszkancéw w ostatnich pieciu latach
na catym obszarze objetym planem, ale juz nie w kazdej z gmin. Najwiekszy wzrost odnoto-
wano w gminie wiejskiej Stupsk. Najgorsze tendencje demograficzne wystgpity w gminach
Damnica, Gtéwczyce i Potegowo, w ktdrych jednoczesnie spada liczba mieszkancéw i wyste-
puje ujemne saldo migracji, cho¢ $rednia stopa przyrostu naturalnego jest dodatnia. Rosngca
liczba mieszkancéw w gminach wiejskich zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie miast
(takich jak gminy wiejskie Stupsk i Ustka, a takze gmina Kobylnica), wskazuje na proces su-
burbanizacji. Nalezy przypuszczaé, ze proces ten bedzie nadal zachodzit.

Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnos$ci zawodowej, przed-
stawiono w tabeli 5. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawo-

dowej mieszkancow miasta i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.
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Tab. 5. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2009-2014

Rok Dynamika
Segment mieszkancow w wieku 2014:2009
2009 2014 [%]
Miasta (Ustka, Kepice)
— przedprodukcyjnym 3 364 3090 91,9
— produkcyjnym 13 135 12 379 94,2
— poprodukcyjnym 3295 4 324 131,2
Gminy wiejskie objete planem
— przedprodukcyjnym 16 694 16 379 98,1
— produkcyjnym 48 310 50 928 105,4
— poprodukcyjnym 8 432 10 627 126,0
Razem powiat stupski
— przedprodukcyjnym 20 058 19 469 97,1
— produkcyjnym 61 445 63 307 103,0
— poprodukcyjnym 11727 14 951 127,5

Zrodio: Gtéwny Urzad Statystyczny.

W powiecie stupskim w latach 2009-2014 zwiekszyta sie nieznacznie liczba mieszkan-
cdw w ekonomicznej grupie wieku produkcyjnego (o 3%), jednak spadta liczba mieszkancéw
w wieku przedprodukcyjnym (o 2,9%). Najwiekszy wzrost zanotowano w grupie wieku po-
produkcyjnego (az o 27,5%). Podobna tendencja wzrostu liczby mieszkancéw w wieku po-
produkcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce. Efektem tej tendencji jest spadek udziatu
w przewozach 0s6b uczacych sie, natomiast wzrost udziatu osdb starszych, ktdre czesto nie
uzywaja, albo nie mogg uzywac¢ samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb
przemieszczania sie. W rezultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realizacje transpor-
tem publicznym przewozéw o charakterze socjalnym.

W strukturze wiekowej mieszkancdw powiatu stupskiego, przedstawionej na rysunku 6,
wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., prawie 42% populacji stanowili mieszkancy w wieku,
w ktdérym przystugujg uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych w komunikacji
miejskiej. WiekszosS¢ osob w wieku do 19 lat, z uwagi na pobieranie nauki, posiada rowniez
uprawnienia do przejazdéw ulgowych autobusami komunikacji regionalnej — uprawnienia te

przystugujg jednak wytacznie przy zakupie biletdw miesiecznych.
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Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu stupskiego
[tys. 0sOb i %] — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Prognozy demograficzne dla powiatu stupskiego przedstawione w tabeli 6, zaktadajag

utrzymanie i pogtebienie sie opisanych tendencji do 2025 r.

Liczba ludnosci powiatu stupskiego — wg nowej prognozy GUS przedstawionej

w grudniu 2014 r. — bedzie w niewielkim stopniu rosng¢ i w 2025 r. wyniesie tgcznie 98 720

0sob (wobec 97 437 w 2013 r., co oznacza wzrost 0 1,3%). Jednocze$nie zmieni sie struktu-

ra ludno$ci miast i gmin objetych planem. Najwieksze zmiany bedg dotyczy¢ osdb starszych —

ich liczba wzrosnie — i to az 0 79%.

Na rysunku 7 przedstawiono prognozowang strukture wiekowg mieszkancéw gmin po-

wiatu stupskiego w 2025 r.
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Tab. 6. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujgcej powiat stupski

Liczba mieszkancéw w poszczegéinych Dynamika zmian
Przedziat latach [Y%]
wiekowy
2013 2020 2025 2020/2013 2025/2013
Ludnos¢ w miescie
0-6 1297 1114 1027 85,9 79,2
7-18 2113 2112 2111 100,0 99,9
19-24 1379 1068 934 77,4 67,7
25-64 12 082 10 644 9 693 88,1 80,2
65+ 3194 4 640 5319 145,3 166,5
Razem 20 065 19578 19 084 97,6 95,1
Ludnos¢ wiejska
0-6 6 368 5609 5369 88,1 84,3
7-18 11 107 10 874 10 722 97,9 96,5
19-24 7 139 5845 5254 81,9 73,6
25-64 44 974 45 252 43 937 100,6 97,7
65+ 7784 11 330 14 354 145,6 184,4
Razem 77 372 78 910 79 636 102,0 102,9
Ludnos¢ ogodtem

0-6 7 665 6723 6 396 87,7 83,4
7-18 13 220 12 986 12 833 98,2 97,1
19-24 8 518 6913 6 188 81,2 72,6
25-64 57 056 55 896 53 630 98,0 94,0
65+ 10 987 15970 19 673 145,4 179,1
Razem 97 437 98 488 98 720 101,1 101,3

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie prognoz GUS.
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Rys. 7. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow powiatu stupskiego
w 2025 r. [tys. 0s6b i %]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie
dane dotyczace wskaznikow motoryzacji. W 2014 r., wg Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w
powiecie stupskim zarejestrowanych byto 47,6 tys. samochoddéw osobowych. Wskaznik moto-
ryzacji wyniost 487 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancéw. Dla pordwnania,
w 2009 r. wskaznik ten wynosit 376. Oznacza to wzrost o blisko 30% w ciggu pieciu lat, acz-
kolwiek sg to i tak wartosci nizsze od przecietnej w wojewddztwie pomorskim, dla ktorego
w 2014 r. wskaznik motoryzacji wynidst 519 samochoddw na 1 000 mieszkancow (w 2009 r.
— 434). Prognozy zakfadajg wzrost tych wartosci, nawet o kilkanascie procent w perspekty-

wie najblizszych kilkunastu lat.
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2.8. Oswiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2013/2014 w powiecie stupskim dziatato tgcznie 97 szkét i placowek

edukacyjnych, do ktorych uczeszczato ponad 9,1 tys. ucznidw i 1,5 tys. przedszkolakdw.

Liczbe szkdt i przedszkoli na obszarze objetym planem — wraz z liczbg uczeszczajgcych

do nich dzieci i ucznidéw — przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Liczba przedszkoli i szkét w powiecie stupskim wraz z liczbg

uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow — w roku szkolnym 2013/2014

N
(0] (] © o o
Gmina / rodzaj S | & S| o | O s | x | £ c | S
z - ‘e N 9 c <) [ N Y] ]
placowki £ S S 2| 3| @ =7 2| % | S [Razem
oswiatowej - c 0 X ° s 7 =] .
] =] '3. ) 4 o & £
(a]
Przedszkola 1 2 3 2 4 1 3 1 0 4 21
Oddziaty
5 11 12 6 11 6 11 4 0 17 83
przedszkolne
Razem
, 102 220| 226| 104( 155| 115| 169 69 0| 400 1560
przedszkolakow
Szkota podstawowa
- liczba jednostek 5 4 5 6 6 3 7 1 5 3 45
- liczba ucznidw 454 664 634 605 717 451| 1021 184 394 922 6046
Gimnazjum
- liczba jednostek 4 2 5 4 2 2 3 1 1 3 27
- liczba ucznidw 227 301 311 283 277 243 407 83 80 558 2770
Liceum, technikum
- liczba jednostek 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 3
- liczba ucznidw 0 0 0| 232 0 0 0 0 0 98 330
Zas. szk. zawodowa
- liczba jednostek 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
- liczba ucznidw 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
Szkota policealna
- liczba jednostek 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- liczba uczniéw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem uczniow 703 965| 945| 1120 | 994 694| 1428| 267 | 474| 1578 9168

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny.
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W powiecie stupskim nie ma zadnej szkoty wyzszej. Najblizszym osrodkiem akademic-

kim jest miasto Stupsk.

Stopa bezrobocia, wg stanu na 31 grudnia 2015 r., wynosita dla powiatu stupskiego

15,6% (5 tys. zarejestrowanych bezrobotnych) — przy 9,0% w wojewddztwie pomorskim,

byta wiec wyraznie wyzsza od przecietnej, w tym réwniez od $redniej krajowej (9,8%). Byfa

takze zdecydowanie wyzsza niz w miescie Stupsku (7,9%).

Gtowne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej transportu pu-

blicznego w powiecie stupskim, przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Czynniki spoteczne determinujace ksztal oferty przewozowej transportu

publicznego w powiecie stupskim— stan na 31 grudnia 2014 r.

Bezrobocie

Przecietne

J?d_n ostka_ Pracujacy L_iczba . Stopa wn;LeaS;?-E:IZZ-

administracyjna zarejestrowa e R .
nych bezrobot- [%] FZIEI
nych

Woj. pomorskie 519 593 96 752 9,0 4 011,59
Powiat stupski 17 412 6 394 15,6 3 409,29
Damnica 711 514 - -
Debnica Kaszubska 713 919 - -
Gléwczyce 573 673 - -
Kepice 1100 909 - -
Kobylnica 2 368 560 - -
Potegowo 867 528 - -
Stupsk 4 558 953 - -
Smotdzino 355 255 - -
Ustka 3782 422 - -
Miasto Ustka 2 385 661 - -

Zrodio: Gtéwny Urzad Statystyczny.
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2.9. Czynniki gospodarcze

W 2014 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-
dzace dziatalno$¢ gospodarczg (74% podmiotow). Wsréd wszystkich podmiotéw gospodar-
czych, zdecydowang wiekszos$¢, tj. az 97%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Najwiekszg
aktywnos¢ gospodarczg wykazywato miasto Ustka.

Liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdlnych jednostkach
administracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie
stupskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Gmina ogétem sektor selctor prywat’ny-
publiczny | gg6tem osoby Spotki inne
fizyczne | handlowe
Damnica 347 24 323 257 26 21
Debnica Kaszubska 749 18 731 546 41 52
Gtdwczyce 584 25 559 433 59 29
Kepice 805 45 760 599 34 28
Kobylnica 1274 18 1256 929 113 44
Potegowo 416 15 401 303 56 24
Stupsk 1582 40 1542 1222 134 54
Smotdzino 277 13 264 199 12 19
Ustka 857 17 840 643 61 31
Miasto Ustka 2170 73 2 097 1540 136 67
Razem 9 061 288 8773 6 671 672 369

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancow pracujgcych na wtasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktérych
gtéwny udziat w dziatalnoSci gospodarczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa
rolne.

Najwiecej podmiotdw gospodarczych prowadzito dziatalno$¢ w zakresie handlu, trans-
portu i ustug — 71% oraz przemystu i budownictwa — 22%. W tabeli 10 przedstawiono pod-

mioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.
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Tab. 10. Struktura podmiotéw gospodarczych w powiecie stupskim

— wg rodzaju dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.

Gmina

Podmioty gospodarcze wedtug rodzaju dziatalnosci

Rolnictwo Przemyst Transport,

i rybactwo i budownictwo handel i ustugi
Damnica 27 83 237
Debnica Kaszubska 80 197 472
Gléwczyce 61 178 345
Kepice 95 215 495
Kobylnica 73 321 880
Potegowo 37 114 265
Stupsk 69 394 1119
Smotdzino 21 72 184
Ustka 78 161 618
Miasto Ustka 93 290 1787
Razem 634 2025 6 402

Zrodio: Gtéwny Urzad Statystyczny.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielko$¢ zatrudnienia.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., okoto 96% firm stanowily podmioty zatrudniajgce

do 9 osdb. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrddto ruchu dla transportu zbiorowe-

go, a wiec zatrudniajgce powyzej 50 0sob, stanowity zaledwie 0,8% catkowitej liczby firm.

W gminie wiejskiej Stupsk zlokalizowane sg podstrefy Stupskiej Specjalnej Strefy Eko-

nomicznej (Stupsk-Wiynkéwko, Redzikowo, Wieszyno i Ustka), o facznej powierzchni 254 ha.
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Tab. 11. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych
w powiecie stupskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Gmina w zaleznosci od liczby pracownikow
ogodtem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
Damnica 347 325 17 5 0
Debnica Kaszubska 749 728 17 4 0
Gléwczyce 584 560 24 0 0
Kepice 805 775 26 4 0
Kobylnica 1274 1216 49 8 1
Potegowo 416 385 27 4 0
Stupsk 1582 1512 56 10 4
Smotdzino 277 267 7 2 1
Ustka 857 827 23 5 2
Miasto Ustka 2170 2093 54 23 0
Razem 9061 8688 300 65 8

Zrodio: Gtéwny Urzad Statystyczny.

2.10.0chrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznico-

wanych ekosystemach, warto$ciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania

potrzeb zwigzanych z masowg turystykg i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane —

korytarze ekologiczne. Na obszarze powiatu stupskiego zlokalizowane sg rézne formy ochro-

ny przyrody.

Na obszarze objetym planem znajduje sie wiele obszaréw sieci Natura 2000, ktore wy-

mieniono w tabeli 12. Mape obszaréw chronionych w powiecie stupskim przedstawiono

na rysunku 8.
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Tab. 12. Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie stupskim

.. Powierzchnia

Lp. Nazwa [g::io: :7:::?“] catkowita
[ha]

1. | Bagna Izbickie Gléwczyce 786,35
2. | Dolina Grabowej Kepice 8 255,34
3. Dolina tupawy Damnica, Potegowo, Smotdzino, Gtéwczyce 5 508,63
4. | Dolina Stupi Debnica Kaszubska, Kobylnica, Stupsk 37 471,84
5. | Dolina Stupi (obszar morski) gﬁg;t?ul(;izlj:i(zsjsﬁaby'nica’ Stupsk, m. 6991,48
6. | Dolina Wieprzy i Studnicy Kobylnica, Kepice 14 349,03
7 \J/\(Ia;;on:(;l Wicko i Modelskie Ustka 2 469,94
8. | Klify Poddebskie Ustka 594,44
9. | Ostoja Stowinska Smotdzino, Gtdwczyce, Ustka 32955,30
10. | Pobrzeze Stowinskie Smotdzino, Gtéwczyce, Ustka 21819,43
11. | Przybrzezne wody Battyku Smotdzino, Ustka, m. Ustka 194 626,73
12. | Przymorskie Btota Ustka 1 688,87
13. | Torfowisko Pobtockie Gléwcezyce 111,63

Zrodto: natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 31.01.2016 r.

Teren powiatu stupskiego (a dokfadniej gmin: Ustka, Smotdzino i Gtéwczyce) obejmuje
czesSciowo Stowinski Park Narodowy. Jego catkowita powierzchnia wynosi 32 744 ha. Na te-
renie powiatu zlokalizowany jest takze Park Krajobrazowy Dolina Stupi o fgcznej powierzchni
37 040 ha (park obejmuje czeSciowo takze powiat bytowski).

W powiecie stupskim wystepujg takze obszary chronionego krajobrazu:

* Fragment Pradoliny keby i Wzgdrza Morenowe na Potudnie od Leborka;
= Jezioro tetowskie i Okolice Kepic;
= Pas Pobrzeza na Wschéd od Ustki;
* Pas Pobrzeza na Zachdd od Ustki.

Do obszaréw objetych ochrong przyrody w powiecie stupskim nalezy takze 9 rezerwa-
téw przyrody — o tgcznej powierzchni 949,56 ha: Grodzisko Runowo, Torfowisko Potoczek,
Bagna Izbickie, Torfowisko Pobtockie, Jezioro Modta, Jatowce, Buczyna nad Stupia, Zaleskie

Bagna i Zrédliskowe Torfowisko.
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aaaaaaaaaaaaaaa

Rys. 8. Mapa obszarow chronionych na obszarze objetym planem

Zrédto: geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 31.01.2016 r.

Ochrona srodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszaréw
wojewodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. W wojewddztwie pomorskim wyrdznia

sie dwie strefy, w ramach ktorych prowadzona jest ocena stanu Srodowiska. Pierwsza strefa
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obejmuije tylko aglomeracje tréjmiejskg, a druga (do ktorej zalicza sie powiat stupski) — catg
reszte wojewddztwa (tzw. strefa pomorska).

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy pomorskiej wykazata przekroczenie pozio-
mu dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia — w przypadku pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 oraz bezo(a)pirenu — strefe zaliczono do klasy C. Klasyfikacja pod katem ochrony
roslin okazafa sie korzystna — przyznano klase A. Natomiast poziomy zanieczyszczen powie-
trza dla celu dlugoterminowego przekroczone zostaty dla ozonu w przypadku ochrony zdro-
wia i ochrony roélin (klasa D2)".

Monitoring jakosci wod rzek w 2014 r. wykazat, ze stan wod na terenie wojewodztwa
zostat zakwalifikowany jako dobry pod wzgledem stanu i potencjatu ekologicznego oraz ele-

mentdw biologicznych. Stan wdd przejsciowych i przybrzeznych okreslono jako zty.

Zanieczyszczenie srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
alokacji taboru, ktére w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisje zanieczyszczen wy-
twarzang przez Srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna
osiggna¢ planujgc zakup autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin —
catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometréw
i kierujac je na linie, obejmujace w najwiekszym stopniu obszary miejskie.

Oddziatywanie na Srodowisko trakgcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazddéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
14 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobu-
s6w), mogg nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej
eksploatacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okre$lone w nim dziata-
nia dazg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko.
Plan nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziaty-
wac na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Powiatu Stupskiego nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na $srodowisko oraz na obszary
Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochro-
nie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na srodowisko).

3 Informacja o stanie $rodowiska wojewddztwa pomorskiego w 2014 r., WIO$ w Gdarisku.
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2.11. Zrédta ruchu

Przejazdy pasazerdéw z miejscowosci znajdujacych sie w powiecie stupskim mozna po-
dzieli¢ na:

= realizowane w granicach jednej gminy;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujgcej sie w granicach
powiatu stupskiego;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz
podrdze poza granice Polski.

Niezaleznie od zasiegu przejazdoéw realizowanych przez pasazerdéw, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:

= gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sgsiadu-
jacych, ktére podpisaty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego;

* powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w grani-
cach powiatu (lub zwigzku powiatéw) lub powiatu i powiatdw sasiadujgcych, ktére podpi-
saty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego;

= gminno-powiatowe — wykonywane w granicach gmin (gminy) i powiatow (powiatu), ktére
utworzyty zwigzek powiatowo-gminny;

* wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatdw i jednoczesnie
w granicach wojewddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktore mogg odbywac sie
do najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim, na ktérej mozliwe sg przesiadki lub tech-
niczne odwrdcenie biegu pociggu);

* miedzywojewoddzkie — jesli przekraczana jest granica wojewddztwa;

= miedzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozoéw trans-
granicznych).

Przejazdy na obszarze powiatu stupskiego, wykraczajgce poza obszar gmin, nie

w catym zakresie bedg realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozéw pasazerskich.

Pewna cze$¢ pasazerow korzystac bedzie z ustug przewoznikéw realizujgcych wojewddzkie,

a nawet miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie, w szczegdlnosci w przewozach kolejo-

wych. Cze$¢ przejazdow realizowana jest w ramach sieci stupskiej komunikacji miejskiej.

Zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie stupskim beda
wszystkie miejsca obstugi mieszkancéw o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytu-
cje, szkoty o zasiegu ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kul-

turalne, sportowe, itp.
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Przewozy w ramach powiatu stupskiego stuzg takze pasazerom jako potgczenia prze-
siadkowe w wojewodzkich, miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazer-
skich, dowozac do celu podrézy pasazeréw korzystajgcych jednoczesnie z przewozéw pasa-
zerskich w obrebie powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédto poza powiatem, dotyczy zaréwno tranzytu oso-
bowego, towarowego, jak i podrdzy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzy-
towy w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie stupskim realizowany jest gtéwnie
drogami krajowymi i wojewodzkimi oraz liniami kolejowymi. Najwieksze natezenie tego ruchu
wystepuje na ciggach komunikacyjnych: Stupsk — Trdjmiasto, Stupsk — Koszalin, Stupsk —
Bytdw i w relacjach dalszych, m.in. do Poznania, Bydgoszczy i Szczecina.

Ruch zewnetrzny do i z powiatu stupskiego koncentruje sie na ciggach gtéwnych drdg
krajowych i wojewddzkich, w szczegdlnosci w kierunku Stupska. Waznymi kierunkami prze-
mieszczania sie pasazerow sg takze sasiednie powiaty. Istotne znaczenie dla obstugi tego
ruchu, ma takze pasazerski transport kolejowy. Wiezbe ruchu w podrézach wewnetrznych
w wojewddztwie pomorskim przedstawiono na rysunku 9.

Przemieszczenia pasazerow w komunikacji ponadgminnej wewnatrz powiatu koncen-
trujg sie w dwdch kierunkach — do Stupska oraz do sasiednich gmin. W mniejszym stopniu
podréze odbywane sg do pobliskich osrodkdéw miejskich, takich jak: Lebork, Bytéw, czy
Stawno. Podréze wewnatrz gmin odbywane sg przede wszystkim do lokalnych osrodkéw
gminnych, szkét i zaktaddw pracy. Najwiekszy udziat w generowanym ruchu majg podroze
do i z miejsc nauki oraz pracy.

Placowki o$wiatowe ponadgimnazjalne i zaktady pracy sg podstawowymi zrédtami ru-
chu wewnetrznego i zewnetrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewnetrznym w gmi-
nach bardzo wazng role odgrywajq dojazdy dzieci do przedszkoli, szkét podstawowych i gim-
nazjalnych. Najwieksze placéwki oSwiatowe w powiecie stupskim zlokalizowane sg w Ustce.

W powiecie stupskim duze znaczenie ma takze ruch turystyczny. Ze wzgledu na zlokali-
zowanie w potnocnej czesci powiatu wielu osrodkdw wypoczynkowych (wybrzeze Morza Bat-
tyckiego), w sezonie letnim z przejazdéw publicznym transportem zbiorowym korzysta wiek-

sza liczba pasazerdéw.
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Wogromadzki

Wiezba podréozy wewnetrznych
wojewodztwa pomorskiego
(z wytaczeniem mieszkancow
Tréjmiastra) w roku 2013

stupski

Legenda:
Administracja

Wielkopolskie

Rys. 9. Wiezba podrozy wewnetrznych wojewodztwa pomorskiego

Zrédto: ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewodztwa Pomorskiego”, s. 21.

Wsrdod wazniejszych obiektdéw i urzedéw, stanowigcych generatory przewozéw o zna-

czeniu powiatowym, wiekszoS¢ zlokalizowana jest poza powiatem — w miescie Stupsku. Spo-

$rod tych, ktore znajduja sie na terenie powiatu, nalezy wymienic:

Zespdt Szkdt Ogolnoksztatcgeych i Technicznych w Ustce, ul. Bursztynowa 12;
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Damnicy, ul. Korczaka 1;
Powiatowy Urzad Pracy Filia w Ustce, ul. Kosynieréw 9;

Komisariat Policji w Ustce, ul. Grunwaldzka 13;

Komisariat Policji w Gtdwczycach, ul. Osiedle 1;

Komisariat Policji w Kepicach, pl. Wolnosci 23;

Szpital w Ustce, ul. Mickiewicza 12;

NZOZ Centrum Medyczne FALCK w Ustce, ul. Kopernika 1

W najblizszym czasie nie przewiduje sie zmian w lokalizacji obiektow bedacych gene-

ratorami przewozow i majgcych istotny wptyw na zmiany popytu w publicznym transporcie

zbiorowym.
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2.12. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonymi planami zrdwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla s3:
= Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddz-

"4 zwany dalej

kie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym
planem krajowym;
= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

"5 zwany dalej planem wojewddzkim.

Pomorskiego
Zgodnie z planem krajowym, przewiduje sie, ze najbardziej prawdopodobne zapotrze-
bowanie na przewozy kolejowe miedzywojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasazerow
i 36,4 min pociggokm na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozow w stosunku
do 2010 r. odpowiednio 0 9,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywoje-
waddzkich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzrosnie do 40,907 min pociggokm
w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%).

W planie krajowym ujeto pofgczenia kolejowe prowadzgce przez obszar powiatu stup-
skiego (por. rysunek 10): Pita Gtdwna — Stupsk, Szczecin Gtéwny — Stupsk, Stupsk — Gdynia
Gtéwna, Stupsk — Kotobrzeg, Stupsk — Ustka i Stupsk — teba. Stacja Ustka zostata wskazana
jako punkt handlowy, ktdéry moze peic¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.
Oprocz niej, zadna inna stacja na terenie powiatu nie zostata uznana za punkt handlowy,
ktory bytby objety skomunikowaniami. Najblizsza taka stacja to Stupsk.

Plan transportowy okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozéw kolejowych: mi-
nimalny, maksymalny i najbardziej prawdopodobny.

W wariancie minimalnym, plan zaktada utrzymanie obecnej oferty przewozowej, bez
dalszego jej ograniczania. W wariantach najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, ofer-
ta w przewozach krajowych miata zosta¢ do 2015 r. rozszerzona o nowe potfaczenia, ale na

obszarze objetym niniejszym planem, nie byly one przewidywane.

Y Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.

5 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego'
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego, uchwatg nr 788/XXXVII/14 z dnia 24.02.2014 r.

U
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Rys. 10. Kolejowe potaczenia miedzywojewaddzkie funkcjonujace w ramach
uzytecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.

W planie krajowym przyjeto nastepujgce zasady realizacji poszczegolnych wariantéw

w przewozach miedzywojewddzkich:

dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Warszawg i miastami wojewddzkimi;

dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;
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* dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie
i poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w potgczeniach z miastami uzdrowiskowymi
i rekreacyjnymi;

= w przewozach miedzynarodowych — zapewnienie co najmniej 1 pary pociaggéw na dobe
pomiedzy Warszawg a stolicami panstw sasiednich;

* dazenie do zapewnienia pofgczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych
a stolicami panstw sgsiednich — poprzez system skomunikowan.

W planie przyjeto, ze dla usprawnienia potgczen pomiedzy miastami wojewoddzkimi
i miastami powyzej 100 tys. mieszkancow, pozostali organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego powinni uwzglednia¢ wymienione w tym dokumencie relacje.

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewddztwa, okresla gtéwne cele i kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W planie wojewddzkim dokonano analizy czynnikéw ksztattujgcych potrzeby przewo-
zowe. Za Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Pomorskiego w sieci
osadniczej wyrdzniono jako osrodek regionalny I rzedu dwumiasto Stupsk — Ustka oraz Kepi-
ce — jako oSrodek ponadgminny.

W analizie transportu kolejowego zwrocono uwage na do$¢ dobry stan linii kolejowej
nr 202 Gdansk — Gdynia — Wejherowo — Stupsk. Stwierdzono ponadto, ze mieszkancy powia-
tu stupskiego (obok wejherowskiego i sztumskiego) odbywajg najwiecej podrézy miedzypo-
wiatowych — z uwagi na to, ze kazda podr6z do miasta powiatowego wigze sie z przekracza-
niem granicy powiatu.

Zaprojektowana w planie wojewddzkim sie¢ potgczen transportowych uzytecznosci pu-
blicznej w wojewoddztwie pomorskim podzielona zostata, przy zatozeniu transportu kolejowe-
go jako podstawowego $rodka wojewddzkich przewozdw pasazerskich, na trzy kategorie linii:

= szkieletowe — kolejowe, tgczace oSrodek wojewddzki z oSrodkami krajowymi i woje-
wadzkimi Ii II rzedu oraz autobusowe petnigce podobng role — jako uzupetnienie linii
kolejowych;

= dowozowe — kolejowe, tgczgce osrodki regionalne Ii II rzedu z kolejowymi liniami
szkieletowymi oraz autobusowe — fgczace wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi
weztami integracyjnymi i umozliwiajgce utworzenie tancuchéw podrézy miedzypowia-
towych;

» uzupetniajgce — kolejowe sezonowe i 0 matym ruchu oraz autobusowe — faczgce ge-
neratory ruchu w powiatach z kolejowymi weztami integracyjnymi lub wyznaczane

tam, gdzie linie kolejowe ze wzgledoéw technicznych majg zbyt matg przepustowosé.
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W planie wojewoddzkim przyjeto trzy warianty rozwoju sieci komunikacyjnej: ,nie robié¢
nic nowego” (wariant 0), docelowy (wariant 1) i startowy (wariant 2).
Relacja: Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtéwna zaliczona zostata do kategorii
A — akceptowana bez zastrzezen. Linia ta uznana zostata w planie wojewodzkim jako szkiele-
towa (oznaczona jako RPK-03) w pierwszej klasie czestotliwosci obstugi w obydwu warian-
tach planu. Relacja Szczecin — Koszalin — Stupsk (dowozowa) zaliczona zostata w wariancie 2
do kategorii B (akceptowanych), ale wymagajacych monitorowania (II klasa obstugi).
Relacje: Szczecinek — Miastko — Korzybie — Stupsk (dowozowa, III klasa), Stupsk — Ust-
ka oraz Gdynia Gtéwna — Lebork — teba (uzupetniajace, III klasa), zaliczone zostaty do kate-
gorii C — jako akceptowane wstepnie, ale wymagajace dalszych analiz.
W wojewddzkich autobusowych przewozach pasazerskich obejmujgcych powiat stupski
i leborski, wymieniono linie:
* nr 22-01 Lebork — Bytéw (szkieletowa, II klasa obstugi);
* nr 22-07 Stupsk — Czarna Dgbrowka — Bytdw — Chojnice (szkieletowa, III klasa);
= nr 22-08 Stupsk — Trzebielino — Bytow (dojazdowa, II klasa);
» nr 22-11 Stupsk — Gtowczyce — Lebork (dojazdowa, II klasa);
= nr 22-13 Stupsk — Sierakowice — Kartuzy (dojazdowa, III klasa);
* nr 22-14 Sierakowice — Lebork — teba (dojazdowa, III klasa);
= nr 22-15 Lebork — Sierakowice — Starogard Gdanski (szkieletowa, III klasa);
» nr 22-18 Stupsk — Trzebielino — Miastko (dojazdowa, II klasa obstugi);
» nr 22-20 Lebork — Krokowa — Puck (dojazdowa, II klasa).
= nr 22-27 Stupsk — Smotdzino (uzupetniajaca, II klasa);
= nr 22-31 Stupsk — Ustka/Dartowo (wariant 1 — uzupetniajaca, I klasa, wariant 2 — do-
jazdowa, II klasa);
* nr 22-48 Kepice — Miastko (wariant 1 — dojazdowa, III klasa);
= nr 22-49 Stupsk — Kepice — Polanéw — Miastko (wariant 2 — dojazdowa, II klasa ob-
stugi).

Przyjete w planie kategorie czestotliwosci obstugi oznaczaja:

dla klasy I — ponad 18 par potgczen na dobe;

dla klasy II — od 11 do 18 par potagczen na dobe;

dla klasy III — od 4 do 10 par potaczen na dobe.
Na rysunku 11 przedstawiono ujete w planie wojewddzkim korytarze transportowe wo-
jewodzkich przewozow pasazerskich. Kolorem zielonym zaznaczono trasy linii kolejowych,

a rozowym — trasy linii autobusowych.
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Rys. 11. Mapy linii kolejowych i podstawowych autobusowych uzytecznosci

publicznej w wojewodztwie pomorskim — wariant 1 i 2

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Pomorskiego.
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W dniu 16 wrzesnia 2015 r. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego opubli-
kowat ogtoszenie o zamiarze udzielenia zaméwienia w trybie art. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym na wykonywanie przewozéw w drogowych przewozach
pasazerskich na 48 liniach komunikacyjnych lezacych na terenie wojewddztwa pomorskiego,
okreslonych w ,,Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wo-
jewodztwa Pomorskiego” jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej. Dla obszaru powia-
tu stupskiego wskazano w tym ogtoszeniu nastepujace linie:
= szkieletowe:

- nr 3: Stupsk — Czarna Dgbréowka — Bytéw — Chojnice;
= dowozowe:

- nr 9: Stupsk — Trzebielino — Bytow;

- nr 11: Stupsk — Gtéwczyce — Lebork;

- nr 12: Stupsk — Sierakowice — Kartuzy;

- nr 17: Stupsk — Trzebielino — Miastko;

- nr 24: Kepice — Miastko;
* uzupetniajgce:

- nr 31: Stupsk — Smotdzino,;

- nr 33: Stupsk — Ustka/Dartowo.

Termin skfadania wnioskdw dotyczacych uzyskania dokumentdéw lub dostepu do doku-
mentow wyznaczono na 30 wrzesnia 2016 r.

Na obszarze powiatu stupskiego okreslono w planie wojewddzkim lokalizacje kilku we-
ztow integracyjnych:
= wezly klasy L (lokalne) — w Ustce;
= przystanki zintegrowane (PZ) — w Potegowie, Damnicy, Jezierzycach Stupskich, Kepicach

i w Korzybiu.

W lokalnym weZle integracyjnym, ktory obejmuje swoim zasiegiem co najwyzej oko-
liczne gminy — umozliwiajgc integracje transportu kolejowego z autobusowym i indywidual-
nym lub regionalnego transportu autobusowego z indywidualnym — powinny sie znalez¢ dwo-
rzec albo przystanek kolejowy, dworzec lub przystanek autobusowy oraz parkingi samocho-
dowe i rowerowe (P+R, B+R, K+R).

Przystanek zintegrowany to wyrdzniony przystanek transportu zbiorowego, ktory petni
funkcje integracyjne. Jego infrastrukture powinny stanowic przystanek kolejowy lub autobu-

sowy oraz parkingi samochodowe i rowerowe (P+R, B+R).
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Za takim podejsciem do planowania systemu transportowego przemawia zatozenie,
Ze cata struktura sieciowa systemu transportowego wojewddztwa opiera sie na powigzaniach
weztowych réznych systemdw transportowych.

Na rysunku 12 przedstawiono lokalizacje istniejgcych i planowanych transportowych
weztdw integracyjnych w wojewddztwie pomorskim.
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Rys. 12. Lokalizacja istniejacych i planowanych transportowych weztow
integracyjnych w wojewddztwie pomorskim

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Pomorskiego.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygoto-
wywane przez organizatorow na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany
uktad — plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegélno-
§ci, plan transportowy dla powiatu, musi uwzgledni¢ postanowienia planu transportowego

uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.
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2.13. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego szczebla

powiatowego i gminnego

Obszar powiatu stupskiego obejmuje takze plan transportowy dotyczacy sieci komuni-
kacji miejskiej: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata
2014-2024 dla Miasta Stupska i gmin, ktére zawarty z miastem Stupsk porozumienie w spra-
wie wspdlnej organizacji transportu publicznego” — przyjety uchwatg nr L/679/14 Rady Miej-
skiej w Stupsku z dnia 26 marca 2014 r.

Plan ten obejmuje m.in. linie komunikacji miejskiej wybiegajace poza granice Stupska,
funkcjonujgce w ramach podpisanych porozumien miedzygminnych. Porozumienia z miastem
Stupsk podpisaty gminy wiejskie: Debnica Kaszubska, Kobylnica i Stupsk. W tabeli 13 przed-
stawiono miejscowosci obstugiwane stupskg komunikacjg miejska, wyszczegdlnione w planie
transportowym.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego z dnia 25 maja 2011 r., wydanego
na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 r., w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji
miejskiej mozna odstgpi¢ od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego. Ze wzgle-
du na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujacg koniecznoscig
wprowadzania biezacych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastyczno-
$ci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajgcy sie popyt i zmieniajgce sie specy-
ficzne wymagania pasazerdw, z reguty odstepuje sie réwniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktérych majg sie odbywaé przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.
W planie transportowym okreslony zostaje jedynie obszar, na ktéorym w okresie planowania
bedzie funkcjonowata dana sie¢ komunikacji miejskiej. Takie rozwigzanie zastosowano
w planie transportowym dla sieci stupskiej komunikacji miejskiej. W zwigzku z powyzszym,
przyjmuje sie zatozenie, ze zakres merytoryczny przewozoéw regulowanych niniejszym pla-
nem bedzie roztgczny z zakresem przewozéw w ramach stupskiej komunikacji miejskiej — na
obszarze okreslonym obowigzujgcym planem transportowym.

Juz po uchwaleniu planu, z dniem 1 wrze$nia 2015 r. uruchomiona zostata nowa linia
autobusowa o numerze 10, dedykowana obstudze gminy Kobylnica — obejmujgca miejscowo-
Sci Bolestawice i Kobylnica wraz z ich potaczeniem ze Stupskiem. Na linii 10, poza kursami
dojazdowymi do bazy MZK realizowanymi na krétkim fragmencie trasy, zaplanowano 25 par

kurséw, wykonywanych tylko w dni powszednie.
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Tab. 13. Miejscowosci na terenie powiatu stupskiego obstugiwane liniami

komunikacji miejskiej wraz z liczbg kursow do nich — stan na 31 stycznia 2014 r.

Liczba kursow w okresie poza wakacjami
Liczba . .
. an . . .. w dniu w niedziele
Miejscowosc Gmina miesz- Linie . w sobote q ar
Kancow powszednim i Swieta
z do z do z do
Siemianice 1950 2 6 6 - - - -
Redzikowo 1492 4 12 12 13 13 6 6
Wieszyno 265 4 11 11 8 8 4 4
Krepa Stupska 785 11 3 3 - - - -
Gtobino 569 11 14 14 5 5 4 4
Kusowo Stupsk 709 11 3 3 - - - -
Ptaszewko 99 11 3 3 - - - -
Whynkéwko 727 17 2 2 - - - -
Wiynkowo 292 17 2 2 - - - -
Strzelinko 164 17 2 2 - - - -
Strzelino 673 17 2 2 - - - -
Kobylnica 2877 5 33 34 34 34 27 28
Kobylnica
Widzino 530 5 15 14 5 5 5 5
Krzywan 157 11 14 14 5 5 4 4
Grabin 111 11 14 14 5 5 4 4
: Debnica

Debnica Kaszubska 3644 11 14| 14 5 5 4 4
Kaszubska
Krzynia 42| 11 (sez.) - - 4 4 5 5

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2024 dla Mia-
sta Stupska i gmin, ktore zawarly z miastem Stupsk porozumienie w sprawie wspolnej organizacji
transportu publicznego, s. 95.

W miejskim planie transportowym stwierdzono, ze — jak wynika z przeprowadzonych
badan marketingowych — podaz ustug przewozowych stupskiej komunikacji miejskiej jest
stosunkowo dobrze dostosowana do wystepujacego popytu efektywnego.

W ramach obszaréw gminnych — wg planu miejskiego — oferta przewozowa stupskiej
komunikacji miejskiej bedzie rozwijana w Scistym porozumieniu z wtadzami gmin i spoteczno-
Sciami lokalnymi. Trasy linii i rozktady jazdy beda okreSlane w porozumieniu z wtadzami gmin
i po zbadaniu potrzeb lokalnych spotecznosci. Przebieg i charakter linii moze ulega¢ zmianie

W miare zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréw i w miare mozliwosci finansowych gmin.
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Z uwagi na inny charakter przewozéw na rozlegtych terenach gmin, dopuszcza sie ob-
jecie tych elementdw sieci komunikacyjnej postepowaniem przetargowym przeprowadzonym
przez organizatora — ZIM w Stupsku — z wytonieniem wykonawcy niebedgcego podmiotem
wewnetrznym.

W kazdym przypadku zaktada sie jednak, ze taryfa optat pozostanie zintegrowana —
umozliwiajgca pasazerowi swobodny wybodr $rodka transportu bez koniecznosci stosowania
odrebnych zasad taryfowych i biletéw, z zachowaniem obecnej atrakcyjnosci biletow okreso-
wych.

Przewidywane w planie miejskim finansowanie stupskiej komunikacji miejskiej przed-
stawiono dla dwdch wariantéw: stagnacji — zaktadajgcym utrzymanie obecnej oferty przewo-
zowej oraz rozwojowym — przyjmujgcym zwiekszenie oferty wraz ze wzrostem liczby przewo-
zonych pasazeréw.

Plan przewiduje dostosowanie przystankéw do potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, likwidacje barier, a takze dostosowanie pojazdéw do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych, w tym wyposazenie ich w informacje elektroniczng i gtosowa.

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowa-
nia i Swiadczenia ustug przewozowych przychodami z biletéw i doptatami z budzetéw samo-
rzgdow, a finansowania inwestycji — ze $srodkdw wiasnych operatora, wspomaganych zaku-
pami i modernizacjg taboru przez miasto Stupsk, przy wykorzystaniu srodkdw pomocowych
z Unii Europejskiej.

Miasto Stupsk zrealizowato szereg inwestycji poprawiajgcych funkcjonowanie transpor-
tu publicznego. W ramach projektu pn. ,Wzrost atrakcyjnosci systemu transportu zbiorowego
na obszarze Aglomeracji Stupskiej poprzez budowe wezta integracyjnego ,,Dworzec Kolejowy
i Autobusowy” wraz z infrastrukturg towarzyszacg dostosowang do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych — etap I” wdrozono system zarzadzania siecig komunikacji miejskiej wraz z elek-
troniczng informacjq pasazerska, przebudowano uktad przystankéw w dworcowym wezle
przystankowym, wdrozono priorytety dla komunikacji miejskiej, a takze zakupiono nowy ta-
bor autobusowy. W ramach budowy systemu informacji pasazerskiej przewiduje sie montaz
tablic takze na obszarze gmin wiejskich Kobylnica i Stupsk.

W kolejnym horyzoncie finansowania przewiduje sie realizacje inwestycji wezta trans-
portowego dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupska — z elementami priorytetéw dla
komunikacji zbiorowej. Aktualnie opracowywana jest dokumentacja projektowa dla przed-
siewziecia.

Powigzanym, uchwalonym juz planem transportowym, w ktérym wybrane linie komuni-

kacyjne obejmujg swoim zasiegiem powiat stupski i miasto Stupsk, jest ,Plan zréwnowazone-

64



public
Pt consutin Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

go rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Bytowskim” . Projektowanym pla-
nem, skierowanym na obrady Rady Powiatu w Stawnie (druk nr 13), w ktédrym wybrane linie
komunikacyjne obejmujg swoim zasiegiem powiat stupski i miasto Stupsk, jest z kolei ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stawienskiego”.
Wymienione dwa plany dotyczg obszardw powiatéw, dla ktérych zostaty opracowane, lecz —
co ciekawe — przedstawione w nich niektére linie komunikacyjne poprowadzone zostaty do
miejscowosci w powiecie stupskim lub do Stupska.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Bytow-
skim” przewiduje uruchomienie linii komunikacyjnych o trasach w granicach powiatu bytow-
skiego oraz linii komunikacyjnych ponadpowiatowych, o trasach z obszaru powiatu bytow-
skiego do miejscowosci potozonych w powiatach sgsiednich, w tym trzy linie skierowane po-
przez powiat stupski do miasta Stupska:
= nr 004: Bytow — Niepogledzie — Motarzyno — Debnica Kaszubska — Stupsk;
= nr 005: Bytéw — Unichowo — Budowo — Motarzyno — Debnica Kaszubka — Stupsk;
= nr 008: Miastko — Dretyn — Kepice — Warcino — Kruszka — Stupsk,

a takze dwie linie obstugujgce w powiecie stupskim tylko miejscowo$¢ Mielno w gminie Deb-

nica Kaszubska tuz przy granicy z gming Trzebielino w powiecie bytowskim:

= nr 2201 007 U: Objezierze — Moczydto — Suchorze — Miszewo — Gumieniec — Miszewo —
Suchorze — Mielno — Suchorze — Uliszkowice — Starkdwko — Uliszkowice — Suchorze — Zie-
lin — Starkowo — Cetyn — Poborowo — Trzebielino — Bozanka — Broczyna — Dretyn — Tur-
sko — Dretyn — Okunino — Kowalewice — Miastko;

= nr 2201 008 U: Objezierze — Moczydto — Suchorze — Miszewo — Gumieniec — Miszewo —
Suchorze — Mielno — Suchorze — Uliszkowice — Starkdwko — Uliszkowice — Suchorze — Zie-
lin — Trzebielino — Bozanka — Broczyna — Bozanka — Dretyn — Tursko — Dretyn — Okunino
— Kowalewice — Miastko.

W planie transportowym dla powiatu bytowskiego preferowana jest forma publicznego
trybu wyboru operatora.

Projekt ,Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powia-
tu Stawienskiego” przedstawia sieC linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasa-
zerskich uzytecznosci publicznej w dwdch wariantach — minimalnym i optymalnym. W wa-
riancie minimalnym nie jest planowana zadna linia komunikacyjna wykraczajgca poza granice
powiatu stawienskiego, natomiast w wariancie optymalnym planowana jest linia nr 28, w
relacji: Dartowo — Postomino — Mozdzanowo — Krzemienica — Swotowo — Bruskowo Mate —

Wierzbiecin — Bruskowo Wielkie — Bierkowo — Stupsk.
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Przebieg linii komunikacyjnych tgczacych powiaty bytowski i stawienski ze stupskim zo-
stat uwzgledniony w proponowanych trasach linii o charakterze uzytecznosci publicznej usta-

lonych w niniejszym planie transportowym.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrozy

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

» efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skfadajgcy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére
z roznych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno-
$ci od warunkéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatoze-
niu okreslonych parametrow jakoSciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych.
WielkoS¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdinych okresach
tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote
i w niedziele.

W planie wojewodzkim ocene i prognoze potrzeb przewozowych przeanalizowano dla
roznych scenariuszy i wariantow. Zatozono trzy scenariusze — pesymistyczny, umiarkowany
(realistyczny) i optymistyczny. Przyjeto jednoczesnie trzy warianty modelowania: wariant
stagnacji (braku aktywnosci w rozwoju i usprawnianiu sieci transportowej), ktory stuzy jako
bazowy do poréwnan oraz warianty 1 i 2 — réznigce sie zasiegiem sieci kolejowej i autobu-
sowej. Analize przeprowadzono dla czterech okreséw (lat): 2012 — stan istniejgcy w chwili
opracowania planu wojewddzkiego, 2015 — okres przejsciowy, 2020 — pierwszy okres funk-
cjonowania planu wojewddzkiego i 2025 — okres koncowy.

Zawarte w planie wojewoddzkim prognozy dotyczg wprawdzie podrozy miedzypowiato-
wych, jednak model ten mozna przenie$¢ réwniez na sie¢ przewozéw powiatowych, ponie-
waz czynniki demograficzne, gospodarcze czy zwigzane z motoryzacjg indywidualng, sg —
jako determinanty podejmowanych decyzji — zblizone dla obydwu tych rodzajéw przewozdéw.

Udziat podrdzy transportem zbiorowym w okresie bazowym okreslono na poziomie
27,1%. W horyzoncie roku 2025 — przy zatozeniu scenariusza umiarkowanego — udziat ten

moze wzrosng¢ do 28,4% (wariant 1) lub do 27,7% (wariant 2). W przypadku braku dziatan
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(wariant stagnacji) — spadnie natomiast do 22,3%. W scenariuszu optymistycznym udziat
transportu zbiorowego moze wynie$¢ nawet 29,9% (wariant 1) lub 28,5% (wariant 2),
a W scenariuszu pesymistycznym — 25,8% (wariant 1) lub 24,2% (wariant 2).

Przewiduje sie w zwigzku z tym, ze nastgpi wzrost pracy przewozowej (tgcznej drogi
przebytej transportem zbiorowym przez podréznych) nawet o 26,6% — do wartosci 1,62 mid
pasazerokilometrow, a liczba podrdzy wyniesie 57,1 min (wzrost 0 26% w stosunku do wa-
riantu bazowego).

W rezultacie, uzyskane zostanie zmniejszenie natezenia ruchu na trasach dojazdowych
do Trdjmiasta i do osrodkéw regionalnych. Nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go (wg szacunkdw, liczba wypadkéw moze zmniejszy¢ sie 0 2% — co spowoduje oszczedno-
§ci rzedu 150 min zt rocznie). Warto$¢ zmniejszenia emisji spalin moze wynies¢ ok. 3,5%.

W catej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje
na dominacje podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat
przewdz pasazeréw transportem publicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal cztero-
krotnie. W ciggu ostatnich pietnastu lat liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych —
zarowno w Polsce, jak i w wojewddztwie pomorskim — wzrosta ponad dwukrotnie. Niemal co
drugi mieszkaniec wojewddztwa jest posiadaczem samochodu osobowego. Samochody oso-
bowe sg nie tylko ucigzliwe z powodu wiekszego zanieczyszczenia $rodowiska produktami
spalania paliw, czy hatasem, ale zajmuijg takze okoto dziesie¢ razy wiecej miejsca na drodze
niz transport publiczny i wymagaja jeszcze wiekszej powierzchni parkingowej.

Zmniejszanie sie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, nie-
stety, powodem statego pogarszania sie mobilnosci osdb o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej, oséb miodych niemogacych jeszcze posiadac prawa jazdy oraz osdb ubogich, nieposia-
dajgcych samochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozéw pasa-
zerskich w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw samorzadowych, powoduje
zwiekszanie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktérym to zjawiskiem wszystkie samorzady
powinny walczyc.

Zwiekszajgca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia
na stosowany tabor, ufatwienia dla pasazeréw czy dostepnos$¢ informacji o transporcie pu-
blicznym. Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kur-
sowania do potrzeb pasazeréw, zachecg przynajmniej cze$¢ dotychczasowych uzytkownikow
samochoddw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i zmniejszenia po-

ziomu kongestii na drogach.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacjg zbiorowg w powiecie stupskim bedzie sie ksztattowat
pod wptywem nastepujacych czynnikdw:

» liczby i struktury mieszkancéw poszczegdélnych miejscowosci i gmin objetych obstuga
komunikacyjng;

* liczby samochoddéw osobowych;

= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletéw;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza czestotliwosci i godzin kur-
sowania;

= wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci potgczen;

» dostepnosci parkingdw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie samochoddéw oso-
bowych.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochodéw osobowych, oddzia-
tywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatoréw transportu publicznego odpowied-
nich dziataih — zaréwno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancéw jej poszczegdlnych
elementdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych
badan marketingowych, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem
komunikacji zbiorowej ponadgminnej realizowanej w granicach powiatu stupskiego zalicza
sie: zwiekszenie czestotliwosci (liczby potgczen), przy dogodnych dla mieszkancéw godzinach
kursowania (obejmujacych mozliwie szeroki zakres godzinowy).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stano-
wi¢ mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybugji, informacji i reklamy, gwa-
rantujacych jej odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
do podrdézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasa-
zerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi
a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest
ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zrébwnowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat za-

dan przewozowych na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowal sie w proporcji: 25-
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30% transport publiczny i 70-75% transport indywidualny. Biorgc pod uwage specyfike po-
wiatu, cel ten mozna osiggng¢ tylko poprzez odpowiednie dostosowanie oferty ustug trans-
portu publicznego do wystepujgcych w tym zakresie potrzeb pasazerdw.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt na ustugi transportu
publicznego w powiecie stupskim, nalezy wzig¢ pod uwage tendencje demograficzng, zakta-
dajacg — wg GUS — wzrost liczby mieszkancow powiatu (o okoto 1,3% do 2025 r.). Prognozy
GUS przewidujg spadek liczby mieszkancow w miastach, przy jednoczesnym wzroscie liczby
mieszkancow w pozostatych gminach wiejskich. Spowoduje to zwiekszenie liczby podrozy
odbywanych pomiedzy miastami i gminami.

Liczba osdb uczacych sie spadnie (o ok. 12%). Liczba oséb w wieku produkcyjnym
zmaleje w miastach o blisko 20%, a w gminach wiejskich tylko o niecate 3%, skutkujac
w catym powiecie spadkiem o 6%. Najwieksze zmiany bedg dotyczy¢ osdb starszych — na
catym obszarze powiatu ich liczba wzrosnie, az o0 79%, a charakteryzujg sie oni najnizszg
ruchliwoscig komunikacyjna.

Przyjmujgc wspotczynnik ruchliwosci dla mieszkancéw miast na poziomie 2,0, a dla
mieszkancow pozostatego obszaru wiejskiego na poziomie 1,8, w tabeli 14 przedstawiono
prognoze podrozy ogdtem i regionalng komunikacjg autobusowg na obszarze objetym pla-
nem dla 2020 r. i 2025 r.

Zatozono, m.in. na podstawie badan zachowan komunikacyjnych wykonanych na po-
trzeby wojewddzkiego planu transportowego, ze 30% podrdzy odbywa sie w granicach gmi-
ny. W szacunkach przyjeto, ze 80% wszystkich podrézy ponadgminnych odbywac sie bedzie
w granicach powiatu stupskiego lub do miasta Stupska. Zatozono réwniez, ze z wykorzysta-
niem powiatowych przewozdw pasazerskich, odbywac sie bedzie 10% podrézy poza powiat
stupski (beda to dojazdy do miejsc przesiadkowych).

Przyjeto takze, Zze udziat komunikacji autobusowej w podrézach na obszarze powiatu
wyniesie 15% liczby wszystkich podrézy ponadgminnych (pozostate podréze realizowane
bedg samochodem osobowym, kolejg, motocyklem, rowerem, pieszo, itp.) i jednoczesnie, ze
30% tych podrézy realizowane bedzie komunikacjg miejskg (ktora obstuguje mniejszy obszar
niz powiatowa, ale s3 to rejony gesciej zaludnione i realizowana jest wieksza liczba kurséw).

W efekcie przeprowadzonej analizy oszacowano, ze do 2025 r. nastgpi wzrost liczby
podrdzy o ok. 0,9%, z czego na obszarach wiejskich bedzie on wyzszy i wyniesie ok. 2,2%.

Ponadgminne podrdze publiczng komunikacjg autobusowg odbywac sie beda autobu-
sowg komunikacjg komercyjng, wojewoddzkimi przewozami autobusowymi, komunikacjg
miejskg (w zakresie pozamiejskim) oraz powiatowg komunikacjg autobusowg — organizowa-

ng przez powiat.
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Tab. 14. Prognoza liczby podrézy na obszarze planu w 2020 r. i 2025 r. [min]

Miasta Obszary wiejskie Razem powiat

Wyszczegolnienie
2020 . 2025 r. 2020 . 2025 . 2020 . 2025 r.

Podroze ogdotem 14,29 13,93 51,84 52,32 66,14 66,25
- w tym poza gmine 10,00 9,75 36,29 36,62 46,30 46,38
Podréze ponadgminne

. . 9,00 8,78 32,66 32,96 41,67 41,74
w obrebie powiatu
- w tym komunikacjq 0,41 0,39 1,47 1,48 1,87 1,88

autobusowg

Zrédto: opracowanie wiasne.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozo-
wany rozwdj motoryzacji indywidualnej. Ewentualne nieuruchomienie powiatowych przewo-
zOw pasazerskich na obszarze powiatu stupskiego, przy ciggtym wzroscie udziatu przewozéw
indywidualnych, bedzie skutkowato silnym ograniczaniem zakresu funkcjonowania komunika-
Cji publicznej.

Od 1 stycznia 2017 r. zmienia sie system refundacji ulg ustawowych z tytutu utraty
przychodéw, spowodowanej stosowaniem uprawnien pasazerow do ulg okreslonych usta-
wami.

Rekompensata z tytutu utracenia przychodéw spowodowanych stosowaniem ulg usta-
wowych, jest co do zasady pokrywana z budzetu panstwa. Aktualnie, rekompensate moze
otrzymywac przewoznik drogowy, $wiadczacy legalnie (na podstawie otrzymanego zezwole-
nia) regularne ustugi przewozowe — po spetnieniu okreslonych warunkéw formalnych
i podpisaniu umowy z urzedem marszatkowskim.

Od 1 stycznia 2017 r. przewdz oséb w zakresie publicznego transportu zbiorowego nie
bedzie wymaga¢ uzyskania zezwolenia. Drogowy przewdz oséb, niebedacy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej, przedsiebiorca bedzie mdgt wykonywaé juz
po zgtoszeniu o zamiarze wykonywania takiego przewozu do organizatora (jednostki samo-
rzadu terytorialnego) — wiasciwego ze wzgledu na obszar lub zasieg przewozéw — i wydaniu
przez tego organizatora potwierdzenia zgtoszenia przewozu. Transport drogowy oséb w Pol-
sce ulegnie wiec liberalizacji.

Przewoznik, Swiadczacy ustugi na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, nie
bedzie mdgt uzyskiwac rekompensaty udzielanych ulg ustawowych.

W nowych uregulowaniach prawnych rekompensate otrzymywaé bedzie nie przewoz-

nik, ale organizator, ktdry nastepnie wyptaci jg operatorowi publicznego transportu zbioro-
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wego, czyli podmiotowi, ktéry na jego zlecenie, zgodnie z umowg zawartg w trybie przewi-
dzianym w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, $wiadczy¢ bedzie ustugi przewozo-
we. Przewozy te muszg by¢ ogoélnodostepne (otwarte dla mieszkafcow).

Wprowadzana z dniem 1 stycznia 2017 r. zmiana warunkéw otrzymywania rekompen-
saty z tytutlu stosowania ulg ustawowych, jest znaczaca. Aby dotychczasowy przewoznik
otrzymat takg rekompensate, musi sta¢ sie operatorem — mie¢ podpisang umowe na realiza-
cje przewozdéw z organizatorem. Z kolei umowa taka moze obejmowac tylko linie komunika-
cyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktdre sg zamieszczone w planie transportowym, w tym w jego
zatgczniku graficznym.

Zmiana w sposobie przyznawania rekompensaty spowoduje znaczgce zmiany w funk-
cjonowaniu transportu publicznego. Dla obstugiwanych przez przewoznikéw linii komunika-
cyjnych ze znacznym udziatem pasazerdw posiadajgcych prawo do ulg ustawowych, np. linii,
z ktorych korzysta miodziez dojezdzajgca do szkdt, udziat rekompensaty z tytutu utraconych
przychoddw jest istotny. Aktualnie, w skali kraju udziat ten stanowi — w zaleznosci od regionu
— od okoto jednej trzeciej do jednej czwartej catosci przychoddw przewoznikéw Swiadczacych
ustugi na liniach komunikacji zwyktej.

W przewozach, ktére stanowig dedykowane gminne dowozy dzieci do szkdt, ogdinodo-
stepne tylko w celu pozyskania rekompensaty, jej udziat w przychodach siega 49%, wynika-
jgc z wymiaru ulgi przystugujacej przy zakupie biletdw miesiecznych uczniom do ukoniczenia
gimnazjum lub szkoty ponadpodstawowej lub ponadgimnazjalnej (publicznej) — nie dtuzej niz
do ukonczenia 24. roku zycia. W uproszczeniu mozna wiec stwierdzi¢, ze w tych przewozach
budzet panstwa w potowie pokrywa ich koszt.

Wg danych przewoznikéw, przecietnie w skali kraju linie lokalne obstugiwane dostoso-
wanym do potrzeb osdb niepetnosprawnych nowoczesnym taborem niskopodtogowym lub
niskowejsciowym, o znacznie nizszej od przecietnej w branzy $redniej wieku taboru, wykazu-
jg juz w obecnych uwarunkowaniach deficytowosc.

Nieznaczng rentownos$¢ (co najwyzej kilkuprocentowa) wykazujg natomiast linie lokalne
obstugiwane autobusami zdecydowanie mniej komfortowymi — przewaznie wyeksploatowa-
nymi juz autosanami H9-21 — lub kilkudziesiecioletnimi autobusami importowanymi z Europy
Zachodniej.

W lepszej sytuacji sg tez przewoznicy eksploatujgcy mniej kosztowne w utrzymaniu
,busy” — pojazdy o mniejszej pojemnosci pasazerskiej i nizszym komforcie podrdzy, wynika-
jacym z samej konstrukcji pojazdu — zaadoptowanego przez producenta do przewozu o0sob

samochodu dostawczego lub ciezarowego.
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Hipotetyczny brak refundacji ulg ustawowych spowodowatby sytuacje, w ktorej w skali
kraju wiekszo$¢ linii lokalnych charakteryzowataby sie znaczacym deficytem (szacowanym
na okoto 30% kosztédw $wiadczonych ustug).

Organizator powiatowych lub wojewddzkich przewozdw pasazerskich moze odpowied-
nio zareagowac, wigczajac takie linie do sieci, na ktérej planuje zorganizowanie przewozow,
czyli umiesci¢ je w planie transportowym i w zatgczniku graficznym do planu. Woéwczas,
po 1 stycznia 2017 r., wybrany przez niego operator bedzie mogt wystgpi¢ o rekompensate.
Mozliwosci takiej nie bedzie miat organizator komunikacji miejskiej.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podijecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewo-
zach, ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego
do zbiorowego. Dziatania te bedq wymagaty poprawy parametréw oferty przewozowej — za-
rowno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak i jakosciowym (dogodne
godziny pofaczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie liczy¢
ze zmnigjszeniem podrozy odbywanych transportem publicznym w powiecie stupskim —
W wymiarze nie mniejszym niz o dalsze 15% w okresie planistycznym — w stosunku do stanu
obecnego.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotli-
wosci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci
(nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankéw) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popy-
tu. Wskazniki elastycznosci wskazujg, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakte-
ryzuje sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrdcenie odlegtosci dojscia
do miejsca $wiadczenia ustug komunikacji zbiorowej o 10% moze spowodowac wzrost popy-
tu 0 5%, Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdéw takze prowadzi do zwiekszenia popy-
tu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazeréw — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazerow oferty przewozowej komunikacji zbiorowej w powiecie stup-
skim, a w rezultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu kongestii drogowej

i poprawy warunkow zycia mieszkancow.

16 Por. A. Rudnicki: Jakos¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.
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3.3. Prognoza podazy

Na obszarze powiatu stupskiego realizowane sg przewozy regularne na liniach autobu-
sowych o zasiegu lokalnym, regionalnym i krajowym.
Ze wzgledu na specyfike powiatu stupskiego, bedacego powiatem ziemskim otaczaja-
cym miasto Stupsk (miasto na prawach powiatu), wiekszoS¢ podrézy odbywa sie potacze-
niami o charakterze ponadpowiatowym (wojewddzkim). Do tej pory Starosta Stupski wydat
tylko osiem zezwolen na przewozy regularne w relacjach ponadgminnych i zarazem we-
wnatrzpowiatowych.
W tabelach 15 i 16 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujgcych na te-
renie powiatu stupskiego, bedacych przewozami powiatowymi lub gminnymi. Istotna dla
mieszkancow powiatu sie¢ potgczen obejmuje takze linie fgczace jego obszar ze Stupskiem.
W dotychczasowym stanie prawnym zezwolenia na wykonywanie przewozéw na tych liniach
wydaje Prezydent Miasta Stupska. Od 2017 r. linie te stanowi¢ bedg jednak formalnie woje-
wddzkie przewozy pasazerskie — przedstawiono je w tabeli 17.
W tabelach 15-17, w celu zachowania wymaganej czytelnosci tresci, zastosowano skré-
cone nazwy poszczegodlnych przewoznikdéw. Petne nazwy i dane adresowe przewoznikdéw sg
nastepujgce:
= Auto-Bus: Auto-Bus Przewdz Osob Irena Gzubicka, ul. Dworcowa 15/44, 75-201 Kosza-
lin;

= Daszkiewicz: Przew6z Osob Autobusem Kiosk Handlowy — Mirostaw Daszkiewicz,
ul. Biernackiego 20, 76-200 Stupsk;

* Gochy: Jézef Gawin Transport i Handel ,,Gochy”, Wojsk 6a, 77-130 Lipnica;

= Lazur: ,Lazur” Sp. z 0.0., ul. Promenada Stonca 7, Poddabie, 76-211 Objazda;

= Nord Express: Nord Express Sp. z 0.0., Wytowno 1a, 76-270 Ustka;

= Pikuta: Jan Pikuta Przewozy Pasazerskie, Stawsko 47, 76-100 Stawno;

= PKS Bytow: Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bytowie S.A., ul. Wybickie-
go 2, 77-100 Bytdw;

= PKS Dartowo: Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0., Krupy 77, 76-
150 Dartowo;

= PKS Gryfice: ,Przedsiebiorstwo PKS Gryfice” Sp. z 0.0., Studwia, 72-310 Ploty;

= PKS Shupsk: Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stupsku S.A., ul. Bohate-
row Warszawy 30, 76-214 Smotdzino, adres korespondencyjny: ul. Pitsudskiego 74, 76-
200 Stupsk;

= Ramzes: Ustugi Przewozowe Ramzes Adrian Radomski, ul. Wodnica 28a, 76-270 Ustka;
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=  Wojcik: Ustugi Transportowo-Osobowe Jerzy Woéjcik, ul. Prosta 6, 77-143 Studzienice.

Tab. 15. Potaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych

przez Staroste Stupskiego — stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba kursow
w dni
Nr linii Relacja Przewoznik | POWsze- | w okresie
dnie na- | wakagcji
uki szkol- | letnich
nej
Ustka — Grabno — Zimowiska — Niestkowo —
1 Charnowo — Gatezinowo — Wielichowo — Pe- Ramzes 3 0
plino — Dunindéwko (<)
Ustka — Wodnica — Duninowo — Golecino —
2 Zaleskie — Mozdzanowo — Krzemienica — Swo- Ramzes 3 0
towo — Krezotki — Starkowo (<)
Ustka — Przewtoka — Dalimierz — Wytowno —
6 Machowinko — Objazda — Batamatek — Debina Ramzes 0 5
— Rowy
Ustka — Przewtoka — Dalimierz — Wytowno —
111 Machowinko — Poddabie — Machowinko —| Nord Express 0 13
Objazda — Batamatek — Debina — Rowy
64001 E;tka — Grabno — Zimowiska — Grabno — Ust- PKS Stupsk 4 0
Ustka — Przewioka — Zapadte — Przewtoka —
4002 PKS Stupsk 4
6400 Ustka — Wodnica — Ustka S Stups 0
Ustka — Przewtoka — Dalimierz — Wytowno —
Machowinko — Objazda — Gagbino — Dominek —
4009 PKS Stupsk 1 10
6400 Gabino — Objazda — Batamatek — Debina — ups 0
Rowy
64179 (S;:(:,:ewme — Reblino — Zebowo — Redecin — PKS Stupsk 3 0

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy.
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Tab. 16. Potaczenia wewnatrzgminne wykonywane na podstawie zezwolen

wydanych przez burmistrzéw lub woéjtow gmin powiatu stupskiego

— stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba kurséw
w dni powszednie
Nr linii Gmina i relacja Przewoznik wolne
nauki .
. | od nauki
szkolnej .
szkolnej
4 USTKA: Machowino — Radwanki — Wytowno Lazur 3 0
5 USTKA: Rowy — Debina — Batamatek — Objaz- Lazur 6 0
da
6 USTKA: Machowino — Radwanki — Wytowno — Lazur 6 0
Machowinko — Poddgbie — Objazda
8 USTKA: Dominek — Gabino — Objazda Lazur 6 0
SMOLDZINO: Komnino — Bukowa — Czysta —
Retowo — Gardna Mala — Gardna Wielka —
64069 | Stojcino — Gardna Wielka — Czluchy — Smot- PKS Stupsk 10 0
dzino - Zelazo — Wierzchocino — Siecie — Wit-
kowo
DEBNICA KASZ.: Debnica Kaszubska — Starni-
ce — Borzecino — tabiszewo — Troszki — Do-
64075 |bieszewo — Podole Mate — Zarkowo — Dobra — PKS Stupsk 0 0
Gogolewo (kursuje tylko w okresie wakacji
letnich we wtorki i pigtki — 4 kursy)
64142 GM. SLUPSK: Grasmo.— Jezierzyce — Bukdwka PKS Stupsk 17 0
— Jezierzyce — Rogawica — Kukowo
DEBNICA KASZ.: Debnica Kaszubska — Starni-
ce — Borzecino — Borzecinko — Borzecino —
64153 | Lkabiszewo — Troszki — Dobieszewo — Podole PKS Stupsk 5 0
Mate — Zarkowo — Dobra — Gogolewo — Gogo-
lewko — Maleniec
KOBYLNICA: Sycewice — Komorczyn — Syce-
wice — Reblino — Runowo Stawienskie — Dob-
64167 rzecino - S.’fonowme — Stonowiczki - \-eraca - PKS Stupsk 1 0
Stonowiczki — Kczewo — Bzowo — Sciegnica —
Bzowo — Kczewo — Stonowiczki — Runowo
Stawienskie — Reblino — Sycewice (>)
KEPICE: Barcino — Bronowo — Jabtoniec —
Bronowo — Barcino — Barwino — Korzybie —
65290 |Barwino — Barcino — Obteze — Kepice — War- PKS Bytow 1 0
cino — Osowo — Chorowo — Osowo — Warcino
— Kepice (>)
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Nr linii

Gmina i relacja

Przewoznik

Liczba kurséw
w dni powszednie

nauki
szkolnej

wolne
od nauki
szkolnej

DEBNICA KASZ.: Budowo — Kotowo — Mota-
rzyno — Niemczewo — Goszczyno — Niemcze-
wo — Jamrzyno — Ochodza — Motarzyno —
Kotowo — Budowo — Niepogledzie — Budowo

Gochy

DEBNICA KASZ.: Debnica Kaszubska — Krzy-
wan — Debnica Kaszubska — Brzeziniec — Bo-
rzecinko — Borzecino — Starnice — Borzecino -
tabiszewo — Boguszyce — Labiszewo — Troszki
— Dobieszewo — Podole Mate — Zarkowo —
Dobra — Gogolewo — Gogolewko — Maleniec

Wojcik

10

DEBNICA KASZ.: Goszczyno — Niemczewo -
Ochodza — Motarzyno — Kotowo — Budowo —
Motarzyno

Wojcik

DEBNICA KASZ.: Mielno — Podwilczyn — Ly-
somice — kysomiczki — Debnica Kaszubska —
Krzynia — Debnica Kaszubska — Skarszéw
Dolny — Debnica Kaszubska

Wojcik

DEBNICA KASZ.: Niepogledzie — Budowo —
Motarzyno — Kotowo — Motarzyno — Ochodza
— Niemczewo — Goszczyno — Niemczewo —
Spole — Lesnia — Starniczki — Debnica Kaszub-
ska — Skarszow Gorny — Debnica Kaszubska —
Grabin — Debnica Kaszubska

Wojcik

POTEGOWO: Karznica — Rebowo — Zochowo
— Poganice — Darzyno — Potegowo — Niecko-
wo — Radostaw — Nieckowo — Wegierskie —
Czerwieniec — Skérowo — Potegowo — Chlew-
nica — Zychlin — Warcimino — Zychlin — Runo-
wo — Chlewnica — Potegowo — Gluszynko —
Gluszyno — Grapice — Rzechcino — Potegowo
— Skérowo — Czerwieniec — Wegierskie —
Nieckowo — Radostaw — Potegowo — Darzyno
— Grgbkowo — Dgbréwno — tupawa — Malcz-
kowo — Malczkowko — Wieliszewo — Karznica
— Rebowo — Zochowo — Poganice — Darzyno —
Potegowo — Chlewnica — Zychlin — Warcimino
— Zychlin — Runowo — Chlewnica — Potegowo
(kursy tylko we wtorki i pigtki)

Daszkiewicz

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy.
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Tab. 17. Linie komunikacyjne w powiecie stupskim na ktore zezwolenia wydat

Prezydent Miasta Stupska — stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba kursow

Nr ] dni po-
linii Relacja Przewoznik | \yszednie b niedziele
nauki soboty i Swieta
szkolnej

Stupsk — Wiynkéwko — Bydlino —

100 | Niestkowo — Zimowiska — Grabno —| Nord Express 37 32 16
Ustka
Stupsk — Siemianice — Swochowo -
Lubuczewo — Wrzesnie — Wiklino —
Zoruchowo — Zelkowo — Choémirowo

101 |- Choémiréowko - Bedziechowo —| Nord Express 31 16 8
Rumsko — Klecinko — Gtéwczyce —
Swiecino — Wykosowo — Rzuszcze —
Pobtocie — Wolinia
Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Karzcino — Gabino —

104 | Komnino — Czysta — Retowo — Gard-| Nord Express 23 14 6
na Mafa — Gardna Wielka — Smotdzi-
no — Smotdzinski Las
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy —
Saborze — Mianowice — Zagorzyca —
Karzniczka — Damnica — Damno -

105 | Bobrowniki — tojewo — Switaty — Nord Express 25 14 6
tojewo — Wielka Wies — Klecino —
Giowczyce
Stupsk — Wiynkéwko — Bydlino —
Machowino — Redwanki — Wytowno

112 |- Machowinko — Poddabie — Macho-| Nord Express 0 0 0
winko — Objazda — Batamatek — De-
bina — Rowy
Stupsk — Wiynkéwko — Wiynkowo —
Bydlino — Machowino — Redwanki —

62024 | Wytowno — Machowinko — Objazda —| PKS Stupsk 19 8 6

Gabino — Objazda - Batamatek
Debina — Rowy
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-

wszednie

nauki
szkolnej

soboty

niedziele

i Swieta

64003

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wiel-
kie — Wierzbiecin — Bruskowo Mate -
Swotowo — Ga¢ — Redecin — Zebowo
— Reblino — Reblinko — Bolestawice —
Kobylnica — Stupsk

PKS Stupsk

64005

Stupsk — Siemianice — Jezierzyce —
Grasino — Jezierzyce — Rogawica —
Kukowo — Wiklino — Wrzescie — Lu-
buczewo — Swochowo — Siemianice -
Stupsk

PKS Stupsk

64006

Stupsk — Siemianice — Jezierzyce
Gragsino — Jezierzyce — Bukdwka
Swochowo — Siemianice — Stupsk

PKS Stupsk

64013

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy
Sgborze — Mianowice — Zagodrzyca
Karzniczka — Damnica — Damno -
Bobrowniki — tojewo — Wielka Wie$
— Klecino — Gtéwczyce — Warblino —
Szczypkowice — Michatowo — Stowie-
cino — Podole Wielkie — Dargoleza —
Pobtocie — Cecenowo

PKS Stupsk

64023

Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Wrzescie — Wiklino —
Zoruchowo — Zelkowo — Choémirowo
— Witkowo — Siecie — Wierzchocino -
Zelazo — Smotdzino — Czluchy -
Gardna Wielka — Gardna Mafa — Re-
towo — Czysta — Komnino — Zabiniec
— Gabino — Radoszkowo — Karzcino —
Lubuczewo — Swochowo — Siemiani-
ce — Stupsk

PKS Stupsk

64025

Stupsk — Siemianice — Jezierzyce -
Rogawica — Kukowo — Rogawica —
Biecino — Mréwczyno — Swiecichowo
— Mréwczyno — Budy — Damnica —
Karzniczka — Zagorzyca — Mianowice
— Saborze — Wielogtowy — Redzikowo
— Stupsk

PKS Stupsk
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Liczba kursow
Nr . . dni po-
linii Relacja Przewoznik | \yszednie niedziele
i soboty e, .
nauki i Swieta
szkolnej

Stupsk — Kobylnica — tosino — Siera-

64026 |kowo — Konczewo — Kuleszewo —| PKS Stupsk 11 0 0
Zagorki
Stupsk — Wiynkéwko — Bydlino —

64030 | Charnowo — Zimowiska — Grabno —| PKS Stupsk 35 31 18
Ustka
Stupsk — Globino — Krzywan — Grabin
— Debnica Kaszubska — Starniczki —
Starnice — Borzecino — tabiszewo —

64032 Troszki — Dobieszewo — Podole Mate PKS Stupsk 2 0 0
— Zarkowo — Dobra — Gogolewo -
Maleniec
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy —
Saborze — Mianowice — Domaradz -
Stara Dabrowa — tebien — Skibin —

64033 | Bobrowniki — Damno — Wiatrowo —| PKS Stupsk 3 0 0
Damno — Damnica — Karzniczka —
Zagorzyca — Mianowice — Sagborze —
Wielogtowy — Redzikowo — Stupsk
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy —
Saborze — Mianowice — Zagorzyca —
Karzniczka — Damnica — Damno -

64035 , PKS Stupsk 1 0 0
Bobrowniki — Wiszno — Dabréwka — ups
Grapiczki — Grapice — Rzechcino —
Gostkowo — Stowiecino (<)
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy —
Saborze — Mianowice — Zagorzyca —
Karzniczka — Damnica — Damno -

64036 |Bobrowniki — Wiszno — Dabréwka —| PKS Stupsk 6 2 0
Grapiczki — Grapice — Gluszynko —
Potegowo — Nowe Skdérowo — Stare
Skoérowo
Stupsk — Siemianice — Jezi -

64050 | >'UPSK T Slemianice = JEZIGIZYCE T pg ook 30 20 16
Grasino — Jezierzyce — Bukowka
Stupsk — Kobylnica — tosino — Za-
jaczkowo — Maszkowo — Kwakowo —

64058 . PKS Stupsk 10 0 0
Lulemino — Kwakowo — Kruszyna —
Ptaszewo
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-

wszednie

nauki
szkolnej

soboty

niedziele

i Swieta

64060

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice —
Reblinko — Reblino — Sycewice -
Reblino — Zebowo — Reblino — Ru-
nowo Stawienskie — Stonowice -
Dobrzecino

PKS Stupsk

64062

Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Karzcino — Gabino —
Objazda — Baftamatek — Debina —
Rowy

PKS Stupsk

64064

Stupsk — Kobylnica — tosino — Za-
jaczkowo — Maszkowo — Kwakowo —
Lubun — Zelkdwko — Zelki — Kruszyna
— Kwakowo — Maszkowo — Zajgczko-
wo — tosino — Kobylnica — Stupsk

PKS Stupsk

64065

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy —
Saborze — Mianowice — Zagodrzyca
Karzniczka — Damnica — Damno
Wiatrowo — Damno — Bobrowniki
tojewo — Wielka Wie$ — Klecino
Gtéwczyce — Ciemino — Zgierz — Do-
mystowo — Izbica

PKS Stupsk

64071

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wiel-
kie — Wielichowo — Gatezinowo

PKS Stupsk

10

64091

Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Wrzescie — Wiklino —
Zoruchowo — Zelkowo — Choémirowo
— Cho¢mirdwko — Bedziechowo -
Drzezewo - Lipno — Drzezewo -
Rumsko — Klecinko — Gtéwczyce —
Warblino — Szczypkowice — Michato-
wo — Stowiecino — Podole Wielkie —
Dargoleza — Pobtocie — Cecenowo

PKS Stupsk
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Liczba kursow
Nr ] dni po-
linii Relacja Przewoznik | \yszednie b niedziele
nauki soboty i Swieta
szkolnej

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy —
Saborze — Mianowice — Domaradz —
Stara Dabrowa — Nowa Dabrowa -

64098 | Wieliszewo — Malczkdwko — Malcz-| PKS Stupsk 4 0 0
kowo — tupawa — Gragbkowo — Da-
bréwno — Grgbkowo — Darzyno -
Potegowo
Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Karzcino — Radoszkowo
— Gabino — Dominek — Gabino -
Zabieniec — Komnino - Czysta —

64105 [Retowo — Gardna Mala — Gardna| PKS Stupsk 12 2 0
Wielka — Cztuchy — Smotdzino — Ze-
lazo — Smotdzino — Kartowo — Smot-
dzinski Las — Czotpino — Smotdzinski
Las — tokciowe — Kluki
Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Wrzescie — Wiklino —

64106 | Zoruchowo — Zelkowo — Choémirowo | PKS Stupsk 5 0 0
— Witkowo — Siecie — Wierzchocino -
Zelazo — Smotdzino
Stupsk — Bierkowo — Wielichowo -

64149 Ga’fe.zinowo - .W’ielichowo —.Gajki | pks Stupsk 5 0 0
Peplino — Duninéwko — Duninowo —
Ledowo — Wodnica — Ustka
Stupsk — Siemianice — Jezierzyce —

64151 | Grasino — Jezierzyce — Rogawice —| PKS Stupsk 1 0 0
Kukowo (>)
Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Wrzescie — Wiklino —
Zoruchowo — Zelkowo — Choémirowo

64160 |- Bedziechowo — Rumsko — Klecinko| PKS Stupsk 5 3 0
— Gtdwezyce — Swiecino — Wykosowo
— Rzuszcze — Pobtocie — Wolinia —
Cecenowo
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-
wszednie

nauki
szkolnej

soboty

niedziele
i Swieta

64163

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice —
Reblinko — Reblino — Runowo Sta-
wienskie — Stonowice — Stonowiczki —
Kczewo — Bzowo — Sciegnica — Bzo-
wo — Kczewo — Stonowiczki — Wrzaca
— Stonowiczki — Stonowice — Dobrze-
cino — Runowo Stawienskie — Reblino
— Gac — Redecin — Zebowo — Reblino
— Sycewice — Komorczyn — Sycewice

(<)

PKS Stupsk

64164

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice
Reblinko — Reblino — Sycewice
Reblino — Runowo Stawienskie
Stonowice — Stonowiczki — Wrzaca
Stonowiczki — Stonowice — Kczewo
Bzowo - éciegnica

PKS Stupsk

64165

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice
Reblinko — Reblino — Runowo Sta-
wienskie — Stonowice — Stonowiczki —
Kczewo — Bzowo — Sciegnica — Bzo-
wo — Kczewo — Stonowiczki — Wrzaca
— Stonowiczki — Stonowice — Stono-
wiczki — Kczewo — Bzowo — éciegnica
— Bzowo — Kczewo — Stonowiczki —
Wrzaca — Stonowiczki — Stonowice

(<)

PKS Stupsk

64166

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice —
Reblinko — Reblino — Runowo Sta-
wienskie — Stonowice — Stonowiczki —
Wrzaca — Sciegnica — Bzowo — Kcze-
wo — Stonowiczki — Stonowice — Ru-
nowo Stawieniskie — Reblino — Syce-
wice — Komorczyn — Sycewice — Re-
blino — Reblinko — Bolestawice -
Kobylnica — Stupsk

PKS Stupsk

64177

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice —
Reblinko — Reblino — Sycewice -
Reblino — Zebowo — Redecin — Gac

PKS Stupsk
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-
wszednie

nauki
szkolnej

soboty

niedziele
i Swieta

64189

Stupsk — Siemianice — Swochowo —
Lubuczewo — Wrzescie — Wiklino —
Zoruchowo — Zelkowo — Choémirowo
— Choémiréwko — Bedziechowo -
Rumsko - Siodtonie — Klecinko —
Gtoéwczyce — Ciemino — Zgierz — Do-
mystowo — Izbica

PKS Stupsk

22

64190

Stupsk — Globino — Krzywan — Grabin
— Debnica Kaszubska — Starnice —
Lesna — Spole — Niemczewo — Ocho-
dza — Motarzyno — Kotowo — Budowo
— Niepogledzie — Gatezow

PKS Stupsk

12

64193

Stupsk — Gtobino — Warblewo -
Brzeziniec — Borzecinko — Borzecino
— tabiszewo — Troszki — Dobieszewo
— Podole Mate — Zarkowo — Dobra —
Gogolewo — Maleniec

PKS Stupsk

16

64194

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy —
Saborze — Mianowice — Domaradz -
Stara Dabrowa — Nowa Dabrowa —
Rebowo — Zochowo — Poganice —
Darzyno — Potegowo (>)

PKS Stupsk

65261

Stupsk — Kobylnica — tosino — Siera-
kowo — Konczewo — Kuleszewo —
Barcino — Obteze — Kepice — Warcin
— Osowo — Podgéry — Mzdowiec —
Mzdowo — Pustowo

PKS Bytow

65292

Stupsk — Kobylnica — tosino — Siera-
kowo — Konczewo — Kuleszewo —
Barcino — Obteze — Kepice

PKS Bytow

Stupsk — Kobylnica — tosino — Siera-
kowo — Konczewo — Kuleszewo —
Barcino — Obteze — Kepice

Botrans

20

20

Stupsk — Wiynkéwko — Wiynkowo —
Bydlino — Charnowo — Zimowiska —
Grabno — Ustka — Ledowo

Ramzes

15

15

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy.
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Oprocz linii wymienionych w tabelach 15-17, na obszarze powiatu stupskiego funkcjo-
nujg takze linie stupskiej komunikacji miejskiej — na podstawie porozumien miedzygminnych
zawartych pomiedzy miastem Stupsk i gminami: Debnica Kaszubska, Kobylnica i Stupsk. Linie
te obstugiwane sg przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. z siedzibg w Stupsku, a ich
organizatorem jest Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku.

Sa to numerowane linie:

2: Stupsk — Siemianice;

3: Stupsk — Gtobino — Kusowo — Ptaszewko — Krepa Stupska;

4: Stupsk — Redzikowo;

5: Stupsk — Kobylnica — Widzino;

= 10: Stupsk — Kobylnica — Bolestawice;

= 11: Stupsk — Gtobino — Krzywan — Debnica Kaszubska — Krzynia;
= 17: Stupsk — Wtynkdwko — Strzelino — Strzelinko.

Oprocz linii powiatowych, gminnych i tgczacych powiat grodzki z powiatem ziemskim,
przez obszar powiatu stupskiego przebiegajg trasy linii wojewddzkich, ktére fgczg miasto
Stupsk lub miejscowosci powiatu stupskiego z sgsiednimi powiatami, a nawet wojewddztwa-
mi. Na odcinku zawierajgcym sie w granicach powiatu linie te czesto petnig funkcje przewo-
zOw powiatowych. Zezwolenia na obstuge tych linii wydali Marszatkowie Wojewddztw Pomor-

skiego i Zachodniopomorskiego, a ich wykaz przedstawiony zostat w tabeli 18.

Tab. 18. Linie komunikacyjne w powiecie stupskim na ktore zezwolenia
wydali Marszatkowie Wojewoddztw Pomorskiego i Zachodniopomorskiego
— stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba kursow

Relacja trasy O ey 5

=5 2

Nr . . T = 3

linii (kursywa oznaczono odcinek trasy Przewoznik g 2 %‘ pD
g a N

poza powiatem stupskim 221 9 <

i miastem Stupskiem) ax| @ ‘N

-E g 3

o 'c

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
102 |Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Objezierze — Mo-| Nord Express 18 12
czydfo — Suchorze — Zielin — Trzebielino

[e)}

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko —
107 |[Reblino — Sycewice — Noskowo — Wrzesnica —| Nord Express 18 12 6
Warszkowko — Warszkowo — Stawno
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108

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo -
Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Objezierze — Mo-
czydfo — Suchorze — Uliszkowice — Starkéwko —
Jezierze — Kotfczygtowy — Barnowo

Nord Express

22151

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko —
Sycewice — Miedzno - Patowko — Patowo -
Pieszcz — Ty — Ktosnik — Postomino — Marszewo
— Ztakowo — Zaleskie — Ciechostaw — Mozdzano-
wo — Krzemienica — Swotowo — Bruskowo Mate —
Wierzbiecino — Bruskowo Wielkie — Bierkowo —
Stupsk (>)

PKS Stupsk

22152

Stupsk — Bydlino — Ustka — Wodnica — Ledowo —
Duninowo — Golecino — Zaleskie — Ciechostaw —
Postomino — Marszewo — Krdlewo — Krdlewko —
Korlino — tacko-tezek — Nacmierz — Jezierzany —
Wicko Morskie — Jarostawiec — Wicie — Rusinowo

PKS Stupsk

22153

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko —
Reblino — Zebowo — Redecin — Ga¢ — Redecin —
Zebowo — Reblino — Sycewice — Miedzno — Pa-
towko — Patowo — Pieszcz — Tyn — Staniewice —
Tokary — Stawsko — Stawno

PKS Stupsk

14 3 0

22154

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Krezotki —
Starkowo — Zaleskie — Zfakowo — Marszewo —
Postomino — Pierikowo (<)

PKS Stupsk

22155

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Ga¢ — Re-
decin — Zebowo — Reblino — Sycewice — Komor-
czyn — Miedzno — Patdwko — Patowo — Pieszcz —
Ty — Staniewice — Tyri — Ktosnik — Postomino

PKS Stupsk

22157

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Krzemienica
— Mozdzanowo — Zaleskie — Postomino — Pieriko-
wo — Chudaczewo — Ronino — Masfowice — Kanin
— Karsino — Sulmice — Drozdowo — Kopnica —
Zakrzewo — Cisowo — Dartowo

PKS Stupsk
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22158

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Krezotki —
Starkowo — Zaleskie — Ztakowo — Marszewo —
Postomino — Pierikowo

PKS Stupsk

22160

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
zierze — Moczydfo — Suchorze — Starkowo — Zieliri
— Kletowo — Trzebielino — Bagkowo — BoZanka —
Dretyniec — Dretyri — Plewiska — Kowalewice —
Wegorzynko — Miastko — Wotcza Mata — Mitocice
— Weglewo — Chrostowo — Trzebiele — Dalkowo —
Biaty BOr — Biatka — Biata — Przybrda — Drzonowo
— Dyminek — Gwda Mata — Gwda Wielka — Marce-
lin — Szczecinek

PKS Bytow

22161

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
zierze — Moczydto — Suchorze — Starkowo — Zieliri
— Kletowo — Trzebielino — Bgkowo — BoZanka —
Dretyniec — Dretyri — Plewiska — Kowalewice —
Wegorzynko — Miastko — Wotcza Mata — Mifocice
— Weglewo — Chrostowo — Trzebiele — Dalkowo —
Biaty Bor — Biatka — Biata — Przybrda — Drzonowo
— Dyminek — Gwda Mata — Gwda Wielka — Marce-
lin — Szczecinek

PKS Bytow

22163

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko —
Reblino — Runowo Stawienskie — Stonowice —
Stonowiczki — Wrzaca — Stonowiczki — Stonowice
— Kczewo — Bzowo - Sciegnica — Tychowo -
Warszkowko — Warszkowo — Stawno

PKS Stupsk
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22165

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo -
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
zierze — Moczydto — Suchorze — Starkowo — Zieliri
— Trzebielino — Bgkowo — BoZanka — Dretyniec —
Dretyri — Plewiska — Kowalewice — Wegorzynko —
Miastko — Wofcza Mata — Mitocice — Weglewo —
Chrostowo — Trzebiele — Dalkowo — Biaty Bor —
Biatka — Biata — Przybrda — Drzonowo — Dyminek
— Gwda Mata — Gwda Wielka — Marcelin — Szcze-
cinek

PKS Bytow

22166

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Kruszka — Zelice — Kruszka — Kepka —
Biesowice — Ciecholub — Wegorzyno — Darnowo —
Broczyna — Tursko — Dretyri — Plewiska — Kowa-
lewice — Wegorzynko — Miastko — Wofcza Mata —
Mitocice — Weglewo — Chrostowo — Trzebiele —
Dalkowo — Biaty Bor (<)

PKS Bytow

22167

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Kruszka — Kepka — Biesowice — Cie-
cholub — Darnowo — Broczyna — Tursko — Dretyri
— Plewiska — Kowalewice — Wegorzynko — Miastko
— Woftcza Mata — Mitocice — Weglewo — Chrosto-
wo — Trzebiele — Dalkowo — Biaty Bor

PKS Bytow

22402

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica
Kaszubska — Starnice — Le$nia — Henrykowo —
Niemczewo — Ochodza — Motarzyno — Budowo —
Stodoty — Unichowo — Kartkowo — Gofebia Gora —
Zbystaw — Gostkowo — Dabie — Bytow

PKS Bytow

22403

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica
Kaszubska — Starnice — Lesnia — Spole — Niem-
czewo — Ochodza — Motarzyno — Budowo — Gate-
z6w — Niepogledzie — Krosnowo — Osieki — Nieda-
rzyno — Grzmigca — Przyborzyce — Bytow

PKS Bytow

88



ublic
Pt onsuting Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego
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Liczba kursow

Relacja trasy O o}
c @ Z
Nr o 5 % 3
linii (kursywa oznaczono odcinek trasy Przewoznik N = .E' o
poza powiatem stupskim § K = %
i miastem Stupskiem) a x| © N
s ®
S c .g
Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica
Kaszubska — Starnice — Lesnia — Spole — Niem-
— Och — Mot — Gataznia — Nie- ,
52404 | CZEWO Ochodza otarzyno — Gataznia — Nie PKS Bytow ) 0 0

pogledzie — Budowo — Gatezdw — Niepogledzie —
Krosnowo — Osieki — Niedarzyno — Grzmigca —
Przyborzyce — Bytow (<)

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica
Kaszubska — Starnice — Les$nia — Spole — Niem-
czewo — Ochodza — Motarzyno — GafgZznia Wielka
22405 | — Gataznia Mata — Swielubie — Gorki — Wierszyno|  PKS Bytéw 1 0 0
— Radusz — Kofczygtowy (— Radusz — Wierszyno —
Gorki — Swielubie — Gataznia Mata — Gataznia
Wielka — Niepogledzie)

Stupsk — Gtobino — Warblewo — Brzeziniec — Bo-
rzecinko — Borzecino — tabiszewo — Troszki —
Dobieszewo — Podole Mate — Zarkowo — Dobra —
2240 PKS Stupsk 2

6 Gogolewo — Gogolewko — Maleniec — Gogolewko ups 0 0
— Swiechowo — Podkomorzyce — Czarna Dabrow-

ka

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze —
Mianowice — Domaradz — Stara Dgbrowa — Nowa
Dabrowa — Wieliszewo — Malczkéwko — Malczko-
wo — kupawa — Karwno — Podkomorzyce — Czar-
na Dabrowka (- Kozin — Kozy — Mikorowo — Przy-
bin — Warcimino — Zychlin — Chlewnica — Potego-
wo — Darzyno — Poganice — Zochowo — Rebowo —
Nowa Dgbrowa — Stara Dgbrowa — Domaradz —
Mianowice — Saborze — Wielogtowy — Redzikowo
— Stupsk)

22408 PKS Stupsk 3 0 1
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22409

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo -
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
zierze — Moczydfa — Suchorze — Starkowo — Zieliri
— Trzebielino — Poborowo — Cetyri — Poborowo —
Trzebielino — Bgkowo — BoZanka — Dretyniec —
Dretyri — Kowalewice — Wegorzynko — Miastko —
Pasieka — Chlebowo — Swieszyno — Ostrowek —
Niesifowo — Trzyniec — Podlesie — Koczata — Poto-
ki — Bielsko — Bryle — Rudniki — Przechlewo -
Lisewo — Pawtowko — Kotdowo — Cztuchow

PKS Bytow

22411

Stupsk — Redzikowo — Wieloglowy — Saborze —
Mianowice — Domaradz — Stara Dagbrowa — Nowa
Dabrowa — Rebowo — Zochowo - Poganice —
Darzyno — Potegowo — Chlewnica — Zychlin —
Warcimino — Przybin — Mikorowo

Daszkiewicz

22413

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
zierze — Moczydfa — Suchorze — Starkowo — Zieliri
— Kletowo — Trzebielino — Bagkowo — BoZanka —
Dretyniec — Dretyri — Plewiska — Kowalewice —
Wegorzynko — Miastko — Wotcza Mata — Mifocice
— Domanica — Stosinko — Przeradz — tekinia —
Koczata

PKS Bytow

22414

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Biesowice — Ciecholub — Darnowo —
Broczyna — Tursko — Dretyri — Kowalewice — We-
gorzynko — Miastko

PKS Bytow

22415

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
zierze — Moczydfo — Suchorze — Starkowo — Zieliri
— Trzebielino — Bgkowo — BoZanka — Dretyniec —
Dretyri — Plewiska — Kowalewice — Wegorzynko —
Miastko — Pasieka — Chlebowo — Swieszyno —
Starzno — Ostrowek — Niesifowo — Trzyniec —
Podlesie — Koczata (<)

PKS Bytéw
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22416

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze —
Mianowice — Domaradz — Stara Dagbrowa — Nowa
Dabrowa — Wieliszewo — Malczkéwko — Malczko-
wo — tupawa — Grgbkowo — Dgbréowno — War-
gowko — Wargowo — Mikorowo — Kozy

PKS Stupsk

22418

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze —
Mianowice — Domaradz — Stara Dagbrowa — Nowa
Dabrowa — Wieliszewo — Malczkéwko — Malczko-
wo — tupawa — Grgbkowo — Darzyno — Potegowo
— Chlewnica — Runowo — Darzewo — Pogorzelice
— LesSnice — Lebork (>)

PKS Stupsk

22419

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze —
Mianowice — Domaradz — Stara Dagbrowa — Nowa
Dabrowa — Rebowo — Zochowo — Poganice —
Darzyno — Potegowo — Chlewnica — Runowo -
Darzewo — Pogorzelice — Lesnice — Lebork (<)

PKS Stupsk

22420

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica
Kaszubska — Starnice — Le$nia — Henrykowo —
Niemczewo — Ochodza — Motarzyno — Budowo —
Stodoty — Unichowo — Kartkowo — Gofebia Gora —
Zbystaw — Gostkowo — Dabie — Bytow

Gochy

22421

Stupsk — Siemianice — Lubuczewo — Wrzescie —
Wiklino — Zoruchowo — Zelkowo — Choémirowo —
Bedziechowo — Rumsko — Klecinko — Gtédwczyce —
Swiecino — Wykosowo — Rzuszcze — Pobtocie —
Wolinia — Cecenowo — Poraj — Wicko — Charbro-
wo — Steknica — Zarnowska — teba

PKS Stupsk

22422

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze —
Mianowice — Zagdrzyca — Karzniczka — Damnica —
Damno — Bobrowniki — tojewo — Wielka Wie$ —
Klecino — Gtéwczyce — Warblino — Szczypkowice —
Michatowo — Stowiecino — Podole Wielkie — Dar-
goleza — Pobtocie — Cecenowo — Poraj — Wicko —
Charbrowo — Steknica — Zarnowska — teba

PKS Stupsk
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22425

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Warcino — Osowo — Podgory — Mzdo-
wiec — Mzdowo — Pustowo — Plocko — Przytocko —
Biata — Swierzenko — Kawcze — Gatka — todzierz
— Miastko

PKS Bytow

22426

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Warcino — Osowo — Podgory — Mzdo-
wiec — Mzdowo — Pustowo — Plocko — Przytocko —
Biata — Swierzenko — Swierzno — Kawcze — Gatka
— todzierz — Miastko (<)

PKS Bytow

22427

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Kruszka — Zelice — Kruszka — Kepka —
Biesowice — Ciecholub — Darnowo — Broczyna —
Tursko — Dretyri — Plewiska — Kowalewice — We-
gorzynko — Miastko

PKS Bytow

22428

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo -
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
Zierze — Moczydto — Suchorze — Mielno — Sucho-
rze — Starkowo — Zielin — Starkowo — Cetyri —
Poborowo — Trzebielino — Bgkowo — BoZanka —
Dretyniec — Dretyri — Plewiska — Kowalewice —
Wegorzynko — Miastko

PKS Bytow

22429

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
zierze — Moczydfo — Suchorze — Starkowo — Zieliri
— Trzebielino — Bgkowo — Bozanka — Dretyri —
Kowalewice — Wegorzynko — Miastko

PKS Bytow
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22431

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Kruszka — Biesowice — Kepka — Krusz-
ka — Kepice — Warcino — Osowo — Podgéry —
Mzdowiec — Mzdowo — Pustowo — Plocko — Przy-
tocko — Biata — Swierzenko — Kawcze — Gatka —
todzierz — Miastko (>)

PKS Bytow

22432

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
Zierze — Moczydfa — Suchorze — Miszewo — Gu-
mieniec — Miszewo — Suchorze — Starkowo — Ce-
tyri — Poborowo — Trzebielino — Bgkowo — BoZan-
ka — Dretyniec — Dretyri — Kowalewice — Wego-
rzynko — Miastko (<)

PKS Bytow

22433

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Kon-
czewo — Kuleszewo — Zagorki — Barcino — Obteze
— Kepice — Warcino — Osowo — Podgory — Mzdo-
wiec — Mzdowo — Pustowo — Ciecholub — Darno-
wo — Broczyna — Tursko — Dretyn — Plewiska —
Kowalewice — Wegorzynko — Miastko (>)

PKS Bytow

22434

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo —
Maszkowo — Kwakowo — Kruszyna — Zelki — Obje-
Zierze — Moczydto — Suchorze — Starkowo — Cetyri
— Poborowo — Trzebielino — Bgkowo — Bozanka —
Dretyri — Tursko — Dretyri — Kowalewice — Wego-
rzynko — Miastko

PKS Bytow

22437

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Debnica Kaszubska
— Lysomiczki — Lysomice — Podwilczyn — Darzko-
wo — Starkéwko — Uliszkowice — Suchorze — Miel-
no — Suchorze — Moczydfo — Objezierze — Zelki —
Kruszyna — Kwakowo — Maszkowo — Zajgczkowo
— tosino — Kobylnica — Stupsk

PKS Stupsk
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Nr
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Relacja trasy

(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza powiatem stupskim
i miastem Stupskiem)

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie
nauki szkolnej
soboty
niedziele i $wieta

22438

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze —
Mianowice — Domaradz — Stara Dagbrowa — Nowa
Dabrowa — Wieliszewo — Malczkéwko — Malczko-
wo — tupawa — Grgbkowo — Dgbréowno — War-
gowko — Wargowo — Wargéwko — Dabrowno —
Grabkowo — Darzyno — Potegowo

PKS Stupsk

22439

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica
Kaszubska — Starnice — Les$nia — Spole — Niem-
czewo — Ochodza — Motarzyno — Budowo — Sto-
doty — Gatezéw — Niepogledzie — GafaZnia Wielka
— Motarzyno — Ochodza — Niemczewo — Spole —
Lesna — Starnice — Debnica Kaszubska — Grabin —
Krzywan — Gtobino — Stupsk

PKS Stupsk

22440

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Krezotki —
Starkowo — Zaleskie — Zfakowo — Marszewo —
Postomino — Zaleskie — Mozdzanowo — Krzemie-
nica — Swotowo — Bruskowo Mate — Wierzbiecin —
Bruskowo Wielkie — Bierkowo — Stupsk (>)

PKS Stupsk

22443

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica
Kaszubska — Starnice — Lesnia — Spole — Niem-
czewo — Ochodza — Motarzyno — Kotowo — Mota-
rzyno — Budowo — Niepogledzie — Gatezow -
Stodoty — Unichowo

PKS Stupsk

22444

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Krzemienica
— Mozdzanowo — Ciechostaw — Postomino — Mar-
szewo — Ztakowo — Zaleskie — Golecino — Duni-
nowo — Ledowo — Wodnica — Ustka

PKS Stupsk

64077

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Krzemienica
— Mozdzanowo — Ciechostaw — Postomino — Mar-
szewo — Krdlewo — Krdlewko — Korlino — tezek —
Nacmierz — Jezierzany — Wicko Morskie — Jaro-
stawiec — Wicie — Rusinowo (>)

PKS Stupsk
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64162

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko —
Reblino — Runowo Stawienskie — Stonowice —
Stonowiczki — Wrzaca — Stonowiczki — Stonowice
— Kczewo — Bzowo — Sciegnica — Tychowo —
Warszkowko — Warszkowo — Stawno

PKS Stupsk

32/
1413/
288

Stupsk — Kobylnica — Bolestawiec — Reblinko —
Sycewice — Noskowo — Wrzesnica — Warszkowo —
Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Rzyszczewo
— Malechowo — Niemica — Pekanino — Sianow —
Koszalin — Stare Bielice — Biesiekierz — Karlinko —
Karlino — Kozia Géra — Malonowo — Karwin -
Goscinko — Ramlewo — Leszczyn — Ryman —
Czartkowo — Skrzydfowo — Pniewo — Wicimice —
Modlimowo — Wyszobdr — Rotnowo — Gryfice —
Brodniki — Lubiri — Barkowo — Karczewie — Ploty —
Lisowo — Wyszogdra — Zabowo — Nowogard —
Olchowo - Kikorze — Redostowo — Bodzecin —
Glewice — Goleniow — Szczecin (pospieszny)

PKS Gryfice

32/
5/

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblino —
Sycewice — Noskowo — Wrzesnica — Warszkowo —
Stawno — Stawsko

Pikuta

32/
611/
211

Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierz-
biecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Krzemienica
— Mozdzanowo — Postomino — Marszewo — Krdle-
wo — Krdlewko — Korlino — tgcko-tezek — Na-
Cmierz — Jezierzany — Wicko Morskie — Jarosta-
wiec — Wicie — Rusinowo — Drozdowo — Kopnica —
Zakrzewo — Cisowo — Darfowo

PKS Dartowo
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Liczba kursow

Relacja trasy U om s
c 9 K
e . o |55 E
linii (kursywa oznaczono odcinek trasy Przewoznik N = .E' e
poza powiatem stupskim § K = %
i miastem Stupskiem) 2 E @ N
S c .g
Stupsk — Wiynkéwko — Wiynkowo — Bydlino —
Charnowo — Niestkowo — Grabno — Ustka — Wod-
nica — Ledowo — Duninowo — Golecino — Zaleskie
— Ztakowo — Gorsko — Marszewo — Postomino —
32/ | Piertkowo — Chudaczewo — Ronino — Masfowice —
611/ | Kanin — Karsino — Sulimice — Drozdowo — Kopnica| PKS Dartowo 2 2 2

238 |- Zakrzewo - Cisowo — Dartowo — Zukowo Mor-
skie — Bobolin — Dabki — Bukowo Morskie — Glez-
nowo — Glezndwko — Bielkowo — Iwiecino — Wier-
ciszewo — Rzepkowo — Sucha Koszaliriska — Ski-
bienko — Skibno — Siandéw — Kfos — Koszalin

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko —
Reblino — Sycewice — Noskowo — Wrzesnica —
32/ | Warszkéwko — Warszkowo — Stawno — Bobro-
70/ | wiczki — Bobrowice — Rzyszczewo — Karwice — Auto-Bus 18 10 10
1 Malechowko — Malechowo — Niemca — Pekanino —
Kawno — Karniszewice — Trawica — Sianow — Ko-
szalin

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy.

tacznie, wg stanu na 31 grudnia 2015 r., na obszarze powiatu stupskiego realizowano:
= 681 kursow w dni powszednie nauki szkolnej;
= 452 kursy w dni powszednie poza okresem nauki szkolnej;
= 232 kursy w soboty;
= 127 kursow w niedziele i $wieta.
Tylko na liniach powiatowych i na liniach tgczacych powiat z miastem Stupsk, realizo-
wano natomiast:
* 404 kursy w dni nauki szkolnej;
= 298 kursow w dni powszednie poza okresem nauki szkolnej;
= 159 kursow w soboty;
= 82 kursy w niedziele i Swieta.
W powyzszym zestawieniu nie ujeto kursow realizowanych w sieci komunikacyjnej

stupskiej komunikacji miejskie;j.
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Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej wystepuje wiec w odniesieniu do potgczen o$rodkéw gminnych na terenie po-
wiatu, a takze dla zapewnienia mozliwosci dojazdu transportem publicznym pomiedzy mniej-
szymi miejscowosciami, ktére nie sg potozone przy trasach przelotowych. Potgczenia takie
powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci dojazdu dzieci i mtodziezy
do szkét. Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez powiat konieczna jest wspotpraca
powiatu z gminami, przez ktére trasy te majg prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ zy-
wotnie zainteresowane rozszerzaniem zasiegu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza sie tak-
ze udziatu gmin we wspdifinansowaniu komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci
publicznej — w zakresie, w ktérym komunikacja ta zaspokaja¢ bedzie potrzeby mieszkancéw
w zakresie gminnych przewozdw pasazerskich. Konieczna jest réwniez wspdtpraca z sasied-

nimi powiatami.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, siec transportu publicznego w powiecie stupskim, to:

pofaczenia kolejowe w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozéw pasazerskich;

sie¢ komunikacji lokalnej, regionalnej i ponadregionalnej komercyijnej;

sieci stupskiej komunikacji miejskiej.

Podstawg finansowania przewozoéw kolejowych w wojewddztwie pomorskim sg umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich oséb, za-
warte przez przewoznikéw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletéw ulgowych
ustawowych. Przewoznikami kolejowymi realizujgcymi przewozy osdb na obszarze powiatu
s9: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.

Teren powiatu stupskiego obstugiwany jest na poszczegdinych liniach kolejowych z na-
stepujaca intensywnoscia:
= Stupsk — Wejherowo — Gdynia/Gdansk (11 par pociggéw);

» Stupsk — Koszalin — Stargard/Szczecin (7 par pociggow);
= Stupsk — Kepice — Miastko/Szczecinek (6 par pociggéw);
=  Stupsk — Ustka.

W tej ostatniej relacji w obecnie obowigzujgcym rocznym rozktadzie jazdy zaplanowano
zaledwie 4 pary pociggdw sezonowych, ktére kursowaé bedg w okresie wakacji letnich (dwa
pociggi TLK: do Katowic i Biatogardu z wagonami bezposrednimi do Krakowa oraz dwa po-
ciggi przewoznika Koleje Mazowieckie — do Stupska i do Warszawy Zachodniej). Ruch lokalny
na tej linii obecnie nie funkcjonuje.

Wymienione pofgczenia kolejowe zapewniajg skomunikowanie miejscowosci zlokalizo-
wanych w poblizu linii kolejowych ze Stupskiem, a takze umozliwiajg podréz wewnatrz po-
wiatu — na niewielkie odlegtosci.

Gtownymi przewoznikami, $wiadczacymi ustugi na liniach transportu drogowego w po-
wiecie stupskim, sg: Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stupsku S.A. oraz Nord
Express Sp. z o.0.

Zdecydowana wiekszos¢ funkcjonujgcych na obszarze powiatu linii autobusowych ma
charakter przewozéw powiatowych lub miedzypowiatowych, a funkcje przewozéw woje-

waddzkich petnig tylko niektore potgczenia. Pozostate potgczenia (linie gminne) majg charak-
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ter uzupetniajacy i stuzg gtéwnie dowozom dzieci do szkét podstawowych i gimnazjalnych
w poszczegdlnych miejscowosciach.

Na terenie powiatu nie funkcjonujg dworce autobusowe, a jedynie w Ustce — przy
ul. Portowej — znajduje sie wiekszy przystanek (petla) petnigcy funkcje matego dworca.

Role przystankéw integrujgcych rozne rodzaje transportu w powiecie, w szczegdlnosci
transport indywidualny samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, mo-
gq petni¢ takze przystanki autobusowe w wiekszych miejscowosciach i wszedzie tam, gdzie
czestotliwos¢ kursdéw transportu publicznego jest znaczna.

Istotnym elementem w realizacji podrozy i determinantg wyboru Srodka transportu,
jest czas, ktory nalezy na te podrdz przeznaczyé. Czas dojazdu samochodem osobowym jest
zdecydowanie krotszy niz komunikacjg zbiorowa. Niska czestotliwo$¢ kurséw w komunikagji
publicznej w wiekszosci relacji decyduje o wyborze dojazdu samochodem osobowym —
o najwiekszym stopniu dostepnosci w danym momencie czasowym.

Na liniach komunikacyjnych w powiecie stupskim (poza siecia komunikacji miejskiej)
eksploatowane sg aktualnie 133 autobusy (104 szt. przez PKS w Stupsku S.A. i 29 szt. przez
Nord Express Sp. z 0.0.). Dalszej analizie poddano tabor zgtoszony do wykonywania krajo-
wego transportu drogowego przez obydwu tych najwiekszych przewoznikdw. Przecietny au-
tobus eksploatowany na obszarze powiatu ma 18,5 roku oraz 73 miejsca. PKS w Stupsku S.A.
posiada statystycznie starszy tabor (19,4 roku) i zarazem mniej pojemny (przecietnie 70
miejsc). Nord Express Sp. z 0.0. odwrotnie — autobusy sg nieznacznie mtodsze (Srednia wie-
ku 15,6 roku) i wieksze (Srednio 85 miejsc w pojezdzie). CzeS¢ autobusdw jest niskopodto-
gowa, posiada elektroniczne wyswietlacze lub (i) klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej.

Eksploatowany tabor nie jest najmtodszy — dominujg autobusy w do$¢ zaawansowa-
nym wieku (az 29 z nich ma 25 lub wiecej lat), ale jest utrzymywany w dobrym stanie tech-

nicznym i estetycznym, przez co oferuje wzglednie wysoki komfort podrézy dla pasazerdw.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej
dostepnosci transportowej. Dojazd do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ réwniez do-
jazd do regionalnego wezta integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byly zinte-
growane z wojewoddzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej po-
winny by¢ zatem prowadzone tak, aby zapewni¢ minimalng dostepnos¢ transportowg dla
wiekszych miejscowosci lezacych pomiedzy osrodkiem gminnym a miastem powiatowym oraz

zapewni¢ dostep mieszkancow do przystankéw zintegrowanych. W przypadku powiatu stup-
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skiego sytuacja w tym zakresie jest specyficzna — z uwagi na fakt, iz siedziba powiatu zlokali-
zowana jest poza jego obszarem. Ponadto, miasto Stupsk jest gtownym celem podrdzy
w przewozach z terenu powiatu. Linie do Stupska stanowig jednak formalnie wojewddzkie
przewozy pasazerskie, gdyz miasto Stupsk stanowi odrebny powiat. Przewozy tylko na obsza-
rze powiatu stupskiego stanowig wiec jedynie uzupetnienie sieci przewozéw wojewddzkich.
Stad tez wynika koniecznos$¢ zorganizowania przewozow o charakterze powiatowym wspdlnie
z powiatem grodzkim — miastem Stupskiem. W tym celu konieczne jest zawarcie porozumie-
nia miedzy powiatem stupskim i miastem Stupskiem — jako powiatem grodzkim.

Na odcinkach, na ktérych wyznaczone zostaty trasy wojewodzkich przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie przewozéw powiatowych koniecz-
ne bedzie wowczas, jezeli przewozy wojewoddzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie oferty.
Przewozy powiatowe bedg wiec komplementarne wobec przewozow wojewoddzkich w tych
relacjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej
taryfowo oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej determinowana jest takze koniecznoscig uzupetnienia sieci potgczen miedzywo-
jewodzkich, wojewddzkich i komercyjnych (w tym kolejowych) o kursy umozliwiajgce sko-
munikowanie niektdrych miejscowosci, a takze ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji
przewozow na lokalnych liniach po utracie prawa przewoznikdw do wystepowania o rekom-
pensate strat wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych i wystepujgcej koncentracji prze-
wozdéw komercyjnych wylgcznie na trasach o znacznych potokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potgczen powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizo-
wania przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego sieci wojewddzkich linii auto-
busowych oraz istniejgce i perspektywiczne potgczenia o charakterze komercyjnym.

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ zorganizowane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewddzkie kolejowe i autobusowe,
przewozy organizowanie samodzielnie przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach
dziatalno$ci komercyjnej, nie zapewniajg dojazdu do okreslonych miejsc, w szczegdlnosci
w zakresie dojazdu uczniéw do szkét.

Uruchomienie wojewddzkich potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, organizowanych przez samorzad wojewddztwa pomorskiego, wptynie zdecydowanie
na poprawe dostepnosci komunikacyjnej obstugiwanych gmin. Uruchomienie powiatowych
przewozdw pasazerskich uzytecznosci publicznej stanie sie koniecznoscig przede wszystkim
w przypadku niezrealizowania zamiaréw samorzadu wojewddztwa oraz w warunkach dalsze-

go ograniczania oferty przewozowej przez przewoznikéw komercyjnych.
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Przewozy powiatowe mogg by¢ réwniez uruchomione w zastepstwie przewozéw woje-
wddzkich — w celu zachowania zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej na catym obszarze
obydwu powiatéw objetych planem transportowym. W takim przypadku, konieczne bedzie
wystgpienie do organizatora przewozéw wojewddzkich z wnioskiem o zaniechanie ich organi-
zacji — w odniesieniu do linii, ktére zorganizowane zostang przez powiat stupski jako powia-
towe (na podstawie zawartych porozumien).

Poczawszy od 1 stycznia 2017 r. przestang obowigzywac dotychczasowe zasady finan-
sowania strat przychodéw przewoznikdw, spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych
w cenach biletdw. Brak organizacji przewozéw powiatowych uniemozliwi przewoznikom po-
zyskiwanie rekompensat dla wyréwnania tych strat, zmuszajac ich albo do podwyzszenia cen
biletow albo tez do rezygnacji z obstugi linii. Wzrost cen biletéw ograniczy konkurencyjnosc¢
transportu zbiorowego w poréwnaniu do podrézy samochodem osobowym, spowoduje wiec
zmniejszenie liczby pasazerow korzystajgcych z komunikacji publicznej.

Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, Zze nastgpi raczej postepujgca likwidacja nie-
rentownych potgczen autobusowych — zwtaszcza do mniejszych miejscowosci — oraz skraca-
nie dtugosci tras linii. Pozostang tylko takie potaczenia, w ktdrych pomimo braku refundacji
ulg, duze potoki pasazerskie umozliwig przewoznikom osiggniecie dodatniej rentownosci linii.
W rezultacie, nastgpi znaczne pogorszenie dostepnosci miasta powiatowego dla mieszkancéw
poszczegdlnych gmin, poza mieszkancami miejscowosci potozonych przy gtdwnych ciggach
komunikacyjnych (drogach krajowych). Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd
uczniom do szkét ponadpodstawowych, mieszkancom nieposiadajgcych samochoddéw osobo-
wych — do miejsc pracy oraz dostepno$¢ ustug ponadgminnych.

Powiat stupski powinien zatem przygotowac sie na ewentualne ograniczenia w podazy
ustug regionalnej komunikacji autobusowej — podjac sie uruchomienia powiatowych przewo-
zOw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej na swoim obszarze, niezaleznie
od spetnienia kryteriéw dostepnosci komunikacyjnej przez obecng komunikacje komercyjna.
Pozwolitoby to wybranemu operatorowi na kontynuacje procesu refundacji strat przychodow
spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych ze Srodkéw budzetu panstwa — za posrednic-
twem organizatora — powiatu stupskiego. Kontynuacja procesu refundacji ulg ustawowych
spowodowataby nie tylko obnizenie cen biletdw, ale i unikniecie likwidacji potgczen.

Biorgc pod uwage istniejgcg obecnie sie¢ potgczen o charakterze powiatowym (wykra-
czajacych poza obszar jednej gminy i jednoczes$nie niewykraczajgcych poza granice powiatu
stupskiego i miasta Stupska — jako powiatu grodzkiego, z ktérym rekomenduje sie zawarcie
porozumienia), przyszta siatka potgczen w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich

uzytecznosci publicznej powinna obejmowac trasy wskazane w tabeli 19.
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Tab. 19. Proponowane linie powiatowych potaczen autobusowych o charakterze

uzytecznosci publicznej w powiecie stupskim

Nr linii Relacja
100 Stupsk — Wiynkdwko — Bydlino — Charnowo / Niestkowo — Zimowiska — Grabno — Ustka
Stupsk — Whynkéwko — Wiynkowo — Bydlino — Machowino — Redwanki — Wytowno — Ma-
101 chowinko — Poddabie — Machowinko — Objazda — Gagbino — Objazda — Batamatek — Debina
— Rowy
110 Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Karzcino — Gagbino — Komnino — Czysta —
Retowo — Gardna Mata — Gardna Wielka — Smotdzino — Smotdzinski Las
111 Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Karzcino — Ggbino — Objazda — Batama-
tek — Debina — Rowy
Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Karzcino — Gabino — Dominek — Gabino
112 — Komnino — Czysta — Retowo — Gardna Mata — Gardna Wielka — Cztuchy — Smotdzino -
Zelazo — Smotdzino — Kartowo — Smotdzinski Las — Czotpino — Smotdzinski Las — Lokciowe
— Kluki
Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Wrzescie — Wiklino — Zoruchowo — Zel-
113 kowo — Cho¢mirowo — Cho¢miréwko — Bedziechowo — Drzezewo — Lipno — Drzezewo —
Rumsko — Klecinko — Gtéwczyce — Warblino — Szczypkowice — Michatowo — Stowiecino —
Podole Wielkie — Dargoleza — Pobtocie — Cecenowo
Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Wrzeécie — Wiklino — Zoruchowo — Zel-
114 kowo — Cho¢mirowo — Choémirowko — Bedziechowo — Rumsko — Siodtonie — Klecinko —
Gtoéwczyce — Ciemino — Zgierz — Izbica
Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Wrzeénie — Wiklino — Zoruchowo — Zel-
115 kowo — Cho¢mirowo — Cho¢miréwko — Bedziechowo — Rumsko — Klecinko — Gtéwczyce —
Swiecino — Wykosowo — Rzuszcze — Potbocie — Wolinia
116 Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Wrzescie — Wiklino — Zoruchowo — Zel-
kowo — Choémirowo — Witkowo — Siecie — Wierzchocino — Zelazo — Smotdzino
Stupsk — Siemianice — Swochowo — Lubuczewo — Wrzeécie — Wiklino — Zoruchowo — Zel-
117 kowo — Choémirowo — Bedziechowo — Rumsko — Klecinko — Gtéwczyce — Swiecino — Wy-
kosowo — Rzuszcze — Pobtocie — Wolinia — Cecenowo
120 Stupsk — Siemianice — Jezierzyce — Grasino — Jezierzyce — Bukowka — Swochowo — Sie-
mianice — Stupsk
121 Stupsk — Siemianice — Jezierzyce — Grasino — Jezierzyce — Rogawica — Kukowo — Wiklino —
Lekwica — Wrzescie — Karzcino — Lubuczewo — Swochowo — Siemianice — Stupsk
122 Stupsk — Siemianice — Jezierzyce — Rogawica — Kukowo — Rogawica — Biecino — Mréwczy-
no — Swiecichowo — Mréwczyno — Budy — Damnica
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Sgborze — Mianowice — Zagdrzyca — Karzniczka —
130 Damnica — Damno — Wiatrowo — Damno — Bobrowniki — tojewo — éwita’fy — Lojewo —
Wielka Wie$ — Klecino — Gtéwczyce — Ciemino — Zgierz — Izbica
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Nr linii

Relacja

131

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Sgborze — Mianowice — Zagdrzyca — Karzniczka —
Damnica — Damno — Bobrowniki — Wiszno — Dgbréwka — Grapiczki — Grapice — Rzechcino
— Gtuszynko — Potegowo — Nowe Skoérowo — Stare Skérowo

132

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Sgborze — Mianowice — Zagdrzyca — Karzniczka —
Damnica — Damno — Bobrowniki — tojewo — Switaty — tojewo — Wielka Wie$ — Klecino —
Gtowczyce — Warblino — Szczypkowice — Michatowo — Stowiecino — Podole Wielkie — Dar-
goleza — Pobtocie — Cecenowo

133

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Sagborze — Mianowice — Domaradz — Stara Dabrowa —
Nowa Dagbrowa — Wieliszewo — Malczkéwko — Malczkowo — tupawa — Grgbkowo — Da-
bréwno — Grgbkowo — Darzyno — Potegowo — Chlewnica — Zychlin — Runowo — Chlewnica
— Potegowo

134

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Sgborze — Mianowice — Domaradz — Stara Dabrowa —
Nowa Dabrowa — Rebowo — Zochowo — Poganice — Darzyno — Potegowo

135

Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze — Mianowice — Domaradz — Nowa Dabrowa —
Stara Dabrowa — tebien — Skibin — Bobrowniki — Damno — Wiatrowo — Damno — Damnica

140

Stupsk — Globino — Warblewo — Brzeziniec — Borzecinko — Borzecino — tabiszewo — Dobie-
szewko — Dobieszewo — Podole Mate — Zarkowo — Dobra — Gogolewo — Gogolewko — Ma-
leniec

141

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica Kaszubska — Starniczki — Starnice — Bo-
rzecino — Borzecinko — Brzeziniec — Borzecinko — Borzecino — tabiszewo — Boguszyce —
tabiszewo — Dobieszewko — Dobieszewo — Podole Mate — Zarkowo — Dobra — Gogolewo —
Gogolewko — Maleniec

142

Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica Kaszubska — Krzynia — Starnice — Le$na —
Spole — Niemczewo — Ochodza — Motarzyno — Kotowo — Budowo — Niepogledzie — Gate-
0w

150

Stupsk — Kobylnica — Losino — Sierakowo — Kofczewo — Kuleszewo — Zagorki

151

Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo — Maszkowo — Kwakowo — Lubur — Zelkdéwko —
Zelki — Kruszyna — Kwakowo — Maszkowo — Zajgczkowo — kosino — Kobylnica — Stupsk

152

Stupsk — Kobylnica — Ltosino — Zajgczkowo — Maszkowo — Kwakowo — Lulemino — Kwako-
wo — Kruszyna — Pfaszewo

153

Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Konczewo — Kuleszewo — Mielecino — Barcino —
Obteze — Kepice — Warcino — Choréwko — Mzdowo — Pustowo — Ptocko — Przytocko

160

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino — Zebowo — Reblino — Runowo
Stawienskie — Stonowice — Dobrzecino — Komorczyn — Sycewice — Reblino — Reblinko —
Bolestawice — Kobylnica — Stupsk

161

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino — Sycewice — Reblino — Zebowo —
Redecin — Ga¢ — Swotowo — Bruskowo Mate — Wierzbiecin — Bruskowo Wielkie — Bierkowo
— Stupsk
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Nr linii Relacja

Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino — Sycewice — Reblino — Runowo

162 Stawienskie — Stonowice — Stonowiczki — Wrzaca — Stonowiczki — Stonowice — Kczewo —
Bzowo — éciegnica

163 Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino — Runowo Stawienskie — Stonowice
— Stonowiczki — Wrzaca — éciegnica — Bzowo — Kczewo

164 Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino — Sycewice — Komorczyn — Dobrze-
cino — Stonowice — Stonowiczki — Kczewo — Wrzaca — éciegnica

170 Stupsk — Bierkowo — Wielichowo — Gatezinowo — Wielichowo — Gajki — Peplino — Dunindw-
ko — Duninowo — Ledowo — Wodnica — Ustka
Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierzbiecin — Bruskowo Mate — Swotowo — Gac —

171 Redecin — Zebowo — Reblino — Sycewice — Reblino — Reblinko — Bolestawice — Kobylnica —
Stupsk

172 Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wielichowo — Gatezinowo — Strzelinko — Strzelino
— Wiynkéwko — Stupsk

180 Ustka — Przewioka — Dalimierz — Wytowno — Machowinko — Poddabie — Machowinko —
Objazda — Gabino — Dominek — Gabino — Objazda — Batamatek — Debina — Rowy

181 Ustka — Przewtoka — Zapadte — Orzechowo

182 Ustka — Grabno — Zimowiska — Niestkowo — Charnowo — Gatezinowo — Wielichowo — Pe-
plino — Duninéwko — Duninowo

183 Ustka — Wodnica — Duninowo — Golecino — Zaleskie — Mozdzanowo — Krzemienica — Swo-
towo — Krezotki — Starkowo

190 Sycewice — Reblino — Zebowo — Redecin — Gac

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jednoczesnie proponuje sie uruchomienie linii o charakterze uzytecznosci publicznej

W porozumieniu z sgsiednimi powiatami. W przypadku braku takich porozumien, linie te nie

bedg uruchamiane lub uruchomione zostang tylko na odcinku zawierajgcym sie w granicach

powiatu stupskiego (lub powiatu stupskiego i miasta Stupska). Linie takie majg duze znacze-

nie dla powiatu stupskiego, gdyz obstugujg relacje przewozowe wazne z punktu widzenia

mieszkancow powiatu (potaczenia z pobliskimi miejscowo$ciami poza powiatem). Ponadto,

niektdre miejscowosci obstugiwane sg tylko przez linie wybiegajgce poza powiat — z uwagi na

swoje potozenie na krancach powiatu, przy drogach wylotowych z jego obszaru. Linie mie-

dzypowiatowe wskazano w tabeli 20 — wraz z okresleniem, z ktérym powiatem konieczne jest

zawarcie porozumienia, aby mozliwe byto ich uruchomienie.
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Tab. 20. Proponowane linie powiatowych polaczen autobusowych

o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie stupskim oraz innych

— mozliwe do uruchomienia po zawarciu stosownych porozumien

Powiaty
Nr linii objete Relacja
trasa
Stupsk — Wiynkéwko — Wiynkowo — Bydlino — Charnowo — Niestkowo —
m. Stupsk Grabno — Ustka — Wodnica — Ledowo — Dluninowo - Golecino — Zaleskie —
200 s+awier’15ki’ Ciechostaw — Postomino — Marszewo — Krolewo — Krolewko — Korlino — tac-
ko — tezek — Nacmierz — Jezierzany — Wicko Morskie — Jarostawiec — Wicie —
Rusinowo — Barzowice — Drozdowo — Zakrzewo — Cisowo — Darfowo
Stupsk — Wiynkéwko — Wiynkowo — Bydlino — Charnowo — Niestkowo —
m. Stupsk Grabno — Ustlfa — Wodnica — Ledowo — Duninowo - Golecino — Zaleskie —
201 s’fawieﬁski, Ztakowo — Gorsko — Marszewo — Postomino — Pierikowo — Chudaczewo —
Ronino — Mastowice — Kanin — Karsino — Sulimice — Drozdowo — Kopnica —
Zakrzewo — Cisowo — Darfowo
Stupsk — Siemianice — Lubuczewo — Wrzeécie — Wiklino — Zoruchowo — Zel-
210 m. Stupsk, Ifowo — Choémirowo — Bedziechowo — Rumsko — Klecinko — Gtéwczyce —
leborski | Swiecino — Wykosowo — Rzuszcze — Pobtocie — Wolinia — Cecenowo — Poraj
— Wicko — Charbrowo — Steknica — Zarnowska — teba
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Sgborze — Mianowice — Zagérzyca —
m. Stupsk Karzniczka — Damnica — Damno — Bobrowniki — tojewo — Wielka Wie$ —
230 leborski " | Klecino — Gtdwczyce — Warblino — Szczypkowice — Michatowo — Stowiecino —
Podole Wielkie — Dargoleza — Pobtocie — Cecenowo — Poraj — Wicko — Char-
browo — Steknica — Zarnowska — teba
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze — Mianowice — Domaradz —
231 m. Stupsk, | Stara Dabrowa — Nowa Dabrowa — Rebowo — Zochowo — Poganice — Darzy-
leborski | no — Potegowo — Chlewnica — Runowo — DarZzewo — Pogorzelice — Lesnice —
Lebork (<)
Stupsk — Redzikowo — Wieloglowy — Saborze — Mianowice — Domaradz —
32 m. Stupsk, | Stara Dgbrowa — Nowa Dgbrowa — Wieliszewo — Malczkdwko — Malczkowo —
leborski [tupawa — Gragbkowo — Darzyno — Potegowo — Chlewnica — Runowo — Dar-
Zewo — Pogorzelice — Lesnice — Lebork (>)
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze — Mianowice — Domaradz —
m. Stupsk, : . .
233 bytowski Stara Dabrowa — Nowa Dabrowa — Rebowo — Zochowo — Poganice — Darzy-
no — Potegowo — Chlewnica — Zychlin — Warcimino — Przybin — Mikorowo
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze — Mianowice — Domaradz —
234 m. Stupsk, | Stara Dgbrowa — Nowa Dabrowa — Wieliszewo — Malczkdwko — Malczkowo —
bytowski |tupawa — Grgbkowo — Dabréwno — Wargdéwko — Wargowo — Mikorowo —
Kozy
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Powiaty
Nr linii objete Relacja
trasa
Stupsk — Redzikowo — Wielogtowy — Saborze — Mianowice — Domaradz —
535 m. Stupsk, | Stara Dabrowa — Nowa Dabrowa — Wieliszewo — Malczkéwko — Malczkowo —
bytowski |tupawa — Grgbkowo — Dgbréwno — Wargowko — Wargowo — Wargowko —
Dabréwno — Grgbkowo — Darzyno — Potegowo
Stupsk — Redzikowo — Wieloglowy — Saborze — Mianowice — Domaradz —
Stara Dabrowa — Nowa Dabrowa — Wieliszewo — Malczkéwko — Malczkowo —
236 m. Stupsk, |tupawa — Karwno — Podkomorzycg — Czarna Dabréwka (- Kozin — Kozy —
bytowski | Mikorowo — Przybin —Warcimino — Zychlin — Chlewnica — Potegowo — Darzy-
no — Poganice — Zochowo — Rebowo — Nowa Dabrowa — Stara Dgbrowa —
Domaradz — Mianowice — Saborze — Wielogtowy — Redzikowo — Stupsk)
Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica Kaszubska — Starnice — Le-
240 m. Stupsk, | $nia — Henrykowo — Niemczewo — Ochodza — Motarzyno — Budowo — Stodoty
bytowski |— Unichowo — Kartkowo — Gofebia Gora — Zbystaw — Gostkowo — Dabie —
Bytow
Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica Kaszubska — Starnice — Le-
m. Stupsk $nia — Spole — Niemczewo — Goszczyno — Ochodza — Jamrzyno — Ochodza —
241 bytowski, Motarzyno — Kotowo — Motarzyno — Budowo — Jawory — Budowo — Gatezéw
— Niepogledzie — Krosnowo — Osieki — Niedarzyno — Grzmigca — Przyborzyce
— Bytow
Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Skarszéw Gérny — Debnica Kaszub-
ska — Lysomiczki — tysomice — Dobrzykowo — Podwilczyn — Darzkowo -
242 m- S’fupsl-<, Starkéwko — Uliszkowice — Suchorze — Mielno — Suchorze — Moczydto — Ob-
bytowski | . . - ) .
Jjezierze — Zelki — Kruszyna — Kwakowo — Maszkowo — Zajgczkowo — Losino —
Kobylnica — Stupsk
Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica Kaszubska — Starnice — Le-
m. Stupsk $nia - Spole — Niemczewo — O(I:hodza — Motarzyno — Budowo — Stodoty —
243 bytowski, Gatezdéw — Niepogledzie — Gatgznia Wielka — Motarzyno — Ochodza — Niem-
czewo — Spole — Le$na — Starnice — Debnica Kaszubska — Grabin — Krzywan
— Globino — Stupsk
Stupsk — Gtobino — Krzywan — Grabin — Debnica Kaszubska — Starnice — Le-
m. Stupsk éni,a — Spole — ,Niemczewo —,Ochodza — Motarzyno — Gataznia Wielka — Ga-
244 bytowski " | faZnia Mata — Swielubie — Gor{(i — Wierszyno — Radusz — Kofczygtowy (— Ra-
dusz — Wierszyno — GOrki — Swielubie — Gatgznia Mata — GataZnia Wielka —
Niepogledzie)
m. Stupsk Stupsk — SS’robino — Krzywan — Grabin — Debnica Kaszubska — Krzynia — Star-
245 bytowski, nice — Lesnia — Spole — Niemczewo — Ochodza — Motarzyno — Kotowo — Mo-
tarzyno — Budowo — Niepogledzie — Gatezéw — Stodoty — Unichowo
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Powiaty
Nr linii objete Relacja
trasa
Stupsk — Globino — Warblewo — Brzeziniec — Borzecinko — Borzecino — tabi-
246 m. Stupsk, |szewo — Dobieszewko — Dobieszewo — Podole Mate — Zarkowo — Dobra —
bytowski | Gogolewo — Gogolewko — Maleniec — Gogolewko — Swiechowo — Podkomo-
rzyce — Czarna Dabréwka
250 m. Stupsk, | Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajgczkowo — Maszkowo — Kwakowo — Kru-
bytowski |szyna — Zelki — Objezierze — Moczydto — Suchorze — Zielin — Trzebielino
Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajaczkowo — Maszkowo — Kwakowo — Kru-
551 m. Stupsk, | szyna — Zelki — Objezierze — Moczydta — Suchorze — Starkowo — Zieliri — Kle-
bytowski | towo — Trzebielino — Bagkowo — BoZanka — Dretyniec — Dretyri — Plewiska —
Kowalewice — Wegorzynko — Miastko
Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajaczkowo — Maszkowo — Kwakowo — Kru-
252 m. Stupsk, | szyna — Zelki — Objezierze — Moczydfo — Suchorze — Mielno — Suchorze —
bytowski | Starkowo — Zieliri — Starkowo — Cetyri — Poborowo — Trzebielino — Bgkowo —
Bozanka — Dretyri — Tursko — Dretyri — Kowalewice — Wegorzynko — Miastko
M. Stupsk Stupsk — Kobylnica — tosino — Zajaczkowo — Maszkowo — Kwakowo — Kru-
253 b. towpski " | szyna — Zelki — Objezierze — Moczydfo — Suchorze — Uliszkowice — Starkéwko
Y — Jezierze — Kofczygtowy — Barnowo
Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Konczewo — Kuleszewo — Zagorki
254 m. Stupsk, |— Barcino — Barwino — Barcino — Bronowo — Barcino — Obteze — Kepice —
bytowski | Warcino — Biesowice — Ciecholub — Pustowo — Ciecholub — Darnowo — Wego-
rzyno — Broczyna — BoZanka — Dretyri — Miastko
Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Konczewo — Kuleszewo — Zagorki
555 m. Stupsk, |- Barcino — Obteze — Kepice — Kruszka — Zelice — Kruszka — Kepka — Bieso-
bytowski |wice — Ciecholub — Darnowo — Broczyna — Tursko — Dretyri — Plewiska —
Kowalewice — Wegorzynko — Miastko
Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Konczewo — Kuleszewo — Zagorki
256 m. Stupsk, |— Barcino — Obteze — Kepice — Warcino — Osowo — Podgéry — Mzdowiec —
bytowski | Mzdowo — Pustowo — Ptocko — Przytocko — Biata — Swierzenko — Kawcze —
Gatka — todzierz — Miastko
Stupsk — Kobylnica — tosino — Sierakowo — Konczewo — Kuleszewo — Zagorki
m. Stupsk. |~ Barcino — Obteze — Kepice — Kruszka — Biesowice — Kepka — Kruszka —
257 b. towpski’ Kepice — Warcino — Osowo — Podgoéry — Mzdowiec — Mzdowo — Pustowo —
Y Ptocko — Przytocko — Biata — Swierzenko — Kawcze — Gatka — todzierz —
Miastko (>)
260 m. Stupsk, | Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino — Sycewice — Nosko-
stawienski | wo — Wrzesnica — Warszkéwko — Warszkowo — Stawno
m. Stupsk Stupsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino — Runowo Stawienskie
261 s’r.awiegski, — Stonowice — Stonowiczki — Wrzgca — Stonowiczki — Stonowice — Kczewo —
Bzowo — Sciegnica — Tychowo — Warszkdéwko — Warszkowo — Stawno
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Powiaty
Nr linii objete Relacja
trasa
m. Stupsk S%uPsk — Kobylnica — Bolestawice — Reblinko — Reblino - Zebowo,— Redecin -
262 s’rawier’lski’ Gac — Redecin — Zebowo — Reblino — Sycewice — Miedzno — Patowko — Pafto-
wo — Pieszcz — Tyn — Staniewice — Tokary — Stawsko — Stawno
Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierzbiecin — Bruskowo Mate —
270 m. Stupsk, | Swotowo — Krzemienica — Mozdzanowo — Zaleskie — Postomino — Pierikowo —
stawienski | Chudaczewo — Ronino — Masfowice — Kanin — Karsino — Sulmice — Drozdowo
— Kopnica — Zakrzewo — Cisowo — Dartowo
Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierzbiecin — Bruskowo Mate —
m. Stupsk, Swokl)wo — Krzemienica — Mozdzanowo — F/’ostomino — Marszewo — Krdlewo
271 stawieriski |~ Krolewko — Korlino — tgcko-tezek — Nacmierz — Jezierzany — Wicko Mor-
skie — Jarostawiec — Wicie — Rusinowo — Drozdowo — Kopnica — Zakrzewo —
Cisowo — Dartowo
Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierzbiecin — Bruskowo Mate —
272 m. Stupsk, | Swotowo — Krzemienica — Mozdzanowo — Ciechostaw — Postomino — Mar-
stawienski | szewo — Ztakowo — Zaleskie — Golecino — Duninowo — Ledowo — Wodnica —
Ustka
Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierzbiecin — Bruskowo Mate —
273 m. Stupsk, | Swotowo — Krezotki — Starkowo — Zaleskie — Ztakowo — Marszewo — Posto-
stawienski | mino — Zaleskie — Mozdzanowo — Krzemienica — Swotowo — Bruskowo Mate —
Wierzbiecin — Bruskowo Wielkie — Bierkowo — Stupsk (>)
Stupsk — Bierkowo — Bruskowo Wielkie — Wierzbiecin — Bruskowo Mate —
74 m. Stupsk, | Swotowo — Ga¢ — Redecin — Zebowo — Reblino — Sycewice — Komorczyn —
stawienski | Miedzno — Patéwko — Patowo — Pieszcz — Tyri — Staniewice — Tyri — Ktosnik —
Postomino

Zrédto: opracowanie wiasne.

Na podstawie wnioskéw zawartych w ,Koncepcji organizacji i funkcjonowania publicz-
nego transportu zbiorowego w powiecie stupskim w powigzaniu z miastem Stupskiem” —
opracowanej w lutym 2016 r. na zlecenie Starostwa Powiatowego w Stupsku — rekomenduje
sie realizacje przewozow w oparciu o nizej przedstawione proponowane trasy linii powiato-
wych i miedzypowiatowych uwzgledniajgce potrzeby gmin w zakresie dowozu dzieci i mto-
dziezy do szkét — znane w chwili opracowania niniejszego planu. Ewentualne korekty — np.
zwigzane z koniecznoscig dostosowania sieci potgczen do zmian w obstudze potgczen gmin-
nych — realizowane bedg w trybie kolejnych aktualizacji niniejszego planu transportowego.

Jednoczesnie, rekomenduje sie zawarcie porozumienia z powiatem leborskim i przeje-
cie przez powiat stupski zadania organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

na liniach wewnetrznych powiatu leborskiego. Linie te zostaty opisane w ,Planie zréwnowa-
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Zzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Leborskiego” i wskazane w

jego czesci graficznej, a takze przytoczone zostajg w tabeli 21.

Warunkiem niezbednym do realizacji przewozéw w zakresie przedstawionym w niniej-

szym planie jest takze zawarcie porozumienia z miastem Stupskiem jako powiatem grodzkim.

Zdecydowana wiekszos¢ linii ma bowiem swdj poczatek/koniec na terenie Stupska, co wynika

z potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu.

Tab. 21. Proponowane linie powiatowych potaczen autobusowych o charakterze

uzytecznosci publicznej w powiecie leborskim — mozliwe do organizacji

przez powiat stupski po zawarciu stosownego porozumienia

Lp. Relacja
1 |Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Garczegorze — tebien — Ulinia — Nowecin — keba
2 | Lebork — Nowa Wies$ Leborska — Garczegorze — Krepa Kaszubska — Wicko — Krakulice — teba
3 Lebork — Nowa Wies$ Leborska — Garczegorze — tebien — Karlikowo Leborskie — Tawecino —
Basewice
4 Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Krepa Kaszubska — Wicko/Charbrowo — Wrzescie — Strzesze-
wo (— Choczewo)
5 |Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Redkowice — Janowice
6 |Lebork — Dziechlino — Matoszyce — Lebork
7 | Lebork — Pogorzelice — Darzewo
8 |Lebork — Pogorzelice — Unieszyniec — Krepkowice — Lesiaki — Kamieniec — Cewice
9 Lebork — Maszewo Leborskie — Cewice — Bzowo — Siemirowice — Pieski — Przeryte (— Gowidli-
no)
10 |Lebork — Maszewo Leborskie — Cewice — Oskowo (— Czarna Dabrowka)
11 | Lebork — Osowo Leborskie — tebunia — Bukowina (— Sierakowice)
12 | Lebork — Osowo Leborskie — tebunia — Cewice
13 | Lebork — Dziechno — Okalice (— Niepoczotowice/Linia)
14 | Zarnowska — keba — Steknica — Jezewo — Ulinia (— Sasino)
15 | (Lebork — Kebtowo Nowowiejskie — teczyce — Godetowo — Lebork)

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego
na lata 2015-2025.

Kazde uruchomienie pofaczenia zaplanowanego w ramach powiatowych przewozdw

pasazerskich uzytecznosci publicznej powinno by¢ poprzedzone analizg aktualnie funkcjonu-
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jacego systemu komunikacji réznych przewoznikéw i analizg marketingowg potrzeb miesz-
kancéw oraz powinno by¢ poprzedzone konsultacjami z zainteresowanymi gminami. Bedzie
to zadaniem organizatora powiatowych przewozéw pasazerskich.

Linie uruchamiane w ramach powiatowych przewozdw pasazerskich powinny zapew-
nia¢ realizacje zgtaszanych potrzeb mieszkaficdw. Komunikacja uruchamiana przez powiat
powinna by¢ skoordynowana z komunikacjg gminng, w tym z komunikacjg miejskg (organi-
zowang przez miasto Stupsk), umozliwiajgc mieszkancom dokonywanie przesiadek i konty-
nuowanie podrozy.

Dla wyznaczonych linii proponuje sie wprowadzenie numeracji handlowej potaczen, po-
rzadkujacej kierunki i relacje. W powiecie stupskim zastosowana zostata numeracja trzycy-
frowa — rozpoczynajgca sie od cyfry 1. Juz obecnie niektore linie autobusowe funkcjonujgce
w powiecie posiadajg takie oznaczenie, jednak nie jest ono konsekwentnie stosowane.

W przedstawianej koncepcji, kolejna (druga) cyfra w numerze grupuje linie projekto-
wanej sieci komunikacyjnej w podstawowe kierunki (na podstawie trasy wyjazdowej ze Stup-
ska):

0: Bydlino;
1: Lubuczewo;
2: Siemianice;
3: Mianowice;
= 4: Globino;
5: Kobylnica — Losino;
6: Kobylnica — Bolestawice;
7: Bierkowo;
8

: Ustka (linie nieobstugujace Stupska);

O

: pozostate (linie nieobstugujgce Stupska i Ustki),
a trzecia cyfra to numer kolejny kazdej linii w danej grupie.

Dla linii miedzypowiatowych proponuje sie analogiczne rozwigzanie: pierwsza cyfrg be-
dzie ,2”, a kolejne dwie nadawane bedg na takich samych zasadach, jak dla linii we-
wnatrzpowiatowych.

Oznakowanie handlowe linii komunikacji regionalnej w Polsce (numeryczne, literowe
lub hastem promocyjnym) jest — w przeciwienstwie do wiekszosci innych krajéw europejskich
— dos¢ rzadko praktykowane. Podstawowg funkcjg oznakowania linii jest identyfikacja ustugi
w Swiadomosci konsumentdw, majgca przede wszystkim na celu utrwalenie pozytywnych jej
wihasciwosci, ale takze utatwiajgca dokonanie wyboru przez konsumenta najwtasciwszej dla

niego ustugi na rynku konkurencyjnym. Liczne doswiadczenia przewoznikdw w zakresie
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oznakowywania linii komunikacji regionalnej, zaréwno krajowe, jak i zagraniczne, jedno-
znacznie dowodzg, ze konsekwentne stosowanie utatwiajgcego identyfikacje ustugi przewo-
zowej oznakowania liniowego zwieksza jej efektywno$¢ ekonomiczna.

Wybdr sposobu oznakowania linii pozostaje wytgcznie w gestii jej organizatora, gdyz
obecnie obowigzujgce w Polsce regulacje prawne w zakresie wydawania zezwole na wyko-
nywanie drogowych przewozéw osdb nie naktadajg na ubiegajacych sie o zezwolenie prze-
woznikdéw obowigzku sprecyzowania oznakowania handlowego, z jakim na danej linii realizo-
wane bedg przewozy. Stosowane przez organy wydajgce zezwolenia i przewoznikéw regio-
nalnych programy komputerowe nadajg wprawdzie poszczegdélnym potgczeniom wielocyfro-
we numery linii, ale numery te majg stuzy¢ wylgcznie identyfikacji poszczegdlnych rekordéw
w bazach danych, a nie stanowi¢ rozpoznawalne logo danego segmentu podazy ustug prze-
wozowych.

W przypadku powierzenia powiatowi stupskiemu w drodze porozumienia organizacji
przewozow na innych liniach, ktére okreslone sg w planie zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego innego powiatu — linie te stang sie czeScig sieci powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej powiatu stupskiego.

Na rysunkach 13 (linie powiatowe) i 14 (linie miedzypowiatowe) przedstawiono plano-
wang sie¢ potaczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze po-
wiatu stupskiego. Na zaprezentowanych trasach mogg by¢ uruchamiane linie powiatowych
przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. Na rysunku 15 przedstawio-

no planowang sie¢ potgczen w powiecie leborskim.
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Rys. 13. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiecie stupskim — linie wewnetrzne powiatu i miasta Stupska

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. 14. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiecie stupskim — linie miedzypowiatowe

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. 15. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w powiecie leborskim

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego
na lata 2015-2025.
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4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznymi elementami infrastruktury transportowej, niezbednymi dla funkcjonowania
komunikacji zbiorowej — zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej —
sq wezly i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki transportu i réznych przewoznikéw.
Powinny one zapewniaC nieucigzliwvg imozliwie szybkg zmiane $rodka transportu
(z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien za-
pewnia¢ pasazerom petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkéw
transportu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podroé-
zy. Witasciwe urzadzenie weztéw i punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizagcji
polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorza-
dowej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji roznych form transportu.

W tabeli 22 przedstawiono wezty integracyjne (integrujgce transport drogowy i kolej)
wskazane w planie transportowym dla wojewddztwa pomorskiego oraz proponowane wezty

i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatu stupskiego.

Tab. 22. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze objetym planem

Docelowe wyposazenie
.. Rodzaj . . .
Miejsco- ) Zakres integracji zada- P&R*/ mozli-
24 wezta szone infor- wos¢
wosc . transportu B&R*/
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R .
siedzace biletu
wojewddzki — kolejowy infokioski
powiatowy schematy 5%/
et klasy ,L” . -
Ustka \(Alfljaln ) ¥ gminny 40 miejsc | rozkfady, 4%/ tak
Y komercyjny regionalny wizualna | 4 miejsca
indywidualny i glosowa
jewodzki — kolej
Przystanek Wfdﬁftivf 1~ oleony schematy 6%/
Damnica zintegrowany P . y 5 miejsc 6%/ | tak/nie
-\ gminny rozkfady -
«PZ ; . 3 miejsca
indywidualny
ew6dzki — kolei
. Przystanek WOJ?WOCIZ 1 olejowy 6%/
Jezierzyce . powiatowy - schematy .
. zintegrowany . 5 miejsc 6%/ | tak/nie
Stupskie . gminny rozktady .
wPZ ; . 3 miejsca
indywidualny
ojewoddzki — kolejo
Przystanek W J.W 24 oWy 6%/
. . powiatowy . schematy .
Kepice zintegrowany . 5 miejsc 6%/ | tak/nie
) gminny rozktady .
wPZ ; . 3 miejsca
indywidualny
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Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . . L
Miejsco- w zla] Zakres integracji zada- P&R*/ mozli-
WOSE . € transportu szone infor- B&R*/ wWosC
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R .
siedzace biletu
ewGdzki — kolei
Przystanek Wc?j: ;vtcc))cvlvz |~ Koleowy schematy 6%/
Korzybie zintegrowany P . 4 5 miejsc 6%/ | tak/nie
Y gminny rozktady .
wPZ ; . 3 miejsca
indywidualny
jewddzki — kolej
Przystanek W(())j\i:tc;vvz - Koldjowy schematy 6%/
Potegowo zintegrowany P . 4 5 miejsc 6%/ | tak/nie
-\ gminny rozkfady -
«PZ ; . 3 miejsca
indywidualny

* — podano procentowo liczbe miejsc w stosunku do liczby wsiadajgcych pasazerdw.
Zrédto: opracowanie wlasne, z uwzglednieniem wytycznych Planu zréwnowazonego rozwoju publicz-

nego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego — tablica 5.6.

W Ustce, gdzie planowany jest wezet klasy ,L” (lokalny), miasto planuje realizacje in-
westycji pn. ,Transportowy wezet integracyjny w Ustce”, ktéra wchodzi w sktad pakietu
w ramach Zintegrowanego Porozumienia Terytorialnego (ZPT) dla Obszaru Funkcjonalnego
Stupska. Przedmiotem przedsiewziecia bedzie rozbudowa/modernizacja transportowego we-
zta integracyjnego w Ustce, w ramach ktorej przewiduje sie nastepujacy zakres dziatan inwe-
stycyjnych:
= przebudowe i budowe nowych ciggédw komunikacyjnych w obrebie dworca autobusowego

i PKP plus place manewrowe;
* budowe ciggdw pieszo-rowerowych;
= budowe stanowisk dla autobuséw dalekobieznych i regionalnych;
= remont budynku dworca PKP;
= budowe peronu kolejowego;
* budowe parkingéw dla autokaréw i samochodéw osobowych;
= budowe poczekalni i kas biletowych;
* instalacje stojakow dla rowerdw i innych elementdw matej architektury.

Inwestycja ta ma byc realizowana w latach 2017-2019. Przewidywany catkowity koszt
przedsiewziecia, to 31 981 697 zt. Charakterystyke obszaru planowanego wezta przedstawia
rysunek 16.
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aaaaaaaaaaaaaaa

b WA RS RN PO AT A7
Zatgcznik graficzny nr 1 |
do karty przedsigwzigcia

wy wezel integrujacy Stupsk/Ustka |

Wprowadzenie torowiska na obszar terenu, na kidrym zostanie usytuowana
infrastruktura PKS

Miejsee pod poczekalnie, zaplecze socjalno-bytowe dla PKP i PKS (potaczenie 7
Stupsk-Ustka), wypozyczalnig rowerdw i stanowisk dla rowerdw 1=

@ Peron dla przyjezdzajacych pociagiem Stupsk-Ustka

@ Parkingi dia samochodéw osobowych

“obepismMalqoIM

' @ Plac manewrowy, komunikacyiny

@ Teren pod Infrastrukture PKS (stanowiska dla autobuséw, parkingi dla
taksowek, parkingi | stanowiska dla rowerow)

Parkingi dla TAXI i innych samochodéw osobowych przyjezdzajacych
po odbidr pasazerow

@ Komunikacja kolowa wraz z placem, pas drogi dla samochodéw,
pieszych i rowerzystéw oraz parkingi

@ Ronde, celem wjazdu i wyjazdu z parkingu na wysokosci ulicy Wroblewskiego

@ Parkingl | §ciezka pieszo-rowerowa

Komunikacja pieszo-rowerowa wyprowadzajgca bezkolizyjnie ruch na
zachodnig strong miasta | przyjazne osobom niepeinosprawnym i matkom
z wézkami

Sciezka rowerowa i piesza (skrot dowi ia sie do pl;
trasy rowerowej R-10

@ Podziemne przejscie dla pieszych

T FEIRT AN NG TR

Dworzec pod kasy biletowe dla pociagéw dalekobieznych w przyziemiu i na
funkcje okreslone przez wydziat GN

““ | © 09 © Szpaler drzew istnigjacych do pozostawienia

W ®m ®m Fragment planowanej trasy rowerowej R-10

#yznaczajace ter ', zostanie 2k
zedsiewziectem pn. Transportow pzet i /

Rys. 16. Transportowy wezet integrujacy w Ustce — schemat zagospodarowania

o

Zrodto: Urzad Miasta Ustka.
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Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki ocze-
kiwania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazeréw rozkta-
déw jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancdéw podrézy samocho-
dem osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzy-
stanie Srodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie
kongestii, zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich
mieszkancow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodéw osobowych
powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drdg, zmniejsza takze nacisk spoteczny
na zwiekszanie nakladéw na remonty i budowy drdg i parkingdéw, a zrealizowane juz inwe-
stycje stuzg wéwczas mieszkancom przez dtuzszy okres.

Podstawowe wymogi odnosnie standardéw wyposazenia weztéw i przystankéw prze-
siadkowych, zgodne z wojewddzkim planem transportowym i rekomendowane w powiecie
stupskim, sg nastepujace:

» wiata lub zadaszenie — zapewniajgce ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, od-
porne na akty wandalizmu;

= okreslona liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem;

= utwardzony peron o dtugosci minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy pierw-
szymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu uzytkowanego w komunikacji
regionalnej;

= zatoka przystankowa, umozliwiajgca zatrzymanie sie najdtuzszego autobusu lub kilku
autobusdéw jednoczesnie — jesli natezenie ruchu tego wymaga;

= utwardzona droga dojécia do przystanku o dtugosci minimum po 50 m z kazdej strony
i szerokosci 1,5 m — z przejéciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier
poprzecznych;

= oSwietlenie w standardzie oszczednosciowym (LED lub podobne) — wszedzie tam, gdzie
nie jest doprowadzona energia elektryczna — z panelami stonecznymi;

= stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

= pojemnik na odpadki, regularnie oprézniany.

Wszystkie wezty i przystanki powinny by¢ o$wietlone (wraz z dojSciami do nich oraz
parkingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofercie przewo-
zowej, stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy potaczen. In-
formacja ta powinna by¢ zamieszczona w sposob utrudniajgcy akty wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikdw. Kazdy przystanek powinien

by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z nadjezdza-
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jacego pojazdu. W miejscach, w ktdrych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca (postodj
pojazddw transportu publicznego trwa dos¢ dtugo), nalezy budowaé zatoki, a przystanki wy-
posaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajacych sie podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy
biletow (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby za-
pewniaty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy
posiada¢ bedzie parkingi P&R, B&R i K&R!" o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system
informacji oraz jasne i zrozumiate dla pasazeréw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy
roznymi Srodkami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom nie-
petnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podrdz-
nym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzadko-
we. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréow nie bedzie wieksza
niz 200 m.

17 por. w stowniczku w rozdziale 1.3 planu.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transpor-
cie zbiorowym, wykonywanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. OkreSlenie przewi-
dywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organiza-
tora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt.
3 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych od-
bywa sie poprzez wydatkowanie érodkéw z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki
biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego);
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;

» przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, za-
kup wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie powiat stupski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje pu-
blicznego transportu zbiorowego. Ustugi przewozu osdéb w powiatowych przewozach pasa-
zerskich realizowane sg przez przewoznikdow — na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grud-
nia 2016 r. przewoznicy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, uzyskujg za posrednictwem
Urzedu Marszatkowskiego refundacje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawo-
wych.

Przewdz 0sob na obszarze powiatu odbywa sie réwniez w ramach gminnych przewo-
zOw pasazerskich — w formie komunikacji miejskiej, a takze jako przewdz dzieci do szkot.

Coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potaczenia komunikacyjne do tras
0 znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie oddalone od os$rod-
kdw powiatowych, mogg w rezultacie przesta¢ by¢ obstugiwane komunikacjg komercyjng
albo by¢ obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostep-
nosS¢ transportu publicznego staje sie coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wyklu-
czenia spotecznego dla grup mieszkancdw nieposiadajacych samochoddéw osobowych, niepo-

siadajgcych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie.
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W takich sytuacjach konieczne stajq sie, dla utrzymania przewozéw, doptaty z budze-
tdw samorzaddw lokalnych, na ktérych obszarze sg one wykonywane — nie tylko w komuni-
kacji kolejowej i miejskiej (co jest juz powszechnie praktykowane), ale i w regionalnej komu-
nikacji autobusowej. Doptaty te sg elementem polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej
wiadz samorzadowych, ukierunkowanych na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej
spotecznosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie pozadanego podziatu
przewozow pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym.
Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktdre nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

» pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektdrych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wiasny w finansowaniu projektéw z udzia-
tem $rodkéw unijnych.

Miasta i gminy, w ktorych funkcjonuje komunikacja miejska, zmuszone sg przeznaczac
srodki z innych dochoddéw gmin na jej funkcjonowanie. Wytoniony zgodnie z ustawg o pu-
blicznym transporcie zbiorowym operator otrzymuje dotacje, ktéra stanowi réznice pomiedzy
iloczynem liczby wykonanych wozokilometréw i stawki za wozokilometr zaproponowanej
w przetargu, a sumg wptywdw z biletéow (tzw. finansowanie ,netto”) lub tez otrzymuje wy-
nagrodzenie za wykonang prace eksploatacyjng, a wptywy z biletdw stanowig przychod or-
ganizatora przewozow (tzw. finansowanie ,brutto”). W tych jednostkach samorzadowych
szczebla powiatowego w kraju, w ktérych zdecydowano sie na dofinansowywanie przewozéw
ze Srodkéw publicznych, jak dotad wszedzie wybrano model finansowania netto.

Przyktadowg strukture wptywdw z biletéw i wskazniki doptat w zaleznosci od rodzaju
przewozow — na przyktadzie PKS w Stupsku S.A. — przedstawiono w tabeli 23.

Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2017 r. zmianie ulega system refundacji z budzetu pan-
stwa strat przychoddw przewoznikdw zwigzanych ze stosowaniem przez nich ulg ustawo-
wych. Od tego dnia o takg refundacje bedzie mégt sie ubiegal wytgcznie operator, za po-
Srednictwem organizatora. To organizator bedzie strong wystepujgcg w imieniu operatora
o refundacje strat wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych do urzedu marszatkowskiego.
Prawo do wystepowania o takg rekompensate straci natomiast przewoznik. Nie dotyczy to
komunikacji miejskiej, w ktérej — podobnie jak obecnie — refundacja udzielanych ulg usta-

wowych nie bedzie obowigzywac.
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Tab. 23. Struktura wplywow z biletow w zaleznosci od rodzaju przewozow

— na przykiadzie PKS w Stupsku S.A.

Rodzaj linii Cala
Wyszczegélnienie Jed- — dzialalnos¢
nostka | g kolna | regionalna dalekobiez- | przewozo-
na wa
Udziat wptywdw z biletéw
— jednorazowych % 41,9 52,4 100,0 58,2
— szkolnych z dopfatami % 49,3 33,1 0,0 33,3
— miesiecznych innych % 7,6 13,6 0,0 8,0
Udziat wptywodw z biletéw
— normalnych % 43,1 50,8 65,3 52,2
— ulgowych z doptatami % 55,7 40,8 34,6 47,2
Doptaty/utarg % 21,2 12,0 4,0 12,1
Doptaty/utarg z ulgowych - 38,0 29,5 11,6 25,7
Dopfaty/wptywy z ulgowych - 61,2 41,7 13,1 34,5
Utarg na kilometr [z4/km] 3,50 3,10 2,30 2,90
Dopfaty na kilometr [zt/km] 0,73 0,38 0,09 0,35

Zrodio: Koncepgia organizacji i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w powiecie stup-

skim w powigzaniu z miastem Stupskiem.

Hipotetyczne nieuruchomienie powiatowych przewozdw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej przez powiat stupski spowodowatoby sytuacje, w ktérej na liniach
autobusowych o trasach zawierajgcych sie na obszarze tych powiatdéw, zaden z przewozni-
kdw od 1 stycznia 2017 r. nie otrzymywatby refundacji udzielanych ulg, co oznaczatoby albo
wzrost cen biletéw albo (lub i) ograniczenie — az do likwidacji wtgcznie — intensywnosci ob-
stugi poszczegdlnych potgczen.

Starosta Stupski powinien zatem podjag¢ sie uruchomienia powiatowych przewozéw pa-
sazerskich — celem spetnienia oczekiwan mieszkancow w zakresie cen ustug przewozowych
i dla utrzymania co najmniej obecnego zakresu drogowych przewozéw pasazerskich w po-
wiecie.

Zakfada sie, ze decyzja o uruchomieniu powiatowych przewozéw pasazerskich o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej w powiecie stupskim nastgpi takze w celu utrzymania doptat
dla operatoréow realizujgcych przewozy — z tytutu strat przychodéw spowodowanych stoso-

waniem ulg ustawowych. Starosta, po okresleniu linii, na ktdrych wykonywane beda powia-
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towe przewozy pasazerskie, dokona wyboru operatora w trybie okreslonym w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym.
Organizator moze dokona¢ wyboru operatora w trybie:
= ustawy Prawo zamdwien publicznych;
= ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;
= bezposrednio, gdy:
— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
$wiadczenie ustug dotyczy wymiaru mniejszego niz 300 000 kilometréw rocznie
(w przypadku matych przewoznikéw progi te ulegajg podwojeniu);
— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywa-
ne przez podmiot wewnetrzny.
Przed rozpoczeciem procedury wyboru niezbedne jest wczesniejsze ogtoszenie zamiaru
zawarcia umowy z operatorem, o ktérym mowa w art. 23 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.
Organizator moze podjag¢ decyzje o organizowaniu przewozéw z dofinansowaniem
ze Srodkow budzetowych powiatu i gmin. Powiat stupski, ewentualnie wspdlnie z innymi po-
wiatami, ktore zdecydujg sie na zawarcie porozumienia w sprawie organizacji przewozow
powiatowych, a takze z zainteresowanymi gminami, ktorych te przewozy dotycza, podejmie
decyzje o zakresie niezbednej interwencji. Operator wykonujgcy takie przewozy zostanie wy-
toniony w wyniku postepowania zgodnego z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
z ewentualnym zastosowaniem dodatkowych doptat do realizowanych przewozow.
Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie stupskim
bedzie polega¢ na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu panstwa z tytutu utraco-
nych przychoddw zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu powiatu (lub takze z po-
wiatow i gmin) — z tytutu utraconych przychoddw zwigzanych ze stosowaniem ulg wpro-
wadzonych uchwatg samorzadu, o ile takie zostang ustanowione;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania zleconych przewozow
generujacych dochody wraz z powyzszg rekompensata nizsze niz ponoszone koszty;

= pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletdw za wykonane przewozy, bezposred-
nio lub posSrednio poprzez operatora;

» udostepnianiu operatorowi $rodkdw transportu do realizacji przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej, o ile takie Srodki zostang zakupione.
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Zrédtem finansowania przewozéw beda wplywy z biletdw i ewentualnych optat dodat-
kowych, $rodki budzetowe samorzaddéw powiatowych, $rodki budzetowe gmin, dotacje
i Srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy.

Rekompensata przystuguje operatorowi, jezeli ten wykaze, ze ponidst strate i ztozy
wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug. Rekompensata
w czesci stanowigcej zwrot utraconych przychoddw z tytutu stosowania ustawowych upraw-
nien do przejazddéw ulgowych przekazywana jest przez marszatka wojewddztwa na wniosek
wihasciwego organizatora. Jest to dotacja z budzetu panstwa, przystugujaca do ulg ustawo-
wych, z wytgczeniem uprawnien do ulgowych przejazddw w komunikacji miejskiej.

Sposdb, w jaki obliczana jest rekompensata, a takze zasady rozliczen, w tym zasady
podziatu kosztdw realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
z uwzglednieniem stosowania uprawnien do przejazdéw ulgowych, okreSlony zostanie w
umowie o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, ktdra zostanie
zawarta z operatorem.

Wysokos$¢ rekompensaty zalezy od charakteru linii, jej dtugosci, liczby pasazeréw, za-
kresu uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych, rozkfadu jazdy (godzin odjazdéw)
i funkcjonowania ewentualnych innych linii komunikacyjnych (substytucyjnych i komplemen-
tarnych). Zalezy réwniez od jakosci i pojemnosci taboru. Oszacowanie kosztéw takiej rekom-
pensaty mozliwe bedzie po podjeciu decyzji o ewentualnym uruchomieniu linii o charakterze
uzytecznosci publicznej. Dofinansowanie ze strony organizatora publicznego transportu zbio-
tu widzenia interesu spotecznego.

Obecnie, przewoznicy wykonujgcy krajowe regularne przewozy drogowe oséb mogg sie
stara¢ o doptaty do biletéw ulgowych o ktérych mowa w art. 8a ustawy z dnia 20 czerwca
1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbioro-
wego. Dopfaty przekazywane sg przez samorzad wojewddzki na podstawie zawartej umowy
i taki stan utrzymywac sie bedzie do konca 2016 r.

W 2014 r. przewoznicy wykonujgcy przewozy drogowe w powiecie stupskim otrzymali
tacznie 10 333 280,18 zt doptat, w tym: PKS w Stupsku S.A. — ok. 3,7 min zt, a Nord Express
Sp. z 0.0. — ok. 1,5 min zt (w tych kwotach sg rowniez refundacje ulg udzielonych na liniach
wybiegajgcych poza powiat stupski — ze wzgledu na brak mozliwosci wydzielenia danych tyl-
ko dla powiatu).

Nalezy sie spodziewac, ze po 2017 r. podobna kwota doptat bedzie konieczna, aby
utrzymacé obowigzywanie ulg taryfowych na wszystkich liniach funkcjonujgcych na obszarze

planu.
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Na niektdrych liniach przewoznicy otrzymujg dodatkowo $rodki finansowe ze strony
gmin — za realizacje przewozow na ich terenie. Doptaty te obejmujg zakup ustug przewozo-
wych albo tez zakup biletéw (lub zwrot kosztéw biletéw zakupionych przez rodzicéw dla dzie-
ci szkolnych) — przede wszystkim dla uczniéw szkdt podstawowych i gimnazjalnych. Kwoty
wydatkéw gmin z tytutu przewozdw szkolnych w poszczegdinych gminach zestawiono w ta-
beli 24.

Tab. 24. Charakterystyka rocznych kosztow gminnych przewozow szkolnych
w poszczegolnych gminach powiatu stupskiego [tys. zi]

Koszt ponoszony przez gmine
na przewozy — z wylaczeniem
na . dowé
NS Dane uczniéw niepetnosprawnych n:cz:ivg\?vz o m’iesz-
administracyjna | zarok Przewoz- | piepetno- kanca
P w wieku
wilasne z_akL!p nika Spraw= | 4 19lat
biletow | zewnetrz- nych a
nego
Gmina Damnica 2014 470,1 18,0 - 73,2 0,45
Gmina szkolny
k. 50,0 - 348,8 55,4 0,27
Debnica Kaszubska | 2015/2016|  °
Gmina Gtéwczyce 2014 663,9 - - 88,9 0,40
Mi .
lasto | gmina 2015 - 202,8 . b.d. 0,11
Kepice
Gmina Kobylnica 2014 - 372,7 - 32,4 0,40
. nie
Gmina Potegowo , ok. 600,0 217,0 - 86,5 0,61
okreslono
Gmina Stupsk 2015 702,8 - 112,0 51,0 0,27
Gmina Smotdzino 2014 116,1 118,8 16,4 b.d. 0,43
Gmina Ustka 2015 108,7 1,1 255,6 76,1 0,28

Zrodio: Koncepgia organizacji i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w powiecie stup-

skim w powigzaniu z miastem Stupskiem.

W przypadku podjecia sie przez powiat organizacji przewozdw réwniez na liniach gmin-
nych, zainteresowane gminy bedg dofinansowywac te przewozy na podstawie umoéw z po-

wiatem, pokrywajgc koszty ich uruchomienia.
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Szacunkowe wydatki na przewozy w powiecie i gminach — w przypadku wyboru reko-
mendowanego wariantu organizacji przewozéw i z uwzglednieniem dotychczasowych dekla-
racji samorzagdéw na temat zakresu tych przewozéw — przedstawiono w tabeli 25.

Umowa z operatorem powinna by¢ zawarta w trybie okreslonym w ustawie o publicz-
nym transporcie zbiorowym. Zaktada sie, ze ryzyko prowadzonej dziatalnosSci przewozowej
ponosi¢ bedzie operator. Za posrednictwem organizatora operator bedzie otrzymywat doptaty
z budzetu panstwa, z tytutu zmniejszenia jego przychodéw w zwigzku z honorowaniem ulg

ustawowych.

Tab. 25. Szacunkowe wydatki na przewozy w gminach powiatu stupskiego

w rekomendowanym wariancie organizacji [tys. zi]

Linie szkolne
Wykup
Jednostka liczba wydatki | dopfata | piletow Koszty | Razem
administracyjna | ywozokm | koszt gmin z — linie Zarzadu | wydatki
[tys ] (zakup blle'etll pozostale
) biletéow) | paristwa
Wariant 5
Miasto i gmina Kepice 20,0 140,0 71,4 68,6 202 48,3 321,7
Gmina Damnica 106,9 748,2 381,6 366,6 18 32,1 431,7
Gmina
5, 456, 232,9 223,8 - 50,2 283,0
Debnica Kaszubska 65,3 °6,8
Gmina Gtéwczyce 180,2( 1261,4 643,3 618,1 - 48,3 691,6
Gmina Kobylnica - - - - 373 57,8 430,8
Gmina Potegowo - - - - - 36,3 36,3
Grr.m?a Stupsk 101,1 707,7 360,9 346,8 - 84,7 445,6
(wiejska)
Gmina Smotdzino 23,2 162,1 82,7 79,4 119 17,8 219,5
Miasto Ustka - - - - - 82,1 82,1
Skr;”a Ustka - (Wiel\ 45 5| 339,8| 1733| 1665 256 04| 4716
Razem gminy 545,1| 3815,9| 1946,1| 18698 968 500,0| 3413,9
Powiat stupski 4 356,6 - -| 12198 - 200,0 200,0
Razem
powiat stupski
4901,7| 3815,9| 1946,1| 3089,6 968 700,0| 3613,9
+ przewozy szkol-
ne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Linie szkolne
Wykup
Jednostka liczba wydatki | dopfata | pjletow Koszty | Razem
administracyjna | wozokm | koszt gmin z — linie Zarzadu | wydatki
[tys ] (Zakup budz.etu pozostale
) biletéow) | paristwa
Wariant 5 — opcja z powiatem leborskim
Miasto i gmina Kepice 20,0 140,0 71,4 68,6 202 36,8 310,2
Gmina Damnica 106,9 748,2 381,6 366,6 18 24,4 424,0
Gmina
5 4 232,9 22 - 1 271,0
Debnica Kaszubska 65,3 °6,8 ! %8 38, !
Gmina Gtéwczyce 180,2| 1261,4 643,3 618,1 - 36,7 680,0
Gmina Kobylnica - - - - 373 44,0 417,0
Gmina Potegowo - - - - - 27,6 27,6
i tupsk

Gmina Stups 101,1] 707,7| 360,9| 3468 - 64,4 4253
(wiejska)
Gmina Smotdzino 23,2 162,1 82,7 79,4 119 13,5 215,2
Miasto Ustka - - - - - 62,5 62,5
Sg;”a Ustka - (wiel\ 4o  3308| 1733| 1665 256 22| 4615
R .

ms g 545,1| 3815,9| 1946,1| 1869,8 968| 380,1| 3294,3
powiatu stupskiego
Powiat stupski 4 356,6 - - 1220 - 119,2 119,2
Powiat leborski 2 245,0 - - 628,6 - 80,8 80,8
Miasto teba 14,9 14,9
Gmina Cewice 29,1 29,1
Gmina Nowa Wies i i ) ) i 52,3 52,3
Leborska
Gmina Wicko 23,5 23,5
Razem
powiat stupski
+ powiat leborski 7 146,8| 3815,9| 1946,1| 3718,2 968 700,0( 3 614,2
+ przewozy szkol-
ne

Zrodio: Koncepgia organizacji i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w powiecie stup-

skim w powigzaniu z miastem Stupskiem.

127



public
Pt consutin Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
opfat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajgce z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na pozio-
mie nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztéw. Ma to na celu umozliwienie reali-
zacji podrézy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktdre nie wnoszg
w ogodle optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt prze-
jazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w porédwnaniu
z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze pono-
szone przez operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysoko$¢ wptywow
ze sprzedazy biletdw. Wysoko$¢ optat na okres$lonych odcinkach tras moze by¢ ustalana
w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia w postepowaniu wytaniajgcym operatora,
w drodze uchwaty Rady Powiatu.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struk-
tury cen biletdw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (do-
stepno$¢ punktéw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania
z ustug komunikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powin-
na odpowiadac cenie okoto 20-25 biletdw jednorazowych i nigdy nie przekracza¢ ceny 30
biletow jednorazowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, sg wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki
transportu i réznych przewoznikdw. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezly integracyjne
i przystanki przesiadkowe bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standar-
dami.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w tablice do zamieszczania rozktaddw jazdy wszystkich przewoznikdw oraz posia-
da¢ utwardzony peron o dtugosci réownej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy
pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien
by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z wnetrza nad-
jezdZzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca,
nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie au-
tobuséw bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowac¢ w obrebie przystankéw krawezniki
prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposoéb kierujgce autobusy niskopodto-

gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajq
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rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniu karoserii — dopasowana do przekroju opon
powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. W celu zapewnienia
bezpiecznego wejscia do pojazddéw oséb niepetnosprawnych — niedowidzacych lub niewido-
mych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikdw w obrebie przystankoéw,

montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy dla osob uzywaja-
cych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu stup-
skiego wyznacza strategia zrdwnowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przyje-
ciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport
zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego —
udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla
powiatu stupskiego oraz poszczegolnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajg na
jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana
przez samorzad wojewodztwa, powinna spetniaC oczekiwania pasazerow w zakresie przebie-
gu jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetnia oczekiwania miesz-
kancow podrdzujgcych w jego granicach. Gtéwng role w przewozach transportem zbiorowym
w powiecie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja ko-
mercyjna, obejmujgca swym zasiegiem niemal caty powiat. Od 2017 r. rolg autobusowej
komunikacji regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny, bedzie obstuga catego
obszaru powiatu — z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie
obszaréw, w ktorych pasazer bedzie miat problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej,
poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozéw — z powodu zbyt niskiej ich
efektywnosci ekonomicznej.

Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana w taki sposdb, aby nie pogarszac stop-
nia spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci,
niskiego kosztu — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu stupskiego, jak
i w przekroju poszczegdlnych gmin.

Niedostateczna i ciggle ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu,
wptywa w istotny sposéb na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrak-
cyjnosci powiatu. Dodatkowym problemem jest brak koordynacji komunikacji organizowanej
przez poszczegodlnych organizatoréw i przewoznikdw.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-

teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
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pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzgdzania
nim, ale takze pogarszajg opinie o catym powiecie i poszczegdlinych gminach. Transport pu-
bliczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi
dobrze widoczng wizytdwke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkaricdw i oséb odwie-
dzajgcych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.
Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw ba-
dan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie
oczekiwanych rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozyciji
w rankingu okresSlonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.
W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat os6b starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.7 planu, bedzie sys-
tematycznie rést. Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0sob niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Mozna to zrealizowac na dwdch ptaszczyznach:
= przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtogg bez progdw poprzecznych wewnatrz, przynajm-
niej w czesSci pojazdu wraz z platformg utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem prze-
znaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej
(utatwiajacy podroze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobusow tego typu —
tym wieksza jej dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy
w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie
systemy;
» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.
Uwzgledniajac potrzeby osdb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji po-
wiatowej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:
= niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;
= pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg (w formie wyswietlaczy elektronicznych)
— w pojazdach fabrycznie nowych wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajacych sie
przystankach;
* wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0oséb o ograniczonej mobil-

nosci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;
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= w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetnospraw-
nym, odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

» odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wdzek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem
wewnatrz pojazdu;

= o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktérych znaj-
dujg sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pa-
sazeréw umieszczonych wewnatrz;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

W pierwszym okresie kontraktowania przewozéw, wymogi taborowe powinny zostac
mocno ztagodzone, aby zakontraktowanie ustug operatora byto w ogdle mozliwe. Nie nalezy
bowiem okresla¢ wymogow, ktére pdzniej nie bedg mogty by¢ egzekwowane. Do$wiadczenia
pokazujg, ze operatorzy niedozorowani szybko przestajg stosowac sie do wymogoéw —
np. wprowadzajg do eksploatacji pojazdy starsze i o gorszych parametrach, czy tez nie prze-
strzegajg rozktadu jazdy w oczekiwanym przez organizatora zakresie.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

* budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

= likwidacje barier terenowych na trasach drdg dojécia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizo-
ne krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

* wyposazanie perondéw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozli-
wosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest
znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

» umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewo-
z6w kodem Braille’a;

= stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajgcymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréow (w tym niedowidza-
cych) otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam
na szybach pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przysta-
niaty lub zakrywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdéw.

W ramach opracowania dotychczas obowigzujgcego planu transportowego dla powiatu
stupskiego, przeprowadzone zostaty badania ankietowe preferencji komunikacyjnych miesz-

kancow powiatu. Badania te potwierdzity, ze wybdr autobusu komunikacji zbiorowej jako
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$rodka podrdzy jest zdecydowanie czestszy dla osdb niemajgcych mozliwosci skorzystania
z samochodu osobowego. Deklarowana przecietna liczba podrdzy, to 2,6 dziennie.

Jako najwazniejszy postulat transportowy ponad 2/3 respondentéw wskazato koszt po-
drozy. Kolejnymi czesto wskazywanymi postulatami, byty: punktualnos¢, dostepnosé
i niezawodnos¢. Za najmniej wazng uznano wygode podrdzowania, szybkos¢, informacje oraz
rytmicznos¢ kursowania. Wsréd postulatéw, ktoére powinny by¢ poprawione, respondenci
wskazywali: koszt, dostepnoé¢, punktualno$¢ i niezawodnoé¢. Srednia ocena komunikacji

zbiorowej w powiecie wystawiona przez uzytkownikéw, to 3,69 — w skali pieciostopniowe;.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 17.
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Rys. 17. Schemat hierarchizacji planow transportowych i objety nimi

zakres przewozow w powiecie stupskim

Zrodto: opracowanie wiasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, powiat stupski jest organizato-
rem publicznego transportu zbiorowego — wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub

zasieg przewozOw — na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich

w powiecie stupskim, a takze w innych powiatach (na podstawie porozumien, jezeli zostang
zawarte).
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Powiatowe przewozy pasazerskie, to przewdz oséb w ramach publicznego transportu

zbiorowego, wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin

i niewykraczajgcy poza granice powiatow, ktdre zawarty porozumienie.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej

pomiedzy jej organizatorem a operatorem, w powiatowych przewozach pasazerskich moze

by¢ nastepujacy:

A. Zadania organizatora:

1.

Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

Realizacja zadan okres$lonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce
do aktualizacji planu.

Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci w zakresie standardéw dotyczacych przystankéw, funkcjonowania
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.
Okreslanie zasad korzystania z przystankdw zarzadzanych przez organizatora — wy-
dawanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw oraz ustalanie

stawek optat.

5. Wybdr operatora (operatoréw) i kontraktowanie ustug przewozowych.

Opracowywanie projektdw systeméw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegdlnosci zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.
Rozliczanie za $wiadczone przez operatoréw ustugi przewozowe — wg zasad ustalo-
nych w umowach.

Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

B. Zadania operatoréw (operatora):

1.

Realizacja zadan przewozowych w zakresie okresSlonym w postepowaniu wyboru ope-
ratoréw, w szczegolnosci przestrzeganie rozktadéw jazdy i wykonywanie przewozow
wymaganym przez organizatora taborem.

Prowadzenie emisji i sprzedazy biletow — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez
organizatora.

Dbato$¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania

zadan przewozowych.
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4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnio-
skow pasazerdow.

Starosta wykonuje okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania
organizatora powiatowych przewozéw pasazerskich. Starosta jest przewodniczagcym zarzadu
powiatu, a zarzad jest organem wykonawczym powiatu. Zarzad wykonuje swoje zadania przy
pomocy starostwa powiatowego. Organizacje i zasady funkcjonowania starostwa powiatowe-
go okresla regulamin organizacyjny uchwalony przez rade powiatu na wniosek zarzadu po-
wiatu’®,

W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publicznym transportem drogowym w
Starostwie Powiatowym w Stupsku wykonuje Wydziat Komunikacji i Drogownictwa.
W przypadku podjecia decyzji przez powiat stupski 0 rozpoczeciu organizacji powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, podstawowe zadania Wydzia-
tu Komunikacji i Drogownictwa wymienione w Regulaminie Organizacyjnym, zostang odpo-
wiednio rozszerzone. Moze zostac¢ réwniez utworzona odrebna jednostka (np. w randze wy-
dziatu) w postaci zarzadu transportu publicznego.

W okresie objetym planem zaktada sie wprowadzenie operatoréow (operatora) na linie
komunikacyjne, dla ktérych organizatorem przewozow bedzie Starosta Stupski,
po przeprowadzeniu odpowiednich postepowan okre$lonych w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym.

Poszczegdlne linie mogg by¢ oferowane w ramach catej sieci, pojedynczo lub
w pakietach. Zaleca sie w przypadku tworzenia pakietéw grupowanie linii tak, aby byty one
o zréznicowanej rentownosci, funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty przejazdéw
technicznych byly jak najnizsze i zapewniaty zintegrowang taryfowo obstuge tras obstugiwa-
nych wspalnie kilkoma liniami.

Trybem wyboru operatora bedzie udzielenie koncesji w trybie ustawy z dnia 9 stycznia
2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, a takze (lub) tryb bezposredniego zawar-
Cia umowy, przewidziany w art. 22 ust. 1 pkt. 1 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym®.

Powiaty stupski i leborski sg wiascicielami przedsiebiorstwa przewozowego — PKS
w Stupsku S.A. W chwili obecnej przewoznik ten nie spetnia wszystkich wymogdw, aby stac

sie podmiotem wewnetrznym. Jezeli po rozwazeniu korzySci i wad zwigzanych

18 Regulamin Organizacyjny Starostwa Powiatowego w Stupsku — zatacznik do uchwaty nr XXXIX/269/
2009 Rady Powiatu Stupskiego z dnia 29.12.2009 r.
19 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. nr 5 z 2011 r., poz. 13 z p6zn. zm.
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z przeksztatceniem spotki w podmiot wewnetrzny i gdy nastgpi takie przeksztatcenie, mozli-

we bedzie bezposrednie udzielenie zamdwienia temu operatorowi.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemdw transportowych obejmuije:

» poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw oraz przystankow
integracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.
Utworzenie zintegrowanych weztdw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz
komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw transportu pu-
blicznego.
W wojewddztwie pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ramach oferty
przewozow uzytecznosci publicznej organizowanych przez Regionalny Zarzad Publicznego
Transportu Zbiorowego (planowany do utworzenia). Integracja dotyczy¢ bedzie koordynacji
rozktadéw jazdy pomiedzy regionalng komunikacjg autobusowg oraz wojewddzkg komunika-
Cjg kolejowg i autobusowa.
W celu zapewnienia realizacji podrézy na podstawie jednej, zintegrowanej taryfy bile-
towej, organizator wojewddzkich przewozéw pasazerskich uzytecznosci publicznej, na pod-
stawie porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego, zamierza
wprowadzi¢ do oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane — w pierwszej kolejnosci okre-
sowe. Do integracji takiej moze przystapic takze Starosta Stupski, jako organizator powiato-
wych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. Waznym elementem
integrujgcym rézne rodzaje przewozdw jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych
Srodkéw transportu w weztach i punktach przesiadkowych.
Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym
uzytecznosci publicznej, moze dotyczyc:
= koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez
przewoznikéw komercyjnych;

= wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu roznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze powiatu stupskiego;

= wspdtdziatania organizatorow transportu publicznego oraz przewoznikow w tworzeniu
wspdlnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy

biletow;
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» statego udoskonalania funkcjonowania weztdow i przystankéw integrujgcych transport
zbiorowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i moz-
liwie jak najkrotsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkdw transportu oraz nie po-
siada¢ barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla 0oséb niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewddzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny
autobusowy muszg wspdtpracowac, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem takich po-
tgczen majq charakter komplementarny. Ucigzliwos$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i od-
wrotnie), brak dogodnych wzajemnych potgczen, czy brak koordynacji rozktadéw jazdy, odbi-
jg sie negatywnie na wszystkich rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie spowoduje
natomiast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie stupskim determinowany bedzie
dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej
na ich terenie, w szczegdlnosci sposobem finansowania dojazdéw dzieci do szkét. Zaktada
sie, ze do dziatan integrujgcych transport publiczny przystgpig takze — w mozliwym zakresie

— przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jako$¢ realizacji tych ustug jest jed-

nym z elementéw wptywajgcych na popyt na te ustugi. Powiat stupski, jako organizator pu-

blicznego transportu zbiorowego, w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych

o charakterze uzytecznosci publicznej, bedzie dazyt, aby standard i jakoS¢ tych ustug

w ocenie mieszkancow powiatu, byty jak najwyzsze, a postulaty przewozowe — spetniane

w mozliwie wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdinych postulatéw przewo-

zowych w 2025 r. — przedstawiono w tabeli 26.

Tab. 26. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatow przewozowych w 2025 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Bezposredniosc

zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw
potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasaze-
row

docelowe objecie komunikacjg zbiorowg wszystkich miejscowosci po-
wyzej 300 mieszkancéw w powiecie — w uzgodnieniu z poszczegdinymi
gminami

Czestotliwosc

wprowadzenie koordynacji rozktadéw jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg kolejowa i komunikacjg miejska

obstuga komunikacjg zbiorowg uzytecznosci publicznej wszystkich
miejscowosci liczacych przynajmniej 300 mieszkancow

praktyka uzgadniania rozktadow jazdy z realnymi potrzebami miesz-
kaficow w porozumieniu z gminami
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Dostepnosc

wypetnienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego osrodka
gminnego

dostosowanie weztdw i przystankéw integracyjnych do wymogéw okre-
$lonych w wojewddzkim planie transportowym
utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?

uzyskanie do 2025 r. wytgcznie taboru przynajmniej niskowej$ciowego
w obstudze potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej

zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty i miejsca sie-
dzace

systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawez-
niki naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio
przy krawedzi jezdni

Informacja

wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankow

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankdow z nazwag wi-
doczng z wnetrza pojazdéw

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o cha-
rakterze przewozow wojewddzkich, powiatowych i gminnych, w Inter-
necie (z uwzglednieniem telefondw komdrkowych)

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie $rodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletéw okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25
w przewozach uzytecznosci publicznej

wdrozenie biletéw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletéw mie-
siecznych

uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletow okresowych
w systemie automatycznym, w tym przez Internet

dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepuja-
cego na linii popytu

Niezawodnosc¢

stata kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikéw ko-
mercyjnych

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%

sukcesywna odnowa taboru autobusowego
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Postulat Docelowy pozadany przejaw realizacji ustu
przewozowy ¥ pozadany przej ] 9
= utrzymanie co najmniej obecnego $redniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej
= koordynacja rozktadéw jazdy réznych operatorow, takze kolejowych
Predkos¢ i komunikacji miejskiej

wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasow
jazdy

Punktualnosé

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do dosto-
sowania rozktadowych czasow przejazdu do realidow ruchu drogowego

Rytmicznos¢

zasada rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do kon-
strukcji rozktadéw jazdy

osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriéw
w réznych porach dnia dla wiekszosci linii

Wygoda

systematyczna wymiana najstarszego taboru

uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczen-
stwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

uzyskanie 100% udziatu pojazdéw co najmniej niskowej$ciowych
uruchomienie zintegrowanych, intermodalnych weztéw przesiadkowych
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankow do potrzeb pasazerow (perony, wiaty, zato-
ki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédto: opracowanie wiasne.

Celem zapewnienia

odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozo-

wych, zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalez-

ne od organizatora i operatorow. Organizator przewozéw dokonywac bedzie systematycznej

kontroli jakosci wykonywanych ustug i stosowania standardow.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy,
od dnia 1 stycznia 2017 r. (Dz. U. 2012 poz. 451), oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73
ust. 2 pkt. 3, z uwzglednieniem art. 90 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2011 Nr 5, po. 13), od dnia 1 stycznia 2017 r. zarzadzajacy przystankami i dworcami zo-
bowigzani sg do realizacji okreSlonych funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie
publicznym dla pasazeréow®. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozéw
0sob, realizowanych na liniach, ktorych pojazdy zatrzymujg sie na zarzadzanych przystan-
kach, a nie tylko przewozow organizowanych przez samorzady we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng ro-
le. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyski-
waniu informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy,
mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebo-
wac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sa zastepowane lub uzupetniane
przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg
oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach,
rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i ta-
twa w obstudze takze dla oséb majacych na co dzien mniejszy kontakt z tg formg komunika-
cji miedzyludzkie;j.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie
m.in. podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania syste-
mem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy
na przystanku lub dworcu przez niego zarzgdzanym. W zamian za udostepnianie informacji
o ofercie przewozowej, mogg by¢ pobierane opfaty.

Do konca 2016 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktorych zobowigzanie
do zamieszczania informacji przystankowej cigzy na przewozniku (art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy

o transporcie drogowym obowigzuje do dnia 31.12.2016 r.).

20 pPrzepis zmieniajacy odpowiedzialno$¢ za zamieszczanie rozktadéw jazdy wchodzi w zycie od dnia
1.01.2017 r. (art. 22 ust. 1 pkt 4 Ustawy o transporcie drogowym, zmiana w Dz. U. z 2011 r. nr 5 poz.
13).
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W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmo-
wac:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewo-
zOw organizowanych przez powiat, jak i we wkasnym zakresie przez przewoznikéw;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkosci umozliwia-
jacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego facza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;

- w weztach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu oséb i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgce dogodne przesiadanie sie;

= informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wy$wietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne,
prezentujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz

z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach i ulgach, regula-

min przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

= zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komdrkowych, uwzgledniajacg go-
dziny odjazddéw i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej,
wyprzedzajgcg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prostg

w obstudze wyszukiwarke rozktadéw dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku rozkta-

du jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszyst-
kich gmin — z mapa linii i petng informacjg o potgczeniach, punktach przesiadkowych,
optatach, ulgach, regulaminie przewozdw i stosowanych procedurach.

Ze wzgledu na duzg liczbe turystow odwiedzajgcych powiat stupski, podstawowe in-
formacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione co najmniej
w jezyku angielskim. Docelowo serwisy internetowe powinny by¢ dostepne w kilku jezykach,
rowniez informacja przystankowa powinna by¢ uzupetniona o informacje w innych jezykach —
przynajmniej na gtéwnych weztach oraz w miejscowosciach turystycznych.

Na gtdwnych przystankach, z ktdrych korzysta najwiecej pasazerdw, statyczna infor-

macja pasazerska powinna zosta¢ uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej,
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z zapowiedziami wizyjnymi najblizszych odjazdéw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej
i by¢ wyposazona takze w zapowiedzi gtosowe dla 0sdb niedostyszacych. W najbardziej
uczeszczanych miejscach powinny sie znajdowac¢ samodzielne punkty informacyjne — infokio-
ski, przyblizajgce oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakre-
sie.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach,
muszg docelowo obejmowac wszystkie srodki i linie transportu zbiorowego na danym obsza-
rze.

W miare rozwoju systeméw informatycznych i wyposazenia pojazdéw, przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

W wojewddztwie pomorskim, w powiecie puckim juz dzié stosuje sie wiele z wymienio-
nych wyzej elementdw systemu informacji dla pasazera — por. rysunek 18. Rolg powiatu be-
dzie wiec przejecie i udoskonalenie tych standardéw. Ciekawostkg sg zamieszczane w powie-

cie puckim nazwy przystankdw w jezyku kaszubskim.

Rys. 18. Przykiad informacji o nazwie przystanku w Jastrzebiej Gorze

Zrodto: https://www.facebook.com/PKSWejherowo, dostep: 31.01.2016 r.
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Na rysunku 19 przedstawiono przyktad internetowego systemu informacji pasazerskiej

— interaktywng mape zintegrowang z wyszukiwarkg potgczen dla KM Szczecinek.
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Rys. 19. Przyktad systemu informacji pasazerskiej — mapa zintegrowana

z wyszukiwarkg potaczen

Zrodto: http://www.km.szczecinek.pl/, dostep: 31.01.2016 r.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym
i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicz-
nego transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszyst-
kie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach in-

ternetowych oraz w weztach i na przystankach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie stupskim beda podporzgdkowane
strategii zréwnowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transportowej.
Oferta przewozowa powinna jednoczes$nie uwzgledniaé potrzeby oséb niemajgcych mozliwo-
$ci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak: miodziez dojezdzajgca do placdwek
o$wiatowych, mieszkancy nieposiadajgcy samochodu, osoby niepetnosprawne i o ograniczo-
nej zdolnosci ruchowej. Powiat stupski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
bedzie dazyt, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkan-
cdw powiatow.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj obszardw,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi tez zna-
czacq ucigzliwo$¢ zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbioro-
wego W liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowa-
nych do $rodowiska przez ruch pojazdéw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronio-
nych zasobdw przyrody na obszarze powiatu stupskiego.

Przecietne napetnienie, wynikajgce z badan marketingowych prowadzonych w réznych
$rodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych wynosi okoto 10
0sob, a w pociggu — okoto 35 osdb. Srednie napetnienie samochodu osobowego w podro-
zach miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach
do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada odpowiednio
7 i 20 samochodéw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miegjsc pracy, szkot, czy tez
do centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bar-
dziej efektywnych dziatan z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie. Zréwnowazony rozwoj
to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposob minimalizujgcy jego negatywny wptyw
na Srodowisko i mieszkancow.

Powiat stupski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby
oferta transportu zbiorowego byfa jak najszersza, jednocze$nie odpowiadajgc realnym po-
trzebom mieszkancow powiatu, czego efektem powinny byé wzrosty Srednich napetnien
w pojazdach. Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie

od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celéw podrézy.
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Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa pomorskiego (p. 2.12. planu transportowego);

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie stupskim;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.7., 2.8. i 2.9. planu trans-
portowego);

» istniejgce, powstajgce i zmieniajgce sie zrodta ruchu (p. 2.11. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.4. i 2.5. planu trans-
portowego;

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

= uwarunkowania wynikajgce z koniecznosci ochrony Srodowiska naturalnego (p. 2.10. pla-
nu transportowego);

» zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajagcych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrdézy realizowanych
transportem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujgcych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem
rozwoju komunikacji zbiorowej w powiecie stupskim bedzie jej integracja w ramach catego
systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez wojewddzkie przewozy kolejowe
i autobusowe, komunikacje miejska, przewozy komercyjne i przewozy gminne) -
z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie stupskim bedg zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich.
W szczegdlnosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajace do zmniejszenia niedogodnosci
transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostepnosS¢ komunikacyjna, ucigzliwos¢ prze-
siadek i stabe skoordynowanie réznych Srodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te beda
realizowane poprzez:

* modernizacje weztdw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu dostosowa-
nia ich do wymogdw okresSlonych w planach transportowych;

* jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankéw — wprowadzenie standar-
déw oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego obszaru, w tym
w Internecie, obejmujacej wszystkich organizatorow i przewoznikdw, ze szczegdlnym

uwzglednieniem weztdw i przystankow przesiadkowych;
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= koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikéw;

= zapewnienie odpowiedniej liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej
do wystepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

= systematyczng poprawe warunkow oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

* podjecie dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w za-
kresie biletéw okresowych;

» promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budo-
wy systeméw parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy perondéw przystankowych przyja-
znych dla pasazerow;

= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do po-
trzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drég,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddéw transportu zbiorowego.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkow
liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wy-
niku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-
jazdow w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikow
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych miesz-
kancdw oraz rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrodet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i moga ule-
gac¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdow i zmieniajgcych sie

celow podrézy.
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3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réz-
nych rodzajéw komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych,
$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akcepta-
cji cen przejazdéw. Rozwigzania taryfowe bedg réznicowaty koszt podrézy od pokonywa-
nej odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powia-
towe przewozy pasazerskie beda tez spetniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do usta-
wowych ulg w przejazdach $rodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaktada sie,
ze dodatkowg mozliwoscig stosowania ulg socjalnych beda doptaty gmin do biletéw mie-
siecznych, np. dla uczniéw dojezdzajgcych do szkot.

5. Gtéwnymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazeréow podrdzujgcych na podstawie biletéw okreso-
wych. Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekono-
miczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzgledniaé po-
trzeby oséb niepetnosprawnych oraz bedg zmniejszaé negatywne oddziatywanie trans-
portu publicznego na Srodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora przewozéw powiatowych zaktada w okresie pla-
nowania udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniej-
szym niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, nie rzadziej
niz co 3 lata prowadzone bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komuni-
kacji zbiorowej na obszarze powiatu — wraz z wiezbg podrdzy. Badania prowadzone beda
w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — li-
stopad. Nie rzadziej, niz co 5 lat prowadzone bedg badania popytu w okresie wakaciji.

9. W przypadku wspdlnego wspétfinansowania linii przez powiat i zainteresowang gmine,
systematycznie prowadzone bedg badania jej rentownosci — w celu okreSlenia wymaga-
nego poziomu partycypacji w kosztach przez dang gmine.

Rozwazy¢ nalezy réwniez wprowadzenie organizacji ruchu wptywajacej na uprzywile-

jowanie autobuséw w ruchu drogowym, szczegdlnie w obrebie miejscowosci turystycznych.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby mdc
jak najskuteczniej je powstrzymaé, a takze — przeciwdziatac¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

* niedostatecznego zaangazowania samorzaddw w utrzymanie oferty transportu zbiorowe-
go na swoim obszarze;

» systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdw pry-
watnych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finansdw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbioro-
Waq;

* nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych
decyzji dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

* legislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

= zmian w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogdw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujacym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objgc¢
takie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat stupski w kazdym czasie —
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢ w szczegdlno-
$ci wnioski i rekomendacje wynikajgce z okresowych raportdéw z realizacji niniejszego planu.

Przyjmuje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac¢ sie bedzie weryfikacja zapisow pla-
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nu transportowego dla powiatu stupskiego i na podstawie wynikéw tej weryfikacji, podejmo-
wana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 27 przedstawiono zestaw parametrdéw i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-
gélnych elementéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej na obszarze objetym pla-
nem, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego roz-
woju transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu bedg

raporty z jego realizacji.

Tab. 27. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla powiatu stupskiego

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= stopien spetnienia kryteriow dostepnosci w poszcze-
golnych gminach

* liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z o$rodkéw gminnych

= liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbio-
rowej o charakterze uzytecznosci publicznej w powie-

Zapewnienie dostepnosci cie stupskim
do transportu, w tym osobom = udziat pojazdéw niskopodtogowych w liczbie pojazdéw
niepelnosprawnym w ruchu

= liczba przystankéw bez barier dla 0sdb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzace

= stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

* liczba przystankéw na 1 km?

= struktura pojazddw realizujgcych przewozy w przekroju

Redukcja zanieczyszczenia po- norm czystosci spalin
wietrza i hatasu oraz efektu cie- = udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
plarnianego i zuzycia energii nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie

pojazdow w ruchu

* liczba pasazeréw transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat stupski

= wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez
powiat: dofinansowanie / koszty ogétem [%]

= $rednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej

= liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej
Z operatorem

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu oséb
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

* liczba weztdw i przystankdéw integrujgcych transport
regionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym
miejski

Integracja transportu = stopien dostosowania weztdw i przystankow integra-
cyjnych do okreslonych w planach wymogéw

* liczba przystankdw wyposazonych w kompleksowg
informacje pasazerska

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego w powiatowych przewozach uzy-

System taryfowy i inne elementy tecznosci publicznej

oferty przewozowej * liczba zintegrowanych systemoéw biletowych

= liczba portali pasazera z pelng oferta przewozowa
na stronach jednostek samorzadowych

Dostosowanie oferty przewozo- = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
wej do potrzeb przewozowych, rencji i zachowan transportowych mieszkancéw
popytu i preferencji komunika- = liczba zgtaszanych wnioskow i postulatow przez po-
cyjnych dréznych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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mmmmmmmmmmmmmmm

Zalacznik nr 1

Schemat sieci komunikacyjnej w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiecie stupskim
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2. Linie miedzypowiatowe
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3. Linie w powiecie leborskim
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marcin gromadzki

Poszczegblne segmenty sieci komunikacyjnej zaprezentowano na odrebnych rysunkach
— ze wzgledu na rozlegto$¢ obszaru objetego planem — poniewaz prezentacja catej sieci po-

wiatowych przewozoéw pasazerskich na jednym rysunku skutkowataby jego nieczytelnoscia.
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marcin gromadzki

Zalacznik nr 2

Raport z konsultacji spotecznych

Dokument zostanie opracowany po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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