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w sprawie przyjecia Stanowiska dotyczacego planow przebiegu drogi
ekspresowej S-11

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 6 i art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku
o samorzgdzie powiatowym (Dz. U z 2016 r. poz. 814)

uchwala si¢ co nastepuje:

§1. W zwigzku z planowang do realizacji przez Rzad RP droga ekspresowa S-11 na odcinku
Szczecinek — Koszalin — Kolobrzeg, Rada Powiatu Stupskiego majac na uwadze interes spoteczny
i ekonomiczny spoleczenstwa Pomorza Srodkowego, sprzeciwia si¢ obecnym planom przebiegu
drogi S-11 i przyjmuje stanowisko zawarte w zatgczniku do niniejszej uchwaty.

§2. Niniejsza uchwale przesyla si¢ do Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa,
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, marszatkow 1 wojewodow Wojewodztw
Pomorskiego i Zachodniopomorskiego.

§3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Stupskiego.

§4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.



Uzasadnienie
do projektu uchwaly Rady Powiatu Stupskiego

w sprawie planow przebiegu drogi ekspresowej S-11

W dniu 3 pazdziernika 2011r. wydano decyzj¢ srodowiskowg (ostateczng 07.11.2011r.)
na odcinek drogi ekspresowej S-11 relacji Koszalin—Szczecinek. Proponowany przebieg tej trasy
zdecydowanie stawia w lepszej sytuacji Koszalin i Kolobrzeg, a wyklucza komunikacyjnie duzy
osrodek miejski jakim jest Stupsk nie wspominajac juz o degradacji Ustki, ktora obok Kolobrzegu
jest rowniez uzdrowiskiem. Poprzez poprowadzenie takiego przebiegu trasy S-11 nie mozliwa bgdzie
realizacja zamierzenia zrownowazonego rozwoju tego obszaru, dla ktérego dostgpnosé
komunikacyjna jest najistotniejszym elementem. Ten stan determinuje zapa$¢ gospodarcza
i spoteczng wigc wymaga zdecydowanej interwencji z poziomu centralnego. Dlatego tez na dzien
dzisiejszy najlepszym rozwigzaniem tego problemu dla wszystkich mieszkancow Srodkowego
Pomorza byloby przeprojektowanie lokalizacji wezta drogowego z miejscowosci Bobolice
do miejscowosci Bialy Boér. Jest to zasadne ekonomicznie dla budowy przysziej drogi ekspresowej
do Stupska i Ustki.

Wobec powyzszego uzasadnione jest podjecie niniejszej uchwaty.




Zatacznik
do Uchwaly Nr ...../...... /2016

Projekt

Stanowisko
Rady Powiatu Shupskiego

w sprawie planow przebiegu drogi ekspresowej S-11

Rada Powiatu Stupskiego majac na uwadze interes spoleczny i ekonomiczny spoleczenstwa
Srodkowego Pomorza negatywnie odnosi sie do obecnych planéw przebiegu drogi ekspresowe;
S-11.

Droga ekspresowa S-11 pelnié¢ miata role srodkowopomorskiego korytarza komunikacyjnego
i poprzez sensowne poprowadzenie jej przebiegu dokonaé si¢ miala aktywizacja spoteczno-
gospodarcza srodkowego wybrzeza, a takze zdegradowanych komunikacyjnie terenéw Sciany
zachodniej Wojewodztwa Pomorskiego. Niestety nic takiego si¢ nie stalo. Podjgto wrecz odwrotne
dziatania, ktore zaskutkowaly w sposéb negatywny odrzuceniem komunikacyjnym ziemi stupskiej
oraz wykluczeniem duzego osrodka miejskiego jakim jest Stupsk, czy uzdrowiska i kurortu jakim
jest Ustka oraz innych miejscowosci takich jak Bialy Bor, Miastko, Bytow, Kepice oraz Koscierzyna.
W dniu 3 pazdziernika 2011r. wydano decyzj¢ srodowiskowg (ostateczng 07.11.2011r.) na odcinek
tej drogi relacji Koszalin—Szczecinek, ktora potwierdzita ww. obawy. Proponowany przebieg tej trasy
zdecydowanie stawia w lepszej sytuacji Koszalin i Kolobrzeg, a wyklucza komunikacyjnie duzy
osrodek miejski jakim jest Stupsk nie wspominajac juz o degradacji Ustki, ktéra obok Kolobrzegu
jest rowniez uzdrowiskiem. Poprzez poprowadzenie takiego przebiegu trasy S-11 nie mozliwa bedzie
realizacja zamierzenia zrownowazonego rozwoju tego obszaru, dla ktorego dostepnosé
komunikacyjna jest najistotniejszym elementem.

W prowadzonych pracach planistycznych pominigto najistotniejsza sprawe, a mianowicie pominigto
wazny wezet komunikacyjny jakim jest Bialy Boér, gdzie krzyzuja si¢ drogi krajowe 25 i1 20 oraz
zaczyna swoj bieg nieopodal droga krajowa 21. Na wysokos$ci tego Miasta majg swoj poczatek

olbrzymie problemy komunikacyjne zwigzane z dotarciem urlopowiczow nad morze. Wezet
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w Bialym Borze jest wgzlem komunikacyjnym o wigkszym znaczeniu niz Bobolice gdyz juz
w Bialym Borze mogloby dokonywad si¢ rozszczepienie ruchu komunikacyjnego w dwoch
kierunkach na Koszalin i Kolobrzeg oraz Stupsk i Ustke z dwoch podstawowych kierunkéw
t]. Poznania i Bydgoszczy. Turysci mogliby juz w tym miejscu dokona¢ wyboru przebiegu podrozy
oraz miejsca swojego letniego wypoczynku. Poprowadzenie drogi ekspresowej S-11 przy
uwzglednieniu wezta w Bialym Borze stwarza réwniez mozliwosci przysztego planowania przebiegu
drogi ekspresowej S-21 na bazie obecnej drogi krajowej o tym samym numerze, ktora bylaby waznym
elementem kregostupa komunikacyjnego ziemi shupskiej przeciwdziatajac jej wykluczeniu
komunikacyjnemu.

Obszar Pomorza Srodkowego w ,,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” zostat
zdiagnozowany jako najbardziej dotkniety wykluczeniem komunikacyjnym. Ten stan determinuje
zapa$¢ gospodarczg i spoleczng wiec wymaga zdecydowanej interwencji z poziomu centralnego.
Dlatego tez na dzien dzisiejszy najbardziej uczciwym rozwigzaniem tego problemu dla wszystkich
mieszkancow Srodkowego Pomorza byloby przeprojektowanie lokalizacji wezta drogowego
do miejscowosci Bialy Bor. Jest to zasadne ekonomicznie dla budowy przyszte) drogi ekspresowej

do Stupska i Ustki.
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