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1. Wstep

1.1.Podstawa realizacji projektu
Podstawa realizacji Projektu pn.: ,Inwentaryzacja i koncepcja tras rowerowych na terenie powiatu

stupskiego” jest Umowa Nr RPI1.043.3.1.2023.1II zawarta pomi¢dzy Powiatem Shupskim, z siedzibg
w Stupsku przy ul. Szarych Szeregéw 14, NIP 839-25-87-150, a M&G Consulting Marketing z siedziba
w Warszawie przy ul. Anieli Krzywon 6, lok. 108, 01-391 Warszawa, NIP 848-12-69-753.

W wyniku przeprowadzonego postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego, w trybie
podstawowym z mozliwo$cig negocjacji, ha podstawie art. 275 pkt 2 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r.
— Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1710 ze zm.) w ramach zadania pn.:
»Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie powiatu stupskiego”.

1.2.Przedmiot, cel i charakterystyka projektu
Przedmiotem realizacji projektu jest opracowanie dokumentu pn.: ,,Inwentaryzacja i koncepcja tras

rowerowych na terenie powiatu stupskiego”. Dokument obejmuje swoim zakresem trasy zwigzane
z przemieszczaniem si¢ rowerem i dodatkowo innymi urzgdzeniami transportu indywidualnego (zwane
»irasami rowerowymi”,

Za tras¢ rowerowa uwaza si¢: droge dla rowerdow, droge dla rowerdéw i pieszych, pasy ruchu dla
rowerow, kontrapasy, kontraruch, ulice ruchu uspokojonego, ruch rowerowy w ruchu ogdlnym na
drogach publicznych, dukty lesne, itp.

Docelowa sie¢ tras rowerowych oraz jej zalozenia powinny uwzglednia¢ dokumenty wyzszego rzedu,
w ktorych zaplanowano przebiegi tras rowerowych, w szczeg6élnosci takich jak: ,,Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Pomorskiego”, ,,Koncepcja struktury przestrzennej rowerowych turystycznych tras
krajowych i regionalnych oraz systemu transportu rowerowego Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych
w wojewodztwie pomorskim.

Efektem realizacji zadania jest dokument pn. ,,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych
na terenie Powiatu Stupskiego” sktadajacy si¢ z dwoch gtéwnych czeSci: czeSci inwentaryzacyjnej
i czesci koncepceyjne;.

Przedmiot zamowienia obejmuje wykonanie opracowania zgodnie z ponizszym zakresem:

1. Inwentaryzacja stanu istniejacego (cze$¢ inwentaryzacyjna), w tym m.in.:

1) Inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, roéwniez tych o niepelnym
przebiegu, wraz z analiza rodzaju istniejacej nawierzchni i jej stanu oraz analizg oznakowania;

2) Inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze transportowym, réwniez tych o niepelnym
przebiegu, wraz z analizg rodzaju istniejgcej nawierzchni i jej stanu oraz analizg oznakowania;

3) Inwentaryzacja innych tras rowerowych o ré6znym charakterze, rowniez drog, na ktérych ruch
rowerowy jest poprowadzony jezdnia, wraz z analizg rodzaju istniejgcej nawierzchni i jej stanu
oraz analizg oznakowania, kluczowych dla budowy koncepcji;

4) Inwentaryzacja wszystkich innych elementéw zwigzanych z ruchem rowerowym m.in.
rowerowe migjsca parkingowe/postojowe i inne elementy malej architektury, mosty, mostki,
przeprawy itp., kluczowe dla budowy koncepcji;

5) Inwentaryzacja elementéw majgcych wpltyw i oddziatywujacych na sie¢ tras rowerowych m.in.
atrakcje turystyczne, elementy powigzan z sieciami tras, baza turystyczna i inne;

6) Efektem inwentaryzacji ma by¢ baza danych obejmujgcych w/w elementy, ktora bedzie
podstawa do budowy koncepcji struktury tras rowerowych w powiecie stupskim;

7) Inwentaryzacja bedzie si¢ opierala w szczegdlnosci na trasach okreslonych w ,,Koncepcji
struktury przestrzennej rowerowych turystycznych tras krajowych i regionalnych oraz systemu
transportu rowerowego Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych w wojewodztwie pomorskim”
oraz innych kluczowych dla budowy koncepcji tras rowerowych.
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2. Stworzenie koncepcji tras rowerowych (cze$¢ koncepcyjna) tj. dokumentu okreslajacego
najwazniejsze zalozenia rozwojowe;j infrastruktury liniowej i punktowej, w tym:

1) Wskazanie docelowego przebiegu systemu tras rowerowych uwzgledniajac rekomendowane
istniejace trasy rowerowe, planowane przebiegi lub korytarze nowych, brakujacych tras;

2) Szczegotowe okreslenie elementéw niezbednych do prawidtowego oznaczenia poszczegdlnych
istniejagcych tras rowerowych znajdujacych si¢ na terenie powiatu, w szczegdlnosci: elementy
oznakowania, elementy informacyjne np. wytyczne do map, opiséw, informacji itp.;

3) Okreslenie planowanego zakresu inwestycji dla poszczegolnych odcinkow do budowy systemu
tras rowerowych;

4) Wskazanie tras rowerowych dopehiajacych istniejacg sie¢, ktore nalezy wytyczy¢é/wybudowac
(oczekuje sig, ze wskazane zostang przebiegi lub korytarze sugerowanych i alternatywnych
polaczen);

5) Wskazanie punktow wezlowych potaczen tras rowerowych kluczowych dla budowy Koncepcji
wraz z uwzglednieniem mozliwosci wykorzystania komunikacji pozwalajacej na przewodz
rowerow;

6) Okreslenie elementow integracji / polgczen sieci z regionami sgsiednimi;

7) OkreSlenie dodatkowych elementéw zwigzanych z zapewnieniem cigglosci sieci tras
rowerowych w powiecie stupskim (infrastruktura towarzyszaca), w tym m.in. elementy matej
architektury, mosty, mostki, ktadki, rowerowe miejsca parkingowe/postojowe i inne;

8) Wskazanie szacunkowych kosztow realizacji poszczegolnych elementow sieci.

Pozostate wymagania dotyczace wykonania przedmiotu zamowienia:
1. Wszystkie elementy dokumentu sg poparte analizami i uzasadnieniami, w tym:

1) Szacunkows analizg kosztow;

2) Analizg wykonalnosci;

3) Ponadto w docelowej koncepcji zawarte sa:

a) ocena potencjalnych barier i ryzyka;
b) okreslenie niezbgdnych do uzyskania zgod i porozumien;
C) okreslenie interesariuszy;
d) okreslenie struktury wtasnosci poszczegdlnych odcinkow;
e) ocena mozliwoséci realizacji poszczegélnych odcinkow pod katem srodowiskowym
(orientacyjna analiza srodowiskowa);
f) okreslenie koncepcji utrzymania i zarzadzania trasami rowerowymi,
g) wnioski koficowe w tym rekomendacje zwigzane z finansowaniem dziatan inwestycyjnych;
h) dokumentacja zdjeciowa.
Wymagane elementy dodatkowe:
1. Najwazniejsze elementy dodatkowe:

1) Okreslenie obszaru obje¢tego dokumentem;

2) Opis potrzeby wykonania dokumentu;

3) Odniesienie do zrealizowanych i aktualnie realizowanych dokumentéw strategicznych
i koncepcyjnych oraz zrealizowanych, prowadzonych i planowanych inwestycji;

4) Analiza dostepnosci komunikacyjnej obszaru ze szczegdlnym uwzglednieniem mozliwosci
przewozu roweru.

2. Najwazniejsze elementy dodatkowe:

1) Szczegdtowe okreslenie uwarunkowan formalno-prawnych realizacji zadan objetych koncepcja;

2) Orientacyjna analiza Srodowiskowa;

3) Koncepcja utrzymania i zarzadzania trasami;

4) Sprawozdanie z konsultacji;

5) Dokumentacja zdjeciowa;
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6) Wnioski koncowe i podsumowane.

Punktem wyjsciowym do wyznaczenia nowych przebiegow tras rowerowych byly konsultacje
instytucjonalne i spoteczne przeprowadzone z jednostkami samorzadu terytorialnego, zarzadcami drog
i terenow, oOrganizacjami rowerowymi, mieszkancami Powiatu Stupskiego oraz wnioski z tych
konsultacji, ktore pozwolity na przeprowadzenie inwentaryzacji terenowej (istniejacej infrastruktury
drogowej/rowerowej) w aspekcie planowanych tras rowerowych.

Zadaniem zespolu projektowego bylo przeprowadzenie prac analitycznych, terenowych,
planistycznych w celu zaplanowania spojnego systemu tras rowerowych o funkcji transportowej
i turystycznej w obszarze Powiatu Stupskiego. Przebiegi zaplanowanych tras rowerowych sg zgodne
z oczekiwaniami JST oraz mieszkancow Powiatu Stupskiego w kwestii rozwoju profesjonalnych
dhugodystansowych tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca stuzacych do rozwoju masowej
turystyki oraz zrownowazonej mobilnosci przyjaznej Srodowisku w obszarze Powiatu Stupskiego.
Planowany przebieg tras rowerowych zostal zaopiniowany przez lokalne samorzady, zarzadcow drog
i terendw oraz spotecznosc¢ lokalna.

Celem projektu bylo opracowanie koncepcji programowo-przestrzennej w celu rozwoju i budowy
profesjonalnego systemu wysokiej jakosci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca
w obszarze Powiatu Stupskiego.

W ramach zadania:
= ustalono zakres inwestycji poszczegdlnych odcinkéw tras rowerowych na podstawie prac
analitycznych, planistycznych, terenowych z uwzglednieniem propozycji lokalnych samorzadow,
zarzadcow drog i terendow, organizacji rowerowych oraz mieszkancow Powiatu Stupskiego,

= ustalono realny przebieg

= tras rowerowych (w ramach analiz terenowych, wlasnosciowych) w oparciu o uwarunkowania

formalno-prawne, organizacyjne, racjonalno$¢ ekonomiczna,

= w ramach ksztaltowania infrastruktury rowerowej, zaproponowano budowg komfortowe;j,

bezpiecznej sieci tras rowerowych przeznaczonych do rozwoju masowej turystyki rowerowej
tj.: trasy tatwej (bez duzych przewyzszen) przeznaczonej gtownie dla rowerzystow z sakwami, dla
rodzin z dzieémi na podstawie standardow migdzynarodowych EuroVelo®, CROW? oraz krajowych
wytycznych do projektowania® i organizacji ruchu rowerowego®.

Przygotowana koncepcja — wskazuje kierunki rozwoju zintegrowanej, profesjonalnej, wysokiej jakosci
tras rowerowych o funkcji turystycznej i transportowej dla JST Powiatu Stupskiego. Docelowo ma stuzy¢
jednostkom samorzadu terytorialnego oraz podmiotom dzialajacym w sektorze turystycznym,
inwestycyjnym do realizacji przysztych inwestycji w zakresie rozwoju i budowy zintegrowanej sieci tras
rowerowych oraz inwestycji towarzyszacych.

Kluczowe w ramach planowania tras rowerowych bylo zintegrowanie tras rowerowych z miejscami
obstugi masowej turystyki rowerowej (tj. baza noclegowa gastronomiczng itp.) oraz z transportem
zbiorowym (stacjami kolejowymi, dworcami autobusowymi).

W ramach planu przewidziano wykonanie sieci Miejsc Obstugi Rowerzystow (sktadajacych sie
z wiaty, taw, stolow, toalet, stojakow rowerowych, samoobstugowych punktow napraw roweru).

Wszystkie zaplanowane odcinki tras rowerowych sa prowadzone w obszarach atrakcji turystycznych,
0 wysokich walorach przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych. Trasa powigzana jest z innymi
formami turystyki (przede wszystkim wodnej, ze wzgledu na potozenie morza i jezior).

'EuroVelo — guidance on the route development process, ECF, Bruksela, 2011.

CROW. Design Manualfor Bicycle Traffic, Revised edition, Ede, The Netherlands 2017.

 Watyczne projektowania infrastrultury dla rowerdw, Ministerstwo Infrastruktury 2022,

“Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Ministerstwo Infrastruktury, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting
Marketing, 2019.
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W ramach standardu przyjgto, ze wszystkie odcinki tras rowerowych powinny by¢ wykonane
z wysokiej jakoSci nawierzchni (rekomendowana asfaltowa, jedynie w obszarach terenéw lesnych,
parkow zielonych dopuszczalna utwardzona gruntowa) oraz oznakowanie typu R.

Nalezy podkresli¢, ze Powiat Shupski jest jednym z najatrakcyjniejszych powiatow w Polsce do
uprawiania turystyki rowerowej. Wobec powyzszego zaleca si¢ rozwdj wysokiej jakosci tras rowerowych
oraz promocj¢ turystyki rowerowej jako czynnika sprzyjajacego rozwojowi spoteczno-gospodarczemu
Powiatu Stupskiego.

1.3.Stownik podstawowych pojeé

W stowniku poje¢ przedstawiono najczgsciej uzywane pojecia w aspekcie ksztattowania infrastruktury
rowerowej.
Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego - niezalezna, szczeg6towa, techniczna ocena cech
projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi publicznej pod wzgledem
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego.
Chodnik — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych.
Droga — wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi
dla rowerow, tacznie z torowiskiem pojazdéow szynowych znajdujagcym si¢ w obrebie tego pasa,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pgdzenia zwierzat.
Droga dla roweréw (w przepisach prawa budowlanego okreslana jest jako $ciezka rowerowa) — droga
lub jej czgs¢ przeznaczona do ruchu rowerdow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla
rower6w jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Droga dla pieszych i roweréw — droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu pieszych i rowerow,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
Droga publiczna — droga zaliczona do jednej z kategorii drog, z ktorych moze korzysta¢ kazdy, zgodnie
Z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okre§lonymi w przepisach; kategorie drog
publicznych: krajowe, wojewodzkie, powiatowe 1 gminne.
Droga twarda — droga z jezdnig o nawierzchni asfaltowej, betonowej, kostkowej, klinkierowej, brukowej
oraz z plyt betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli dlugo$¢ nawierzchni przekracza 20 m; inne
drogi sa drogami gruntowymi.
Droga wewnetrzna — niezaliczona do zadnej z kategorii drog publicznych i niezlokalizowana w pasie
drogowym tych drog: droga, rowerowa, parking oraz plac przeznaczony do ruchu pojazdow.
Jezdnia — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw; okreSlenie to nie dotyczy torowisk
wydzielonych z jezdni.
Kontrapas— jednokierunkowy pas ruchu dla rower6w wyznaczony na jezdni ulicy jednokierunkowej
przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujacego pozostate pojazdy.
Kontraruch— dwukierunkowy ruch roweréw na jezdni drogi jednokierunkowej bez wyznaczania pasow
ruchu dla rower6w; ruch roweré6w w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych pojazdéw odbywa si¢
na zasadach ogdlnych, a rowery poruszajace si¢ w przeciwnym kierunku jada ,,pod prad”.
Miejsce odpoczynku rowerzystow (MOR) - wydzielona przestrzen stuzgca do odpoczynku
rowerzystow. MOR moze by¢ wyposazony w wiate (lub inne miejsce, gdzie moze schroni¢ si¢ rowerzysta
przed deszczem, wiatrem itp.), fawki, stojaki dla rowerow, mapy sieci tras rowerowych. Dodatkowo moze
by¢ wyposazony w toalety, punkty poboru wody oraz inne urzgdzenia przydatne do obstugi rowerow (np.:
samoobstugowe stacje napraw).
Nawierzchnia drogi — catos¢ konstrukcji przenoszacej obcigzenia na podioze gruntowe od ruchu
samochodowego, rowerowego, pieszego oraz pojazdow w spoczynku.
Pas ruchu — kazdy z podtuznych pasow jezdni wystarczajacy do ruchu jednego rzedu pojazdow
wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.
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Pas ruchu dla roweréw — cz¢$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku oznaczona
odpowiednimi znakami.

Pobocze — czgé¢ drogi przylegta do jezdni, ktéra moze by¢ przeznaczona do ruchu pieszych lub
niektorych pojazdow, postoju pojazdow itp.

Pojazd — srodek transportu przeznaczony do poruszania si¢ po drodze oraz maszyna lub urzadzenie do
tego przystosowane.

Przejazd dla rowerzystow — powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez
rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Przyczepa — pojazd bez silnika, przystosowany do tgczenia go z innym pojazdem.

Rower — pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sila migsni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V 0 znamionowej mocy ciaglej nie wigkszej
niz 250W, ktorego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci
25 km/h.

SDR — $redni dobowy ruch pojazdow w roku, wyrazony liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany
przekroj drogi przez kolejne 24 godziny, Srednio w ciggu jednego roku.

Sie¢ infrastruktury rowerowej (infrastruktura rowerowa) — jest to zbior elementow infrastruktury
liniowej dla ruchu rowerowego (drog dla rowerow i pasow ruchu dla rowerdw), stref ruchu uspokojonego
oraz elementow punktowych — parkingéw rowerowych (np. typu ,,zaparkuj rower i jedZ”), miejsc obstugi
rowerzystow, ktore tworzg spojny uklad wzajemnych powigzan wraz z odpowiednim oznakowaniem.
Skrzyzowanie — przecigcie si¢ w jednym poziomie dréog majacych jezdnig, ich polaczenie lub
rozwidlenie, tacznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przecigcia, potaczenia lub rozwidlenia;
okreslenie to nie dotyczy przecigcia, polaczenia lub rozwidlenia drogi twardej z droga gruntowa, z droga
stanowiaca dojazd do obiektu znajdujacego si¢ przy drodze lub z droga wewngtrzna.

Strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h — strefa oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi,
w ktorej obowigzuje ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/h. Ulice w strefach ograniczonej predkosci
do 30 km/h przystosowane sg do wspolnego ruchu rowerdw i pojazdéow samochodowych. W strefie
ograniczonej predkosci jezdnie moga by¢ wyposazone w elementy fizyczne wymuszajace ograniczenie
predkosci, co sprawia, ze panuja korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego.

Strefa ruchu — obszar obejmujacy co najmniej jedng droge wewnetrzna, na ktorej wjazdy i wyjazdy
oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi.

Strefa zamieszkania — jest to obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, w ktorym obowiazuja
szczegolne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru oznaczone s3 odpowiednimi znakami
drogowymi.

Sluza dla roweréw — czes$é jezdni na wlocie skrzyzowania na calej szerokosci jezdni lub wybranego pasa
ruchu przeznaczona do zatrzymania rower6w w celu zmiany kierunku jazdy Ilub ustgpienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Teren zabudowy — teren lezacy w otoczeniu drogi, na ktéorym dominujg obszary 0 miejskich zasadach
zagospodarowania, wymagajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub obszary przeznaczone pod takie
zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.

Trasa rowerowa — czytelny i spojny ciag réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie taczacy
poszczegblne czgsci miasta. Trasa rowerowa moze sktadac sie z roznych typow infrastruktury: drog dla
rowerow, paséw ruchu dla rowerdéw, kontrapaséw dla rowerow, wspolnych drog dla rowerow 1 pieszych,
stref ruchu uspokojonego, drog niepublicznych 0 malym nat¢zeniu ruchu oraz innych odcinkéw drog
ruchu mieszanego (samochodowo - rowerowego), ktore moga by¢é bezpiecznie i wygodnie
wykorzystywane przez rowerzystow.

Utrzymanie drogi — wykonywanie robot konserwacyjnych, porzadkowych i innych zmierzajacych do
zwickszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym takze od$niezanie i zwalczanie $lisko$ci zimowe;.
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Wozek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu os6b lub rzeczy,
poruszany sita migsni osoby jadacej tym pojazdem; wozek rowerowy moze by¢ wyposazony
W uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciaglej nie wigkszej niz 250 W, ktéorego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.
Zjazd — potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscia potozong przy drodze.

2.Uwarunkowania formalno-prawne realizacji zadan objetych koncepcja

2.1.Prawo krajowe — proces inwestycyjny
Na potrzeby projektu technicznego®, zgodnie z przepisami techniczno — budowlanymi, stosuje sie

pojecie ,,Sciezka rowerowa”. Sciezki rowerowe buduje si¢ w pasach drogowych drog publicznych.
Sciezki rowerowe realizowane na podstawie przepisow ustawy — Prawo budowlane lub ustawy
0 szczegblnych zasadach realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (,,specustawy drogowe;j”).
Nalezy jednak podkresli¢, ze przepisy ww. ustaw nie pozwalaja na projektowanie i wykonywanie
wylacznie $ciezek rowerowych, ktére sa zlokalizowane samodzielnie w pasie drogowym. Sciezka
rowerowa stanowi zawsze element dodatkowy do elementu obligatoryjnego jakim jest jezdnia.
W  przypadku, gdy inwestor planuje realizacj¢ infrastruktury przeznaczonej do ruchu rowerdéw
niezaleznie od drogi publicznej, tj. zlokalizowanie jej poza pasem drogowym, woéwczas powinien ja
realizowa¢ na podstawie ustawy — Prawo budowlane, jako droge rowerowa w rozumieniu ustawy
o drogach publicznych, tj. jako inwestycje celu publicznego. Do takiego przypadku nie ma wowczas
zastosowania ,,specustawa drogowa”. Mozliwo$¢ odrgbnego funkcjonowania drogi dla rowerdéw, tzn.
niezaleznie od innej drogi przeznaczonej do ruchu pojazdow, nie oznacza w zadnym wypadku, ze taka
droga bedzie droga publiczng w rozumieniu przepisow ustawy o drogach publicznych. Podstawa
projektowania sg zapisy obowiazujacego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (MPZP),
a jesli nie ma obowigzujacego MPZP podstawe do projektowania i budowy stanowi decyzja o lokalizacji
inwestycji celu publicznego (Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 977, 1506, 1597, 1688, 1890, 2029, 2739). Na podstawie tej
ustawy sporzadza si¢ studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy,
uwzgledniajac ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Studium gminy okresla
miedzy innymi zasady i obszary rozwoju systeméw komunikacji, w tym drog publicznych z podziatem na
klasy i kategorie, infrastruktury technicznej oraz rozmieszczenie innych inwestycji celu publicznego.
Podobny zakres wustalen dotyczy rOéwniez ramowego studium uwarunkowan 1 kierunkow
zagospodarowania przestrzennego zwiazku metropolitalnego. W miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego okresla sie lokalizacje drog oraz sposob usytuowania obiektow budowlanych w stosunku
do drég. Szczegbdlng formag MPZP jest miejscowy plan rewitalizacji dla cato$ci lub czesci obszaru
rewitalizacji, w ktorym w =zaleznosci od potrzeb okresla si¢ szczegdlowe ustalenia dotyczace
zagospodarowania i wyposazenia terendw publicznych, w tym urzadzenia i usytuowania zieleni,
koncepcji ruchu na drogach publicznych oraz przekrojow ulic. Podkresli¢ jednak nalezy, ze w sprawach
dotyczacych zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepisow o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym oraz przepisdw ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji
(art. 11i ust. 2 tzw. specustawy drogowej). Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury dla
rowerzystow nalezy takze mie¢ na wzgledzie przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 311),
zwanej specustawa drogowa. Niezaleznie, kazda droga, to szczegblny obiekt budowlany - obiekt liniowy,

® Wg dokumentu: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, wydawca: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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ktérego charakterystycznym parametrem jest dtugosé¢, podlegajacy rygorom ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (Dz.U. z 2023 r. poz. 682 t.j.). Sama ustawa zawiera regulacje dotyczace budowy lub
przebudowy drog publicznych i nie ma w niej zapisow dotyczacych stricte Sciezek rowerowych. Na
uwage zastuguje bowiem fakt, ze prawo budowlane operuje nieco innym nazewnictwem; nie uzywa si¢ tu
pojecia drogi dla rowerdow, lecz pojecia Sciezki rowerowej. Szczegbly w tym zakresie zawarte sg
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych droég publicznych (Dz. U. 2022 r. poz. 1518). Decyzja 0 zezwoleniu na
realizacje¢ inwestycji drogowej moze by¢ wydana po uprzednim przeprowadzeniu oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na Srodowisko, jezeli jest ona wymagana przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. 0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094, 1113, 1501, 1506, 1688,
1719, 1890, 1906, 2029).
Nalezy zwréci¢ uwage, ze Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (pismem z 28.01.2015 r. znak
D00S.5005.070.4.2015.dkz) zaznaczyt, ,droga rowerowa, niezaleznie od dlugosci realizowanego
odcinka oraz od rodzaju zastosowania nawierzchni, nie stanowi przedsigwzigcia mogacego znaczaco
oddziatywa¢ na s$rodowisko. Przeanalizowania wymaga natomiast kwestia wplywu budowy drogi
rowerowej na obszarach Natura 2000, bowiem jesli planowane zamierzenie inwestycyjne nie kwalifikuje
si¢ do przedsiewzigé, o ktorych mowa w rozporzqdzeniu, a moze znaczaco oddzialywaé na obszar Natura
2000 i nie jest bezposrednio zwigzane z ochrong tego obszaru lub nie wynika z tej ochrony, w mysl art.
59 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U. 22013 r. poz. 1235 z p6zn. zm.), wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia
na obszar Natura 2000, o ile obowigzek ten zostanie stwierdzony na podstawie art. 97 ust. 1 ww. ustawy”.
Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z ustawa z dnia 13 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o udostepnieniu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2023 r. poz. 1890) na mocy, ktorej
organem wiasciwym do wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku
przedsiewzieé, dla ktorych wnioskodawcy jest jednostka samorzadu terytorialnego lub podmiot od nigj
zalezny w rozumieniu art. 24m ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Ustawa
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 40, 572, 1463, 1688) jest
wojt/burmistrz/prezydent miasta. W przypadku przedsiewzigcia, o ktorym mowa w art. 74 ust. 1 pkt.
4 ustawy 00$, wykraczajagcego poza obszar jednej gminy, decyzjgo sSrodowiskowych uwarunkowaniach
wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze wtasciwosci znajduje si¢ najwigksza czes$¢
terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsiewziecie, po zasiggnigciu wojta, burmistrza, prezydenta
miasta wlasciwego dla pozostatego terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsiewzigcie.
= Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U.
z 2023 r. poz. 977, 1506, 1597, 1688, 1890, 2029, 2739).

= Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 320.).

= Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094, 1113, 1501, 1506, 1688, 1719, 1890, 1906, 2029).

= Ustawa z dnia 8 marca 1990 r o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 40, 572, 1463,
1688).

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 r. poz. 1518).

= Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, w: Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, z: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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2.2.Prawo o ruchu drogowym

Zgodnie z art. 1 ustawy okre$la ona zasady ruchu i warunki dopuszczenia pojazdow do ruchu na
drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu, co oznacza, ze co do zasady jej
przepisy nie obowiazuja na drogach wewnetrznych, na ktoérych nie ustanowiono zadnej z wymienionych
stref. Do ruchu odbywajacego si¢ w innych miejscach — np. na drogach wewngtrznych, na ktorych nie
ustanowiono strefy ruchu lub zamieszkania, stosuje si¢ tylko niektére przepisy, w zakresie koniecznym
dla uniknigcia zagrozenia bezpieczenstwa osob, jak rowniez wynikajagcym ze znakow i sygnatow
drogowych. Na drogach krajowych ruchem zarzadza Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,
na wojewodzkich — marszalek wojewodztwa, na powiatowych i1 gminnych — starosta, z tym
zastrzezeniem, ze na wszystkich drogach publicznych potozonych w miastach na prawach powiatu
z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych zarzadza prezydent miasta. Zarzadzanie ruchem na drogach
wewnetrznych, w tym w strefie ruchu i strefie zamieszkania, nalezy do podmiotu zarzadzajacego tymi
drogami (art. 10). Nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych sprawuje Minister wlasciwy
do spraw transportu, zas wojewoda na drogach wojewoddzkich, powiatowych, gminnych, publicznych
potozonych w miastach na prawach powiatu oraz wewngtrznych potozonych w strefach ruchu lub
strefach zamieszkania. Organy sprawujace nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach moga nakazac
zmian¢ kazdej organizacji ruchu ze wzgledu na wazny interes ogolnospoteczny Iub koniecznosé
zapewnienia ruchu tranzytowego. Podmioty zarzadzajace drogami wewnetrznymi ustalajac organizacje
ruchu na tych drogach stosujg znaki i sygnaly drogowe oraz zasady ich umieszczania wynikajace
z przepisow powszechnie obowigzujacych. Koszt oznakowania drogi wewngtrznej ponosi podmiot
zarzadzajacy ta droga.

Zasady dotyczace ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej opisane sa w Ustawie Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988. 1002.).

Zgodnie z art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:
5) droga dla roweréw — droge lub jej cze$é przeznaczona do ruchu rowerdéw, 0znaczona odpowiednimi
znakami drogowymi; droga dla rowerdéw jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi
konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;
5a) pas ruchu dla rowerow — czg$¢ jezdni przeznaczong do ruchu rowerdéw w jednym kierunku,
oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;
5b) $luza dla roweré6w — czg$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego
pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweré6w w celu zmiany kierunku jazdy lub ustapienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;
11) przejscia dla pieszych — powierzchni¢ jezdni, drogi dla rowerow lub torowiska przeznaczong do
przechodzenia przez pieszych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;
12) przejazd dla rowerzystow — powierzchni¢ jezdni lub torowiska przeznaczong do przejezdzania przez
rowerzystow, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;
47) rower — pojazd o szerokos$ci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg migsni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciaglej nie wigkszej
niz 250 W, ktoérego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci
25 km/h;
47a) wozek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu os6b lub rzeczy
poruszany sila migéni osoby jadacej tym pojazdem; wodzek rowerowy moze by¢ wyposazony
w uruchomiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciaglej nie wigkszej niz 250 W, ktoérego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.
Rozdziat 2. Ruch pieszych oraz oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.
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Art. 11., pkt. 4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla roweréw jest dozwolone tylko w razie braku
chodnika lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich. Pieszy, z wyjatkiem osoby niepelnosprawne;j,
korzystajac z tej drogi, jest obowigzany ustapi¢ miejsca osobie poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, kierujacemu rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu
osobistego.

Art. 15a. pkt. 1. Osoba poruszajaca si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch jest obowigzana
korzysta¢ z chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla roweréow. Osobe poruszajaca sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch na drodze dla roweréw obowigzuje ruch prawostronny.

Art. 15a, pkt. 4. Osoba poruszajgca si¢ przy uzyciu urzadzen wspomagajacych ruch, przekraczajac
jezdnig, jest obowigzana zachowaé szczegblna ostroznosé oraz korzysta¢ odpowiednio z przejazdu dla
rowerzystow albo przejscia dla pieszych.

Rozdzial 3 Ruch pojazdow. Oddziat 1 Zasady ogolne.

Art. 16. 1. Kierujacego pojazdem obowigzuje ruch prawostronny.

Art. 16.1., pkt. 5. Kierujacy pojazdem zaprzegowym, rowerem, wozkiem rowerowym, motorowerem,
wozkiem rgcznym osoba prowadzaca pojazd napedzany silnikiem sa obowigzani poruszaé si¢ po
poboczu, chyba ze nie nadaje si¢ ono do jazdy lub ruchu pojazdu utrudniatby ruch pieszych.

Art. 16.1., pkt. 7. Na skrzyzowaniu i bezposrednio przed nim kierujacy rowerem, motorowerem lub
motocyklem moze poruszac si¢ srodkiem pasa ruchu, jesli pas ten umozliwia opuszczenie skrzyzowania
w wiecej niz jednym kierunku, z zastrzezeniem art. 33 ust. 1.

Rozdzial 3 Ruch pojazdow. Oddziat 2 Wiaczenie si¢ do ruchu.

Art. 17.1., pkt. 3a) na jezdni¢ lub pobocze z drogi dla roweréw, z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla
rowerzystow lub pobocze z drogi dla rowerdw, z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla rowerzystow lub pas
ruchu dla rowerow.

Rozdziat 3. Ruch pojazdow. Oddziat 6 Wyprzedzanie.

Art. 24. 1, pkt. 2. Kierujacy pojazdem jest obowigzany przy wyprzedzaniu zachowaé szczeg6lna
ostrozno$¢, a zwlaszcza bezpieczny odstgp od wyprzedzanego pojazdu uczestnika ruchu. W razie
wyprzedzania roweru, wozka rowerowego, motoroweru, motocykla, hulajnogi elektrycznej, urzadzenia
transportu osobistego, osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch lub kolumny
pieszych odstep ten nie moze by¢ mniejszy niz 1 m.

Art. 24. 1., pkt. 12. Kierujacy rowerem moze wyprzedza¢ inne niz rower powoli jadace pojazdy z ich
prawej strony.

Rozdzial 3. Ruch pojazdow. Oddziat 7 Przecinanie si¢ kierunkow ruchu.

Art. 27. 1. Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu dla rowerzystow, jest obowigzany zachowaé
szczegblng ostroznos¢ 1 ustgpi¢ pierwszenstwa kierujgcemu rowerem, hulajnoga elektryczng lub
urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch, znajdujacym si¢ na przejezdzie. la. Kierujacy pojazdem, ktory skreca w droge poprzeczng, jest
obowiazany zachowa¢ szczeg6lng ostroznos¢ i ustgpié¢ pierwszenstwa kierujgcemu rowerem, hulajnoga
elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, jadacym na wprost po jezdni, pasie ruchu dla rowerdéw, drodze dla rowerow lub
innej czesci drogi, ktora zamierza opuscic. 3. Kierujacy pojazdem, przejezdzajac przez droge dla rowerow
poza jezdnia, jest obowigzany ustgpi¢ pierwszenstwa kierujagcemu rowerem, hulajnoga elektryczna Iub
urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajacej sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch. 4. Kierujacemu pojazdem zabrania si¢ wyprzedzania pojazdu na przejezdzie dla rowerzystow
1 bezposrednio przed nim, z wyjatkiem przejazdu, na ktorym ruch jest kierowany.

Oddziat 10 Ruch pojazdow w kolumnie.

Art. 32. 1. Liczba pojazdow jadacych w zorganizowanej kolumnie nie moze przekracza¢: 1) samochod
osobowych, motorowerow lub motocykli — 10; 2) rowerdw, wozkéw rowerowych lub hulajnog
elektrycznych — 15.
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Oddziat 11 Przepisy dodatkowe o ruchu rowerow, hulajndég elektrycznych, urzadzen transportu
osobistego, motoroweréw oraz pojazdow zaprzegowych.

Art. 33.1. Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng jest obowiazany korzysta¢ z drogi dla rowerow
lub pasa ruchu dla rowerow, jezeli sa one wyznaczone dla kierunku, w ktorym si¢ porusza lub zamierza
skreci¢. Kierujacy rowerem lub hulajnoga elektryczng, korzystajac z drogi dla rowerdow i pieszych, jest
obowigzany zachowac¢ szczegodlng ostroznos$¢ i ustgpowac pierwszenstwa pieszemu.

la. Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng moze zatrzymac si¢ w $luzie rowerowej obok innych
kierujagcych tymi pojazdami. Jest obowigzany opusci¢ ja, kiedy zaistnieje mozliwo$¢ kontynuowania
jazdy w zamierzonym kierunku i zajaé miejsce na jezdni zgodnie z odpowiednio art. 33 ust. 1 lub art. 16
ust. 4 5.

Pkt. 2. Dziecko w wieku 7 lat moze by¢ przewozone na rowerze, pod warunkiem, Ze jest ono
umieszczone na dodatkowym siodetku zapewniajacym bezpieczng jazdg.

Pkt. 3. Kierujacemu rowerem, hulajnogg elektryczng lub motorowerem zabrania si¢: 1) jazdy po jezdni
obok innego uczestnika ruchu, z zastrzezeniem ust. 3 a; 2) jazdy bez trzymania co najmniej jednej reki na
kierownicy oraz ndég na pedatach lub podndzkach; 3) czepiania si¢ pojazdéow. 3a. Dopuszcza si¢
wyjatkowo jazde po jezdni kierujagcego rowerem obok innego roweru lub motoroweru, jezeli nie utrudnia
to poruszania si¢ innym uczestnikom ruchu albo w inny sposéb nie zagraza bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Pkt. 5. Korzystanie z chodnika Iub drogi dla pieszych przez kierujacego rowerem jest dozwolone
wyjatkowo, gdy: 1) opiekuje si¢ on osobg w wieku do lat 10 kierujaca rowerem; 2) szeroko$¢ chodnika
wzdhuz drogi, po ktorej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscia wicksza niz 50 km/h, wynosi co
najmniej 2 m i brakuje wydzielonej drogi dla roweréw oraz pasa ruchu dla rowerow; 3) warunki
pogodowe zagrazajg bezpieczenstwu rowerzysty na jezdni ($nieg, silny wiatr, ulewa, gotoledz, gesta
mgla), z zastrzezeniem ust. 6.

Pkt. 6. Kierujacy rowerem korzystajac z chodnika albo drogi dla pieszych, jest obowigzany jechaé
z predkos$cig zblizong do predkosci pieszego, zachowaé szczegdlng ostroznosé, ustepowac pierwszenstwa
pieszemu oraz nie utrudniac jego ruchu.

Pkt. 7. Kierujacy rowerem moze jecha¢ lewg strong jezdni na zasadach okres$lonych dla ruchu pieszych
w przepisach art. 11 ust. 1-3, jezeli opiekuje si¢ on osoba kierujaca rowerem w wieku do lat 10.

Art. 33a. 1. Kierujacy hulajnoga elektryczng jest obowiagzany korzystaé z jezdni, po ktorej ruch pojazdow
jest dozwolony z predkoscia nie wicksza niz 30 km/h, w przypadku gdy brakuje wydzielonej drogi dla
rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerow.

Art.33b. 1. Kierujacy urzadzeniem transportu osobistego jest obowigzany korzysta¢ z drogi dla rowerow,
jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktéorym si¢ porusza lub zamierza skreci¢. Kierujacy
urzadzeniem transportu osobistego korzystajgc z drogi dla roweréw i pieszych, jest obowigzany zachowa¢
szczegolng ostroznos¢ 1 ustgpowac pierwszenstwa pieszemu.

Art. 47. 1., pkt. 3. Dopuszcza si¢ postd] roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu
osobistego na chodniku w miejscu do tego przeznaczonym, a w razie braku takiego miejsca — jak
najblizej zewnetrznej krawedzi chodnika najbardziej oddalonej od jezdni oraz réwnolegle do tej
krawedzi, przy zachowaniu warunkéw okre§lonych w ust. 1. pkt. 2.

Art. 49. 1. Zabrania si¢ zatrzymania pojazdu: 2) na przejsciu dla pieszych, przejezdzie dla rowerzystow
oraz w odlegto$ci mniejszej niz 10 m przed tym przejsciem lub przejazdem; na drodze dwukierunkowej
o dwdch pasach ruchu zakaz ten obowiazuje takze za tym przejsciem lub przejazdem; 11) na drodze dla
rowerow, pasie ruchu dla rowerdw oraz w sluzie rowerowej z wyjatkiem roweru; 4. Zakazu, o ktorym
mowa w ust. 2 pkt. 5, nie stosuje si¢ do: 2) rowerdw. 3. Zabrania si¢ przewozu 0s0b w przyczepie z tym,
ze dopuszcza si¢ przewéz: 4) dzieci w przyczepie przystosowanej konstrukcyjnie do przewozu 0sob,
ciggnietej przez rower lub wozek rowerowy.

Zrédlo:
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= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988. 1002,
1768, 1783).

= Woytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, w: Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, z: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.

3.Zasady planowania i projektowania infrastruktury rowerowej

3.1.Wytyczne krajowe planowania infrastruktury rowerowej
Planowanie tras rowerowych wg ,,Wytycznych projektowania infrastruktury dla rowerdow.
Czes$¢€ 1: Planowanie tras dla roweré6w”. Rekomendacja Ministra Infrastruktury z dnia 19 wrze$nia
2022 r.:
,»W planowaniu tras dla roweré6w uwzglednia sie:
a) istniejacy stan infrastruktury — wymaga to identyfikacji infrastruktury transportowej i jej stanu,
ze szczegblnym uwzglednieniem infrastruktury dla rowerdw oraz rozmieszczenia, rodzaju
i intensywno$ci zagospodarowania;
b) polityki i strategie transportowe, okre$lajace zasady planowania i funkcjonowania systemu
transportowego, takze stopnia uprzywilejowania ruchu rowerow;
¢) potrzeby r6znych grup uzytkownikow — uzytkownicy tras dla rowerow charakteryzuja si¢ réznym
poziomem umigjetno$ci jazdy na rowerze, majg rézne cele (transportowe, rekreacyjne, turystyczne lub
sportowe), korzystaja z r6znych roweréw; znajomos¢ potrzeb zwiazanych z ruchem roweréw pozwoli
odpowiednio zaplanowa¢ infrastrukture dla rowerow;
d) zrodta i cele podrézy w danym obszarze w celu dostosowania do potrzeb uzytkownikow przebiegu
1 rodzaju tras dla rowerdw (o znaczeniu transportowym i rekreacyjno-turystycznym) oraz okreslenia
pozadanych kierunkow przeptywu ruchu; uwzglednia si¢ takze przebieg tras wyzszego rzedu,
przebiegajacych w ciggach drog wyzszych klas, potaczenia ponadlokalne w skali aglomeracji, regionu,
kraju a nawet o zasiggu miedzynarodowym;
e) wymogi bezpieczenstwa, spojnosci, bezposredniosci, wygody i atrakcyjnosci poszczegdlnych tras
dla rowerow i pojedynczych ich odcinkow — sprzyja to zachecaniu do podroézowania rowerem
i wybieraniu przez uzytkownikoéw rowerow tras odpowiednio przygotowanych;
f) wezly transportu zbiorowego, w celu zintegrowania podrézy odbywanych rowerami i transportem
zbiorowym na poziomie regionalnym, ponadlokalnym i lokalnym;
g) lokalne uwarunkowania, w celu uwzglednienia specyfiki lokalnej i ograniczenia ewentualnych
konfliktow z innymi uzytkownikami drogi;
h) priorytetyzacje¢ rozwoju, na podstawie charakterystyki zagospodarowania obszaru, rozmieszczenia
i intensywnosci zrodel 1 celow podrozy, dlugosci podrozy, rodzajow uzytkownikéw oraz
dotychczasowego stanu systemu, w celu dostosowania planow do mozliwosci ekonomicznych
i wystgpujacych potrzeb;
i) zaangazowanie spoleczenstwa i organizacji spolecznych, poprzez analize i uwzglednianie
zglaszanych propozycji, wykorzystanie wiedzy i doswiadczenia uzytkownikow — ulatwia to
identyfikacje probleméw lokalnych i mozliwych rozwigzan.
(1) Planowanie tras dla roweré6w powinno by¢ skoordynowane z planowaniem przestrzennym,
rozumianym jako budowanie tadu przestrzennego i stwarzanie warunkéw do odbywania krotszych
podrézy.
(2) Elementem planowania sieci tras dla rowerdow jest ich hierarchizacja pod wzglgdem petnionych
funkcji, zasiggu obstugiwanych powigzan oraz zaktadanych rozwigzan technicznych dotyczacych
ksztattowania geometrycznego i wyposazenia.
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(3) Podstawa obecnie realizowanych polityk transportowych jest zasada zréwnowazonego rozwoju.
Uzytkownicy systemu transportowego oczekuja, ze w ramach realizacji tej zasady zostang zapewnione
bezpieczne, alternatywne dla samochodu formy odbywania podrozy, pojazdami transportu
zbiorowego, rowerami i pieszo. Wiaze si¢ to z konieczno$cia podporzadkowywania i przeksztatcania
zajetych przez samochody przestrzeni ulic i placow, eliminowania barier i utrudnieh w ruchu
rowerdw, rozwijanie spojnej i gestej sieci tras i parkingéw dla roweréw. Waznym aspektem jest takze
poprawianie bezpieczenstwa, zwlaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu, ktéorymi sg piesi
1 rowerzysci.

(4) Dziatania podejmowane na etapie formowania i realizacji polityk transportowych oraz polityk
dotyczacych planowania przestrzennego:

o ksztaltowanie zagospodarowania przestrzennego w sposdb zmniejszajacych dtugosé podrozy
(zwigkszenie intensywnos$ci urbanizacji, lokowania zagospodarowania w otoczeniu istniejgcych
korytarzy transportowych, przeciwdziatanie rozwigzaniu si¢ miast);

e rdéznicowanie sposobu uzytkowania terenu, tak aby zwigksza¢ prawdopodobienstwo bliskiego
usytuowania zrodet i celow podrozy;

e zapewnianie infrastruktury dla rower6w w otoczeniu budowane;j i istniejacej zabudowy;

e uprzywilejowanie ruchu rowerdow, np. poprzez umozliwienie tworzenia skrotow przez tereny
niedostgpne dla samochodow (np. parki);

e tworzenie stref/obszaréw z duzg koncentracja zrodet i celow podrdzy z pelng dostepnoscig dla
rowerow i jednoczesnie ograniczong dla samochodow;

e uwzglednienie ruchu rowerdow jako waznego elementu tancucha podrozy taczonych (dojazdy do
przystankow i weztow transportu zbiorowego);

e porzadkowanie parkowania 1 regulowanie dostepnosci poszczegdlnych obszarow dla
samochodow;

e dzialania edukacyjne i promocyjne zwigzane z wykorzystywaniem roweru jako S$rodka
transportu oraz promowanie postawy proekologicznej, dzigki ktérym mozliwe jest
indywidualne wplywanie na ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, gazow
cieplarnianych oraz hatasu;

e promowanie zdrowotnych aspektow korzystania z roweru jako aktywnosci zapewniajacej
regularne ¢wiczenia fizyczne, korzystne m. in. z uwagi na walke z otyloscig i profilaktyke
w zakresie chordb uktadu krazenia czy chordb serca”®.

Wymagani dotyczace planowania tras rowerowych’:

= infrastruktura dla roweréw powinna spelnia¢ nastepujace wymagania: powinna by¢ bezpieczna,
bezposrednia, spdjna, atrakcyjna i wygodna;

= bezpieczna infrastruktura rowerowa:

e powinna gwarantowal bezpieczenstwo ruchu drogowego, zardwno rowerzystom jak
i pozostatym uzytkownikom infrastruktury (szczegdlnie niechronionym uczestnikom ruchu).
W zwiazku z tym nalezy: minimalizowaé liczbe punktow konfliktow z ruchem innych
pojazdéw 1 pieszych; minimalizacje réznic predkosci pomigdzy poszczegolnymi
uzytkownikami drogi; odpowiednig widocznosc;

e powinna uwzglednia¢ natezenie i predko$¢ pojazdéw mechanicznych w ramach planowania
infrastruktury rowerowej; wybor odpowiednich typow infrastruktury rowerowej (np. separacja
ruchu rowerowego od pojazdow mechanicznych w przypadku duzego natgzenia ruchu
i predkosci miarodajnej 50 km/h, integracja ruchu rowerowego z pojazdami mechanicznymi w
przypadku matego natezenia ruchu i predkosci miarodajnej 30 km/h, separacja ruchu

SWytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesé 1. Planowanie tras dla roweréw, Ministerstwo Infrastruktury 2022.
7 Tamze, oraz wg Standardow holenderskich C.R.O.W., 2016.
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rowerowego od pieszego w przypadku duzego natgzenia ruchu pieszych lub rowerzystow
(szczegolnie w centrach miast, gtownych punktach turystycznych);

nalezy dazy¢ do zapewnienia wlasciwych parametrow geometrycznych i oznakowania
infrastruktury dla rowerow;

nalezy stosowac o$wietlenie na calej dtugosci tras rowerowych;

spojna infrastruktura rowerowa:

powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ podrozy rowerem do zréddet i celéw podrézy w ramach
zaplanowanej sieci spojnych tras rowerowych;

powinna posiada¢ czytelne dla wszystkich uzytkownikéw oznakowanie pionowe i poziome;
powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ wyboru dogodnego wariantu trasy rowerowej w zalezno$ci od
upodoban oraz potrzeb w danym momencie (np. dluzszej bardziej atrakcyjnej pod wzgledem
przyrody i krajobrazu, krotszej prowadzonej wzdluz drog gtownych — umozliwiajacej szybszy
przejazd w kierunku centrum miasta);

kazda trasa powinna by¢ projektowana i budowana w ramach przyjetych standardow
dotyczacych spojnej sieci tras rowerowych oraz opracowanych koncepcji programowo
-przestrzennych;

powinna by¢ zintegrowana z: weztami przesiadkowymi, przystankami komunikacji zbioroweyj;
w ramach spojnej sieci tras rowerowych stalym elementem powinna by¢ infrastruktura
towarzyszaca (tj. parkingi dla rowerdw, stojaki, miejsca obstugi rowerzystow);

trasy powinny by¢ podzielone w sposob hierarchiczny tj.: podstawowe (glowne trasy rowerowe)
— taczace miasta/miejscowosci, dzielnice/osiedla w miescie, ktore powinny by¢ uzupeinione
trasami nizszego rz¢du (uzupehiajacymi) lokalnymi (powigzane z réznymi celami i zrodtami
podrozy);

bezposrednia infrastruktura rowerowa:

powinna zapewnia¢ mozliwie najkrotsze potgczenia pomiedzy celami i zrodtami podrozy
w obszarze miasta, osiedla itp. w celu zapewnienia konkurencyjnosci transportowej dla
transportu samochodowego. Na potrzeby zwigkszenia konkurencyjnosci roweru wobec innych
srodkow transportu, tworzy si¢ m.in. nastgpuje rozwiazania infrastruktury rowerowe;j:
dopuszczenie ruchu rowerdw ,,pod prad” w ramach tworzenia kontraruchu, kontrapasow;
dopuszczenie ruchu rowerowego na wybranych wydzielonych pasach ruchu dla pojazdow
transportu zbiorowego;

tworzy si¢ trasy rowerowe przez tereny niedostgpne dla pojazdéw mechanicznych np. przez
lasy, parki, taki, tereny dzialek rekreacyjnych itp.;

tworzy si¢ skroty rowerowe przez tereny niedostepne dla ruchu pojazdéw mechanicznych np.:
wzdhuz toréw kolejowych, poprzez wykorzystanie nieczynnych linii kolejowych, poprzez
wykorzystanie watow przeciwpowodziowych itp.;

wprowadza si¢ trasy rowerowe (tzw. skroty) wzdhuz ulic zamknigtych lub z ograniczeniami dla
pojazdéw mechanicznych;

wygodna infrastruktura rowerowa:

powinna mie¢ réwng, komfortowa nawierzchnie (zalecana asfaltowa, w obszarach lasow:
gruntowa wzmocniona);

nalezy prowadzi¢ ruch rowerowy ptynnie poprzez niwelowanie liczby wymuszonych zatrzyman
rowerzystow. W ramach wygody dla rowerzystow mozna tworzy¢ tzw. ‘zielone fale’ na
przejazdach rowerowych;

nalezy w ramach mozliwosci unika¢ pochylen podluznych na trasach rowerowych.
W obszarach, gdzie sa duze pochylenia (np. obszary gorskie) nalezy rozwazy¢ alternatywne
trasy rowerowe wzdtuz rzek, nieczynnych linii kolejowych itp.;
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e nalezy unika¢ przeszkod w poprzek trasy rowerowej (np. kraweznikdéw, uskokdéw, nieréwnosci);

e nalezy dostosowac szerokos$¢ drog dla roweré6w do natgzenia ruchu (np. na gléwnych trasach
rowerowych, nalezy rozwazy¢ szeroko$¢ drog dla roweréw 3-4 m.);

e nalezy zapewnia¢ wlasciwe odwodnienie i utrzymanie infrastruktury rowerowej (bez
zanieczyszczen, galezi, lisci) oraz zapewni¢ od$niezanie drog dla roweréw (zwlaszcza na
glownych trasach rowerowych);

e powinna zapewnia¢ zintegrowane systemy parkingdw rowerowych, miejsc obstugi
rowerzystow;

atrakcyjna infrastruktura rowerowa:

e w ramach planowanej sieci tras rowerowych, nalezy planowac¢ trasy rowerowe o funkcji
rekreacyjnej i turystycznej, ktére powinny by¢ prowadzone w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem krajobrazu, przyrody oraz walordéw turystycznych;

e trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej i turystycznej powinny by¢ zintegrowane z miejscami
obstlugi rowerzystow;

e trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej powinny by¢ prowadzone w obszarach terenow zielonych
m.in. parkéw (miejskich, krajobrazowych, narodowych), lasow, rzek, jezior itp.;

e trasy rowerowej o funkcji rekreacyjnej i turystycznej powinny by¢ powigzane z innymi
atrakcjami do rekreacji np. rekreacjag wodng (sptywy kajakowe, baseny itp.);

e w ramach ksztaltowania sieci tras rowerowych, nalezy planowa¢ rowniez trasy po nieczynnych
liniach kolejowych, obwatowaniach rzek;

e w ramach mozliwosci, nalezy planowa¢ infrastrukture rowerowa wolng od hatasu 1 emisji
zanieczyszczen powietrza, spowodowanych gltéwnie spalinami pojazdéw mechanicznych;

e trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ zintegrowane z wezlami
przesiadkowymi, przystankami komunikacji transportu zbiorowego;

e nalezy dba¢ o estetyke tras rowerowych poprzez np. zastosowanie odpowiednich nawierzchni
asfaltowych (dodatkowo z zastosowaniem roznych czytelnych barw w miejscach o duzym
nat¢zeniu ruchu np. w kolorze czerwonym, zielonym lub niebieskim), zastosowanie czytelnego
oznakowania pionowego i poziomego oraz tablic informacyjnych (dotyczacych miejsca,
w ktorym znajduje si¢ rowerzysta oraz kierunkéw i celow do ktérych prowadzi trasa np.
centrum miasta, ulica, osiedle, dzielnica, obszar parkow/lasow itp.);

e nalezy wprowadza¢ nowatorskie elementy tj.: ‘zielone fale’ na przejazdach rowerowych, petle
indukcyjne do zliczania rowerzystow, aplikacje i portale rowerowe;

e nalezy dba¢ o utrzymanie infrastruktury rowerowej poprzez organizowanie stalego monitoringu
stanu infrastruktury, organizowanie audytow.

W ramach ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”8 wskazano zasady

oznakowania na wybranych elementach infrastruktury dla rowerzystow:
Droga dla rowerow:

» zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt 5: ,,droga dla rowerow — oznacza droge
lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczong, odpowiednimi znakami drogowymi;
droga dla rowerow jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego”;

= sposOb oznaczenia drogi dla rowerow okreslony zostat w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow (pkt. 4.2.13);

= poczatek drogi dla rowerow oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 ,droga dla rowerow”. Znak
C-13 stosuje si¢ w celu wyeliminowania z drogi pojazdéw innych niz rowery. Znak ten umieszcza

®Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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si¢ bezposrednio przy wyjedzie na drogg dla rowerow. W przypadku, gdy droga dla rowerow
znajduje si¢ z jednej strony jezdni ogélnodostepnej i znak C-13 nie jest widoczny z jezdni, nalezy
przy niej umiesci¢ znak B-9 ,,zakaz ruchu roweréw”;

znak C-13a ,,koniec drogi dla rowerow” stosuje si¢ w celu wskazania miejsca, w ktorym konczy si¢
droga dla rowerdéw i nastepuje wilaczenie do jezdni, na ktorej odbywa sie ruch innych pojazdow.
Znaku C-13a nie stosuje sie¢, jezeli kontynuacja drogi dla rowerow jest droga dla rowerdw
1 pieszych, droga dla pieszych albo strefa zamieszkania albo zostal zastosowany znak B-1 ,,zakaz
ruchu w obu kierunkach” albo znak B-9 ,,zakaz ruchu roweréw”. W miejscu polaczenia si¢ droga
dla pieszych i rowerow umieszcza si¢ odpowiednig odmiang znaku C-13/16 ,,droga dla rowerow
i pieszych”.

Droga dla roweréw i pieszych:

na poczatku drogi przeznaczonej dla kierujacych rowerami i pieszych stosuje si¢ znak C-13/16
»droga dla rowerow i pieszych (zatacznik nr do rozporzadzenia pkt. 4.2.19.). Na znaku tym
umieszcza si¢ jednoczes$nie symbole znakéow C-13 ,droga dla rowerow” i C-16 ,droga dla
pieszych” oddzielone pozioma kreska.

Przejazd dla rowerzystow:

przejazdy dla rowerzystow lokalizuje si¢ na przedtuzeniu drogi dla roweréw albo drogi dla
rowerdw 1 pieszych (pkt 5.2.6.4 zalagcznika nr 1 do rozporzadzenia). Przejazdy dla rowerzystow
nalezy wyznacza¢ w miejscach zapewniajacych wzajemng widoczno$¢ rowerzystow i kierujacych
pojazdami (przede wszystkim na skrzyzowaniach drog). W przypadku, gdy wzajemna widoczno$¢
nie jest zapewniona, nalezy zastosowa¢ $rodki spowalniajace ruch, tak aby predkos¢ rowerow
i innych pojazdow byta dostosowana do warunkow widocznosci;

w przypadku przejazdu dla rowerzystow bez sygnalizacji $wietlnej, zlokalizowanego na drodze
poza skrzyzowaniem, zaleca si¢ zastosowanie rozwigzan wymuszajacych zmniejszenie predkosci
pojazddéw poruszajacych si¢ na tej drodze lub roweréw wjezdzajacych na przejazd w ten sposob,
aby zapewni¢ bezpieczenstwo kierujgcym rowerem na tym przejezdzie;

przejazdy oznakowanie sa znakami pionowymi D-6a ,przejazd dla rowerzystow” (ewentualnie
D-6b ,,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”, jezeli jest to miejsce przejscia dla
pieszych i przejazdu dla rowerzystow). Stosuje si¢ takze oznakowanie poziome P-11 ,,przejazd dla
rowerzystow”, w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego przeznaczonych
do poprzecznego ruchu rowerdow;

powierzchni¢ przejazdu wyznaczaja dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni. Odleglos¢
migdzy zewnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich, stanowi szeroko$¢
przejazdu dla rowerzystow, jednak nie moze by¢ mniejsza niz: 1,8 m — w przypadku przejazdu
jednokierunkowego, 3.0 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego;

Przejazdy dla rowerzystow wyznacza si¢ prostopadle do osi jezdni do torowiska tramwajowego.
Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejazdu ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wigkszy niz 1:3.

Pas ruchu dla rowerow:

pas ruchu dla roweréw wyznacza si¢ na jezdni oddzielajac od sasiedniego pasa ruchu odpowiednia
linig segregacyjna P-1c, P-le, P-2b, P-3b i P-4 (pkt. 7.11.1 zalacznika nr 2. W przypadku
segregacji ruchu rowerow od innych pojazdéw na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie
stosuje si¢ odpowiednie oznakowanie poziome lub urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego;
na pasach ruchu dla rowerdéw stosuje si¢ znaki poziome P-23 ,symbol roweru”, okreslone w pkt.
5.2.9.1 zalacznika nr 2;

w przypadku, gdy wzdhiz pasa ruchu dla rowerow wyznacza si¢ miejsca postojowe znakiem
P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy”, to pomiedzy pasem ruchu dla roweréw a znakiem
P-19 nalezy zastosowac odstgp 0,5 m. Powierzchni¢ pasa ruchu dla rowero6w mozna oznaczaé
barwa czerwona.
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Kontrapas dla rowerow:

mozna wyznaczy¢ na jezdni drogi jednokierunkowej w obszarze zabudowanym, na ktorej
dopuszczalna predkos$¢ pojazdéw nie jest wyzsza niz 50 km/h (60 km/h w godz. 23:00-5:00);
dopuszcza si¢ lokalizowanie pasa ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu
wskazanego znakiem D-3 ,droga jednokierunkowa” (pkt. 7.11.1 =zalagcznika nr 2 do
rozporzadzenia);

w przypadku, gdy wzdhluz pasa ruchu dla rowerdw wyznacza si¢ miejsca postojowe znakiem
P-19 ,linia wyznaczajgca pas postojowy”, to pomiedzy pasem ruchu dla rowerdéw a znakiem P-19
nalezy zastosowac odstep 0,5 m. Mozna nie stosowac tego odstepu na kontrapasie (czyli

pas ruchu dla rowerdw zostal wyznaczony na jezdni drogi jednokierunkowej przeznaczonej do
ruchu rowerow w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D-3 ,,droga
jednokierunkowa) i sa zapewnione warunki wzajemnej widocznosci dla uczestnikow ruchu
poruszajacych si¢ w obu kierunkach;

powierzchnie pasa ruchu dla rowerd6w mozna oznacza¢ barwa czerwong. Pod znakiem D-3 ,.droga
jednokierunkowa” i B-2 ,,zakaz wjazdu” stosuje si¢ tabliczke wskazujaca, ze znaki te nie dotycza
rOWerow.

Kontraruch rowerowy:

dopuszcza si¢ dwukierunkowy ruch roweré6w lub wozkow rowerowych na jezdni drogi
jednokierunkowej bez wyznaczania pasa ruchu dla tych pojazdow, jezeli: dopuszczalna predkosé
nie jest wigksza niz 30 km/h, zapewniono bezpieczenstwo kierujacym pojazdami podczas zmiany
kierunku jazdy na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie;

dla separacji ruchu roweréw od innych pojazdow na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie
stosuje sie¢ oznakowanie poziome lub urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Pod znakami
D-3 ,,droga jednokierunkowa” i B-2 ,,zakaz wjazdu” stosuje si¢ tabliczki wskazujace, ze znaki te
nie dotycza rowerow. Znak P-27  kierunek i tor ruchu roweru” mozna stosowa¢ na jezdni
z wyjatkiem: pasa ruch dla rowerow, §luzy dla rowerdw, przejazdu dla rowerzystow;

znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru” umieszcza si¢ na wylocie na skrzyzowania i powtarza nie
rzadziej niz co 50 m.

Sluza dla rowerow:

$luze dla rowerdéw lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze tego
skrzyzowania (pkt. 7.11.2 zatgcznika nr 2);

Sluza dla rowerow stanowi obszar pomigdzy znakami poziomymi: P-12 ,linia bezwzglednego
zatrzymania — stop”, P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow lub P-14 | linia
warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow”. Krawedz Sluzy potozong najdalej od
skrzyzowania wyznacza si¢ znakami poziomymi P-14;

na powierzchni §luzy umieszcza si¢ znak P-23 ,rower” zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt.
5.2.9.1. zalacznika nr 2 oraz znaki P-8a do P8i. Powierzchni¢ §luzy dla rowerow oznacza si¢ barwa
czerwong. Minimalna odleglo$¢ pomigdzy znakami wyznaczajacymi $luzy dla roweréw powinna
wynosi¢ 2,5 m.

Zalecenia (autorskie) do planowania infrastruktury rowerowej na podstawie ,,Wytycznych
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019..:°
% Nalezy dazy¢ do rozwoju spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i komfortowej

infrastruktury rowerowej.

® Zespbt projektowy Wykonawcy M&G Consulting Marketing jest wspotautorem aktualnych ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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W planowaniu infrastruktury rowerowej nalezy okre§li¢ hierarchi¢ tras rowerowych (tj. trasy
glowne 1 tacznikowe), cele podrozy i funkcje (tj. trasy komunikacyjne, rekreacyjne, turystyczne,
sportowe).

Nalezy dazy¢ do stworzenia spdjnej sieci tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej, rekreacyjne;j
i turystycznej, sportowe;j.

Nalezy w miare mozliwo$ci: ogranicza¢ ruch samochodowy, tworzy¢ strefy ruchu uspokojonego,
dostosowywaé skrzyzowania do ruchu rowerowego, tworzy¢ wydzielone drogi dla rowerdw,
w przypadku braku mozliwosci zastosowania wydzielonych drog dla rowerdw tworzy¢ ciagi pieszo
- rowerowe, wprowadzaé pasy ruchu dla rowerdw (z separatorami), stosowac kontraruch w strefach
ruchu uspokojonego, budowa¢ infrastrukture rowerowsg na obiektach inzynierskich itp.
Jednokierunkowa droga dla roweré6w powinna mie¢ min. 1,5 m szerokosci, a dwukierunkowa
droga dla rowerow min. 2,0 szerokoSci (poza obszarem zabudowanym) oraz min. 2,5 m
(w obszarze zabudowanym).

Droga dla rowerow powinna mie¢ nawierzchni¢ asfaltowa (powinien by¢é wprowadzony zakaz
budowania drég dla rowerdw o nawierzchni z kostki, ze wzgledu na zachowanie komfortu podrézy
1 jakosci wybudowanej infrastruktury). Drogi dla roweréw musza mie¢ spdjne oznakowanie
pionowe i poziome. Drogi dla rowerow nalezy tworzy¢, przede wszystkim na drogach kategorii G
i wyzszych klas (nie zaleca si¢ budowy drog dla roweréow na drogach kategorii L i D — tylko
w przypadku duzego ruchu pojazdow mechanicznych, powyzej 2 500 przy predkosci 50 km/h oraz
10 000 pojazddw przy dozwolonej predkosci 30 km/h).

Ciagi pieszo - rowerowe wyznacza si¢ tylko w miejscach, gdzie szeroko$¢ dostgpnego terenu nie
pozwala na wykonanie wydzielonej drogi dla roweréw i w przypadku niewielkiego natezenia ruchu
pieszych 1 rowerzystow (tego typu rozwigzania zaleca si¢ stosowaé zwlaszcza w obszarach
niezabudowanych, gdzie nie ma wydzielonej infrastruktury dla niechronionych uczestnikow
ruchu).

W ramach bezpieczenstwa uczestnikow ruchu nalezy wprowadzaé separacje ruchu rowerowego od
innego: od cze$ci drogi przeznaczonej dla pieszych - urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu np.:
separatorami, kostka, zroznicowaniem wysoko$ci nawierzchni lub pasem zieleni; od cze$ci jezdni
przeznaczonej dla pojazdéw mechanicznych - urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu (np.
separatorami, zieleficem, krawe¢znikiem, barierkami itp.). Separatory powinny znajdowac si¢
glownie przy duzych potokach ruchu drogowego.

Podstawa planowania sieci tras rowerowych jest prowadzenie w sposob bezpieczny, czytelny
i komfortowy ruchu rowerowego na zasadach ogdélnych. Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych
powinien by¢ prowadzony na dogach klasy D, L, Z, szczegdlnie w sytuacji niewielkiego natezenia
ruchu samochodowego (np. do 2 500 pojazdéw na dobe przy predkosci miarodajnej 50 km/h,
10 000 pojazdow na dobeg przy predkosci miarodajnej 30 km/h), w strefach ruchu uspokojonego
»tempo 30” oraz w strefach zamieszkania. W krajach europejskich, gdzie jest najlepiej rozwinigta
infrastruktura rowerowa i ruch rowerowy (tj.: Dania i Holandia) zaleca si¢ prowadzenie ruchu
rowerowego na zasadach ogoélnych na drogach klasy D, L, Z przy predkosciach 30 km/h, a takze
30-50 km/h.

W ramach prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogoélnych mozna stosowa¢ oznakowanie
poziome P-27 , kierunek toru jazdy”.

Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych w strefach ruchu uspokojonego
(tempo 30). W ramach bezpieczenstwa zaleca si¢ wprowadzenie progdw zwalniajacy i wyspowych,
dostosowanych do ruchu rowerowego (wolna przestrzen dla rowerzystow) oraz wprowadzac
kontraruch, kontrapasy.
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Kontraruch (bez wyznaczenia kontrapsa) mozna stosowa¢ w przypadku dopuszczalnej predkosci
do 30 km/h, na drogach klasy L i D. Rozwigzanie umozliwia poruszanie si¢ rowerem ,,pod prad”
oraz w kierunku zgodnym z ruchem innych pojazdéw na zasadach ogdlnych.

Kontrapas (pas ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw na ulicach
jednokierunkowych), powinien by¢ stosowany w obszarze zabudowanym na drogach klasy G, Z, L,
D przy dopuszczalnej predkosci 30-50 km/h (zalecane 30 km/h), szeroko$¢ kontrapasa (min. 1,50
m, maks. 2,00 m).

Pas ruchu dla roweréw, moze by¢ dostosowany do jednokierunkowego ruchu rowerowego,
wyznaczany na jezdni jako cze$¢ tej jezdni oddzielona od czeSci przeznaczonej dla innych
pojazdow oznakowaniem poziomym. Moze by¢ wyznaczany na drogach klasy G, Z, L, D przy
dopuszczalnych predkosciach (30-50 km/h) w terenie zabudowanym, do 60 km/h (zalecana 50
km/h) poza terenem zabudowanym. Na jedni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas
ruchu dla rowerow (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla rower6w po obu stronach.
Zaleca sie, aby na powierzchni pasa ruchu dla roweréw wprowadza¢ barwe np.: w kolorze
czerwonym oraz dodatkowo w ramach bezpieczenstwa mozna wprowadzac elementy do separacji
ruchu rowerowego od samochodowego.

Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny i czytelny na skrzyzowaniach. W ramach
tego dziatania nalezy tworzy¢ bezpieczne przejazdy dla rowerzystdow przez skrzyzowania,
stosowac¢ separacj¢ ruchu, wykonywaé czytelne rozwigzania dla rowerzystow (pasy ruchu dla
rowerow, §luzy dla rowerow w barwie czerwonej). Na skrzyzowaniach (w przypadku
odpowiednich parametrow) nalezy wprowadza¢ drogi dla rowerow, wprowadza¢ pasy ruchu dla
rower6w lub prowadzi¢ ruch dla rower6w na zasadach ogélnych (ze znakiem P-27).

Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony przez ronda. W ramach ruchu rowerowego na rondach
mozna wyr6zni¢ ronda z ruchem mieszanym (w przypadku matych rond, matego nat¢zenia ruchu,
braku odpowiednich parametrow technicznych do wydzielenia infrastruktury dla rowerzystow,
W przypadku zbiorczych tras rowerowych), ronda z wydzielonymi drogami dla rowerzystow
(zaleca si¢, aby wymiary pomig¢dzy jezdnig ronda, a przejazdem dla rowerzystow, a takze
wydzielong droga dla roweréw wynosity 5,00 m).

Na skrzyzowaniach, gdzie nie ma wydzielonych drog dla rowerow, przejazdow dla rowerzystow
nalezy tworzy¢ §luzy dla roweré6w z pasami ruchu dla roweréow ($luzy dla rowerdow do skretu
w lewo, w prawo i jadacych prosto).

W ramach projektowania infrastruktury rowerowej nalezy uwzglednic¢ bezpieczne zjazdy i wjazdy
na droge dla roweréw (np. z pasa ruchu dla rowerdéw na drogg dla roweréw i odwrotnie).

Podstawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu powinno by¢ wykonanie poprawie
infrastruktury rowerowej przy przystankach komunikacji zbiorowej. Droga dla roweréw, pas ruchu
dla rowerow powinny tak prowadzone, aby nie doprowadzaly do konfliktu pomigdzy
rowerzystami, a oczekujagcymi pasazerami. Nie dopuszcza si¢ prowadzenia ruchu rowerowego
W strong oczekujacych pasazerow.

Trasy rowerowe o charakterze rekreacyjnym i turystycznym powinny mie¢ rowniez dobra,
bezpieczng i komfortowa nawierzchni¢ (zalecana asfaltowa, w przypadku braku mozliwos$ci
zastosowania nawierzchni asfaltowej (np. obszar NARURA 2000, parki narodowe, krajobrazowe)
nalezy zastosowa¢ nawierzchnie szutrowa, gruntowa wzmocniong) i czytelne oznakowanie
(zastosowanie obowiazkowych znakoéw szlakow rowerowych typu R). W przypadku, gdy ruch
rowerowy o funkcji rekreacyjnej jest prowadzony na zasadach ogélnych, zaleca si¢ wprowadzenie
oznakowania poziomego P-27. Zaleca si¢, aby na turystycznych i rekreacyjnych trasach
rowerowych powstawaty miejsca odpoczynku rowerzystow (z wiatami, parkingami rowerowymi,
lawkami, stolem, informacjg turystyczna, toaleta, samoobslugowa stacja napraw roweru) co 10
—15 km.
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Nalezy wprowadza¢ czytelne przejazdy dla rowerzystow (w terenie zabudowanym
i niezabudowanym), zaleca si¢, aby byly wykonane w barwie czerwonej (dodatkowo z elementami
odblaskowymi w przypadku braku sygnalizacji $wietlnej). Bezpiecznym rozwigzaniem jest
usytuowanie przejazdéw dla rowerzystow na plytowych progach zwalniajacych.

Podstawa dobrej sieci tras rowerowych jest zastosowanie odpowiedniej nawierzchni, ktéra moze
wplyna¢ pozytywnie na bezpieczenstwo i zdrowie uzytkownika, komfort podrozy. Nalezy
pamigtaé, ze przy wyborze nawierzchni drog dla roweré6w nalezy kierowaé si¢ nastepujacymi
kryteriami: trwato$¢, no$nos¢, estetyka, a takze koszt iinnowacyjnos¢. Z badan krajowych
i migdzynarodowych wynika, ze rekomendowang nawierzchnia do prowadzenia ruchu
rowerowego jest nawierzchnia asfaltowa, a w przypadku braku mozliwosci (np. obszar lesny)
zaleca si¢ zastosowanie nawierzchni gruntowej — Wzmocnionej.

Nalezy pamigtac, ze infrastruktura rowerowa powinna by¢ oswietlona na catej dtugosci w obszarze
zabudowanym jak i poza obszarem zabudowanym. Natezenie $wiatlta sztucznego na poziomie
nawierzchni drogi dla rower6w powinno wynosi¢ na trasach rowerowych gtownych i zbiorczych
od 5 do 7 Lx, a na trasach lokalnych od 2 do 5 Lx.

Detektory 1 sygnalizatory powinny by¢ dostosowane do ruchu rowerowego. W ramach
prowadzenia ruchu rowerowego zaleca si¢ stosowanie detektoréw automatycznych (kamera) i petla
indukcyjna, ktére wykrywaja rowerzyste przed dojazdem do sygnalizatora i umozliwiajg szybszy
przejazd. Na przejazdach dla rowerzystow stosuje sie sygnalizatory dwukomorowe S-6,
w przypadku usytuowania przejazdéw dla rowerzystow obok przejscia dla pieszych mozna
stosowac sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow S-5/6.

Transport rowerowy powinien by¢ zintegrowany z transportem zbiorowym. W ramach tego
zadania nalezy tworzy¢ parkingi rowerowe typu Bike&Ride (w poblizu stacji i przystankow
transportu publicznego), zaleca sig, aby parkingi tego typu byly zadaszone i monitorowane przez
24 h, alternatywa moga by¢ specjalne przechowalnie dla roweréw (tzw. szaftki rowerowe).
Dodatkowym elementem, ktory gwarantuje komfort rowerzysty jest dostosowanie publicznego
transportu zbiorowego do przewozu roweru (specjalne powierzchnie wyznaczone do przewozu
rowerdw pociggiem czy autobusem).

W ramach prowadzenia ptynnego ruchu rowerowego i spojnej infrastruktury rowerowej nalezy
dostosowywac do ruchu rowerowego mosty (tworzy¢ jednokierunkowe i dwukierunkowe drogi dla
roweroOw z oznakowaniem poziomym i pionowym), budowaé ktadki rowerowe/pieszo- rowerowe,
tworzy¢ przepusty i tunele (min. szerokos$¢ drogi dla roweréow 2,5 m, z dobrym o$wietleniem).
W przypadku tuneli drogowych powinno si¢ usytuowaé droge dla rowerdw na wyzszym poziomie
od niwelety jezdni.

W ramach monitoringu ruchu rowerowego, nalezy wprowadza¢ urzadzenia do automatycznego
zliczania pomiaru ruchu rowerowego (petle indukcyjne, liczniki), ktore powinny by¢ umieszczane
na gléwnych trasach rowerowych. Tego typu rozwigzania pozwalaja na staly monitoring ruchu
rowerowego oraz pozwalaja oceni¢ dalsze zapotrzebowania na rozwoj sieci tras rowerowych.

Na potrzeby utrzymania infrastruktury rowerowej i jej odpowiednich standardéw, nalezy na
biezaco monitorowa¢ stan infrastruktury rowerowej poprzez organizowanie audytow (2 razy
w roku), powotanie podmiotu, ktory bedzie na biezaco nadzorowat standardy infrastruktury
rowerowej i prowadzit konsultacje spoteczne i instytucjonalne. Dodatkowym elementem moze by¢
uruchomienie portalu internetowego promujacego ruch rowerowy w miescie (z mapa interaktywna,
forum itp.).
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Powyzsze zasady (oparte na sprawdzonych standardach krajowych i migdzynarodowych)
ksztaltowania infrastruktury rowerowej umozliwiaja zrealizowanie bezpiecznej, komfortowej, czytelnej
i spojnej infrastruktury dedykowanej rowerzystom™.

3.2.Wytyczne Wojewédztwa Pomorskiego do projektowania tras rowerowych

Podstawowym dokumentem do planowania infrastruktury rowerowej w Wojewddztwie Pomorskim
jest dokument pn.: ,,Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych
w wojewodztwie pomorskim™”.

Wg Wytycznych Sie¢ rowerowa sklada si¢ z systemu wzajemnie ze sobg powigzanych tras
rowerowych, ktore tacza zrodla i cele podrozy rowerowych w danym obszarze. Trasy rowerowe podzieli¢
mozna co najmniej na trzy sposoby:

- wedtug kategorii i znaczenia w ramach sieci oraz nat¢zenia ruchu:

- Trasy glowne: obstugujace gtdéwne potoki ruchu rowerowego na wigkszych odleglosciach, szczegolnie
migdzy miejscowosciami, generatorami ruchu rowerowego na terenie wojewddztwa, a takze
zapewniajace powigzania z o$ciennymi wojewodztwami i krajami.

- Trasy pozostate, np. zbiorcze, dojazdowe - zbierajgce ruch rowerowy z obstugiwanego obszaru

i taczace go z trasami glownymi.

- Trasy tacznikowe: krotkie odcinki tras, pozwalajace na skuteczna obstuge komunikacyjng catego
obszaru oraz stworzenie dodatkowych potaczen tras, a tym samym skrocenie czasu przejazdéw w ramach
sieci, zapewnienie dojazdow do weztow komunikacji publicznej, atrakcji turystycznych itp.).

- wedlug dominujacej funkcji uzytkowe;j:

- Trasy komunikacyjne: stuzace przede wszystkim obstudze codziennych przejazdow mieszkancow.

- Trasy rekreacyjne i turystyczne: stuzace wyjazdom o charakterze rekreacyjnym i turystycznym.

- Trasy dedykowane wybranym uzytkownikom: np. trasy zjazdowe MTB / single track, trasy dla
sportowcow

— kolarzy szosowych, trasy dla rodzin z dzie¢mi, trasy przyrodniczo-edukacyjne itp.

W przypadku tras turystycznych dzieli si¢ je wedlug hierarchii, ktora zaproponowal Konwent
Marszatkow Wojewodztw RP (stanowisko nr 7 z czerwca 2019 r.). Przyjeto w nim nastgpujace kategorie
turystycznych tras rowerowych:

- Trasy migdzynarodowe (np. EuroVelo, trasa R-1).

- Trasy krajowe (np. WTR — Wislana Trasa Rowerowa).

- Trasy regionalne.

- Trasy lokalne.

Przy planowaniu sieci rowerowej rekomenduje si¢ stosowanie popularnej metody "kregostupa i osci".
Wysokiej jakoSci 1 przepustowosci trasy rowerowe (odpowiednik tras gtownych, a w przypadku tras
turystycznych - tras EuroVelo i krajowych) stanowig wowczas "kregoshup" (szkielet) sieci, obstugujac
ruch rowerowy na dtuzsze dystanse, petiac role podstawowych korytarzy komunikacyjnych. Natomiast
pozostate trasy (zbiorcze, dojazdowe, tacznikowe, a w przypadku tras turystycznych - lokalne
i regionalne) pelnig rolg "osci", zapewniajac spojnos¢ sieci i bezposrednios¢ polaczen i poprawng obstuge
ruchu rowerowego na catym obszarze sieci. Przyjmuje si¢ przy tym, ze z kazdego punktu obstugiwanego
obszaru zurbanizowanego odlegtos$¢ do najblizszej trasy rowerowej nie powinna przekraczac¢ 250 m.
Normy tej nie stosuje si¢ w terenie pozamiejskim.

Wobec tras gléwnych oczekuje si¢ nastepujacych parametrow:
- Predkos¢ projektowa: minimum 30 km/h.

10 Szczegotowe rozwigzania projektowe i wykonawcze przedstawiono w zataczniku nr. 6.1. ,,Rekomendacje (standardy) w zakresie wymagan
technicznych dla infrastruktury rowerowe;”.
™ Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych w wojewddztwie pomorskim, Gdansk 2023 .
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- Wspotczynnik wydtuzenia: maksymalnie 1,25 (dopuszczalne zwigkszenie w przypadku szczegélnych
warunkow terenowych, np. przebiegu wzdtuz rzeki, kanatu).

- Wspotczynnik opdznienia: maksymalnie 30 sekund na kilometr trasy, zalecane do 20 s/km.

- Minimalny promien tuku (liczony po wewnetrznej krawedzi): 20 metrow.

- Dopuszczalne nachylenie: 5% (mozliwe zwigkszenie w przypadku szczegdlnych warunkow
terenowych).

Wobec tras pozostalych powinny by¢ spelnione nastepujace parametry:

- Predkos¢ projektowa: minimum 20 km/h.

- Wspolezynnik wydtuzenia: maksymalnie 1,5 (dopuszczalne zwigkszenie w przypadku szczegdlnych
warunkow terenowych, np. przebiegu wzdtuz rzeki, kanatu).

- Wspotczynnik opdznienia: maksymalnie 45 sekund na kilometr, zalecane do 30 s/km.

- Minimalny promien tuku (liczony po wewnetrznej krawedzi): 15 metrow.

- Dopuszczalne nachylenie: 5% (mozliwe zwigkszenie w przypadku szczegdlnych warunkow
terenowych).

W przypadku tras lacznikowych dopuszcza si¢ nizsze parametry, jednak w zadnym przypadku

nie powinny one zniecheca¢ rowerzystéw do jazdy rowerem, ani zagrazac ich bezpieczenstwu.

Dla tras turystycznych i rekreacyjnych przyja¢ mozna wigksze wspdtczynniki wydtuzenia, odpowiednio:

- 1,4 dla tras gtdwnych (krajowych i migdzynarodowych).

- 1,6 dla tras pozostatych.

Jednak rekomenduje si¢ minimalizacj¢ tego wspotczynnika poprzez tworzenie tras lacznikowych,
szczegblnie do weztdow komunikacji publicznej. W przypadku turystycznych tras rowerowych o randze
regionalnej nalezy kazdorazowo przeanalizowa¢, czy ich parametry nie powinny by¢ przyjete
podwyzszone parametry jakosciowe, takie jak w przypadku tras krajowych i miedzynarodowych.

Trasy miedzynarodowe (w tym EuroVelo) oraz trasy krajowe.

Trasy miedzynarodowe:

EuroVelo to europejska sie¢ tras rowerowych, ktorej inicjatorem i menadzerem jest ECF - Europejska
Federacja Cyklistow, majaca siedzibe w Brukseli. 16 tras EuroVelo obecnie liczy ok. 45 tysigcy
kilometrow, a docelowo zaktada sie, ze bedzie liczyta 70 000 kilometrow. Trasy te wyrdznia mozliwosé
oznakowania emblematem EuroVelo, ktéry nawiazuje swoim wygladem do flagi Unii Europejskiej
i stanowi symbol najwyzszej jako$ci w turystyce rowerowe;.

Przez Polske przebiega szes¢ tras EuroVelo:

- EuroVelo 2 (Capital Route) tj. SzlakStolic;

- EuroVelo 4 (Central Europe Route), tj. Szlak Europy Srodkowej;

- EuroVelo 9 (Baltic - Adriatic) zwany tez Szlakiem Bursztynowym,;

- EuroVelo 10 (Baltic Sea CycleRoute) zwany tez Szlakiem Morza Baltyckiego;

- EuroVelo 11 (East Europe Route) tj. Szlak Europy Wschodniej;

- EuroVelo 13 (Iron CurtainTrail), czyli Szlak "Zelaznej Kurtyny".

Wymogi techniczne wobec tras EuroVelo okresla dokument opublikowany przez ECF: ,Europejski
Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych”. Zgodnie z tym dokumentem, przy
weryfikacji jako$ci i standardu tras EuroVelo pod uwage bierze si¢ nastgpujgce kryteria:

- Natezenie ruchu pojazdow na drogach, ktérymi prowadzi trasa.

- Predkos¢ pojazddéw na drogach, ktorymi prowadzi trasa.

- Wystepowanie przeszkod (waskich gardel) na trasie i mozliwos$¢ ich pokonania przez rowerzystow.

- Wystepowanie na trasie niebezpiecznych skrzyzowan.

- Nawierzchnia trasy (zdecydowanie preferowana bitumiczna).

- Nachylenie trasy (dlugos¢, ucigzliwos$é i bezpieczenstwo podjazdow i zjazdow).

- Atrakcyjnos¢ trasy i jej otoczenia (zabytki, przyroda, krajobraz, zagospodarowanie turystyczne).

- Oznakowanie trasy (ogolne, turystyczne i dodatkowe).
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- Powigzanie trasy z transportem publicznym (stacje kolejowe, promy).

-Dostep do ushug, dedykowanych rowerzystom: noclegi, gastronomia, miejsca odpoczynku, ustugi
rowerowe, oferty turystyki zorganizowanej (pakiety turystyczne).

- Marketing trasy: zapewnienie informacji o trasie w Internecie, materialtbw drukowanych (map,
przewodnikow) oraz informacji na trasie (mapy, tablice).

Trasy EuroVelo znakuje si¢ w Polsce znakami szlakow rowerowych z grupy R-4. na znaku umieszcza si¢
(za zgoda ECF -Europejskiej Federacji Cyklistow) na niebieskim polu numer szlaku, otoczony
12 gwiazdami — symbolem Unii Europejskiej. Numer musi by¢ zgodny z numeracjg ECF.

Przez wojewodztwo pomorskie biegng trzy szlaki EuroVelo, odpowiednio o numerach 9, 10 i 13. Trasa
EuroVelo 9 rozpoczyna si¢ w Gdansku (jako jedyna trasa EuroVelo, majaca swoj poczatek w Polsce)
1 biegnie na poludnie po obu brzegach Wisty, wspolnie z Wislang Trasag Rowerowa. Za$ trasy: EuroVelo
nr 10 1 13 biegng wspolnie wzdtuz wybrzeza Battyku sladem dawnej trasy R-10. Laczna dtugos$¢ tych tras
w wojewodztwie pomorskim wynosi okoto 660 km. Jezeli trasa biegnie wspodlnie z trasa krajowa lub
regionalna, mozna znak tej trasy potaczy¢ ze znakiem EuroVelo (jest tak np. dla przebiegu EV9 i WTR
— Wislanej Trasy Rowerowej — w wojewodztwie pomorskim).

Specyficznym szlakiem migdzynarodowym, biegnagcym przez wojewodztwo pomorskie, jest szlak R-1.
Nie nalezy on do systemu szlakow EuroVelo. Prowadzi ona przez Polsk¢ od granicy zachodniej przez
wojewoOdztwa: lubuskie, wielkopolskie, kujawsko-pomorskie, pomorskie i warminsko-mazurskie.
W regionie pomorskim biegnie przez Powisle, od Grudzigdza przez Kwidzyn, Sztum w kierunku Elblaga.
Wytyczona zostata przez bydgoski oddzial PTTK. Oznakowanie tej trasy zostalo odnowione przy
pomocy znakow R-4.

Trasy krajowe:

Rozw¢j tras o znaczeniu krajowym, ich utrzymanie oraz poprawa ich jakosci stanowi podstawowe
wyzwanie do budowy Krajowej Sieci Tras Rowerowych, ktorego koordynatorem powinna by¢ instytucja
o zasiegu krajowym. W zwiazku z brakiem krajowej polityki rowerowej i programu budowy tras
krajowych, dziatania w tym zakresie prowadzone sg regionalnie przez urzedy marszatkowskie,
wspolpracujace w tym zakresie w ramach Zespotu ds. Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie
Marszatkow Wojewddztw RP. Propozycja uregulowania statusu, przebiegu, numeracji oraz wymogow
jakosciowych wobec krajowych tras rowerowych zawarta zostala w stanowisku nr 7 Konwentu
Marszatkow Wojewodztw RP z czerwca 2019 1.

Przytoczona jest w nim nastgpujaca definicja krajowej trasy rowerowej:

Trasa rowerowa krajowa to kazda trasa rowerowa bedaca trasa europejska (EuroVelo) oraz kazda inna
trasa rowerowa, wchodzaca w sie¢ priorytetowych korytarzy rowerowych, spetniajaca tacznie ponizsze
kryteria:

- przebiega przez co najmniej trzy wojewodztwa, lub dwa wojewodztwa i przekracza granice panstwa;

- laczy co najmniej dwa miasta wojewoddzkie lub co najmniej jedno miasto wojewodzkie i co najmniej
jeden obszar przyrodniczo lub kulturowo cenny (park narodowy, park krajobrazowym, miejsce
dziedzictwa kulturowego lub przyrodniczego UNESCO);

- nie rzadziej niz co 150 km umozliwia dostep do dworca kolejowego z codziennymi potaczeniami
Dalekobieznymi;

- ma poczatek i koniec na granicy kraju lub styku z inng trasg krajows, przy czym o ile to mozliwe,
punkty styku na granicy powinny by¢ skorelowane z trasami rowerowymi danego panstwa;

- laczy sie z co najmniej jedna trasa krajowa;

- spehnia zatozenia, dotyczace jakosci krajowych tras rowerowych.

Zaktada si¢ numerowanie tras krajowych jedng lub dwiema cyframi (od 1 do 99). Numery parzyste maja
by¢ nadawane trasom o przebiegu rownoleznikowym, a nieparzyste - potudnikowym. Obliczanie
pikietazu trasy zaleca si¢ prowadzi¢ z zachodu na wschdd i z poludnia na pénoc. w przypadku za$ tras
biegnacych wzdtuz rzek, pikietaz prowadzi si¢ zgodnie z biegiem rzeki, od zrédta do ujscia (odwrotnie,
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niz np. w przypadku kilometrazu szlakéw kajakowych). Do oznakowania tras rowerowych krajowych
(oraz tras EuroVelo w Polsce) stosuje si¢ znaki z grupy R-4. Zamiast numerem, trasa moze by¢
oznaczana na znaku przy pomocy logo lub nazwy. Przyktadem funkcjonujacych tras krajowych,
posiadajacych witasne logo, jest Wislana Trasa Rowerowa oraz Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo.

Rys. nr 1. Oznakowanie krajowych tras rowerowych oraz tras EuroVelo.
Zrodlo: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego.

Numeracj¢ tras krajowych oraz ich ogdlny przebieg (w formie korytarzy) przyjmuje Konwent
Marszatkéw Wojewodztw RP, a dziatajacy przy nim Zespoét ds. Mobilnosci Rowerowej prowadzi wykaz i
ewidencje numeracji tych tras. Przyjmuje si¢, ze regiony wspdlnie ustalaja punkty styku tras na granicach
wojewodztw 1 s3 odpowiedzialne za rozwdj trasy na swoim terenie. Taka formula zostata
zarekomendowana w Stanowisku nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw RP z dnia 7 czerwca 2019 r.

Przebieg korytarzy tras krajowych rekomenduje si¢ uja¢ w planach zagospodarowania przestrzennego
poszczegélnych wojewodztw, a uszczegdélowic w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego i studiach uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych
gmin, przez ktore przebiega trasa, jak tez w planach i strategiach lokalnych i regionalnych.

Konwent Marszatkow Wojewodztw RP w swoim stanowisku przyjal rdwniez ogdlne rekomendacje,
dotyczace jakosci krajowych tras rowerowych. Wymagania te sg zblizone do kryteriow tras EuroVelo:

- Warunki techniczne trasy krajowej odpowiada¢ powinny wytycznym dla infrastruktury pieszej
i rowerowej, opracowanym przez GDDKIA i Ministerstwo Infrastruktury.

- Nawierzchnia trasy musi pozwala¢ na poruszanie si¢ rowerem trekkingowym i turystycznym
w normalnych warunkach pogodowych podczas lokalnego sezonu rowerowego. Zaleca si¢ nawierzchnig
asfaltowa lub rownowazna, ktéra powinna stanowi¢ co najmniej 50% dlugosci kazdego dziennego
odcinka trasy.

- Przejezdno$¢ musi by¢ zapewniona na catej dlugosci trasy dla kazdego rodzaju roweru (w tym
wielo§ladowego, poziomego, z przyczepka itp.). Niedopuszczalne s3g odcinki, wymagajace pchania
roweru (podmokle, piaszczyste).

- Laczna suma wzniesien lub spadkéw wysokosci na odcinku dziennym trasy nie moze przekraczac
1000 metréw, a pochylenie podtuzne budowanych drog dla rowerdw nie powinno by¢ wigksze, niz 6%.

- W przypadku prowadzenia trasy w ruchu ogélnym, natgzenie ruchu i predkos$é pojazdéw na drodze, po
ktorej prowadzi trasa nie moze przekracza¢ norm, okreslonych w standardach EuroVelo.

Trasa rowerowa rangi krajowej i miedzynarodowej: powinna prowadzi¢ w catosci po nawierzchni
asfaltowej lub podobnej, o dobrej jakosci. Jedynie fragmenty w obszarach chronionych i lasach moga
prowadzi¢ po odpowiednio utwardzonej i dobrze utrzymanej nawierzchni gruntowej. Nie moze
prowadzi¢ po drogach o $rednim i duzym natezeniu ruchu ani niebezpieczne skrzyzowania. Zalecane sa
drogi lokalne i wydzielone drogi rowerowe. Jej przebieg musi by¢ intuicyjny, bezposredni. Unika¢ nalezy
duzych nachylen, ciggow pieszo-rowerowych i stref o duzym ruchu pieszych oraz terendow o niskiej
atrakcyjnosci turystycznej, przemystowych itp. Trasa taka powinna taczy¢ kluczowe atrakcje turystyczne.
Musi posiadaé infrastrukture dedykowang rowerzystom (miejsca odpoczynku co ok. 10-15 km) oraz
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ustugi dedykowane rowerzystom (noclegi, gastronomi¢) co min. 25-50 km. W odlegtosci 50 km powinna
przebiega¢ w poblizu wezla komunikacji publiczne;.

Trasy regionalne: Analogicznie jak w przypadku tras regionalnych, réwniez w przypadku tras
regionalnych ich definicj¢ oraz kryteria jakosciowe zaproponowal Konwent Marszatkow Wojewoddztw
RP w czerwcu 2019 r.:

Regionalna trasa rowerowa to kazda trasa rowerowa, ktora:

- Ma dtugo$¢ minimum 30 km (z wyjatkiem tacznikow dwoch tras krajowych).

- Laczy si¢ z co najmniej jedng trasg krajowa, lub z co najmniej dwiema innymi trasami regionalnymi, lub
tez z co najmniej jedng trasg regionalng i jednoczes$nie granicg panstwa (gdzie za granica trasa jest
kontynuowana).

- Ma poczatek i koniec na styku z trasg krajowa, lub inng trasg regionalna, lub z granicg panstwa (gdzie za
granicg tras jest kontynuowana); dopuszcza si¢ poczatek lub koniec trasy na stacji kolejowej
z regularnymi (codziennymi) polaczeniami.

Do tras regionalnych stosowa¢ nalezy standardy jakosciowe takie, jak dla tras krajowych.

Dla ich oznakowania stosuje si¢ pomaranczowe znaki R-4. Przyjmuje si¢ trzycyfrowa numeracje takich
tras, przy czym kazde wojewodztwo otrzymato pule 50 numerow do wykorzystania wedhug swojego
uznania, Sposob nadawania numeréw w regionie jest analogiczny, jak w przypadku tras krajowych.
Wojewddztwo pomorskie, zgodnie z cytowanym stanowiskiem Konwentu, dysponuje pulg numeréw od
850 do 899 (najwyzsze numery sposrod wszystkich regiondow).

Trasy regionalne mogg przebiega¢ przez dwa wojewodztwa. Wowczas zaleca si¢ zawarcie porozumienia
migdzy regionami w tej kwestii, aby wypracowa¢ wspdlne stanowisko do rozwoju szlaku, jego nazwy,
numeru i marki. w takiej sytuacji szlak otrzymuje numer z puli wojewddztwa, w ktorym znajduje si¢ jego
dtuzszy fragment.

Aktualnie sie¢ tras regionalnych okre§la "Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Pomorskiego".

Rozwdj tras regionalnych jest wspdlnym zadaniem samorzadu regionalnego oraz partnerow lokalnych.
Trasy lokalne: Lokalna trasa rowerowa to kazda trasa rowerowa, nie bedgca trasg regionalng, krajows
lub miedzynarodowa. Jest ona przewaznie krotka, liczy do kilkudziesieciu kilometrow. Trasy te zwykle
tworzg petle lub tez sa tacznikami tras wyzszego rzedu. Czesto tworza one lokalng sie¢ szlakow, ktora
czasami obejmowac moze duzy obszar (kilku gmin lub powiatow).

Nie jest wskazane taczenie wszystkich atrakcji turystycznych i miejsc szlakiem lokalnym. Szlak lokalny,
tak samo jako krajowy czy regionalny, ma taczy¢ oraz ma prowadzi¢ trasa przejezdna i dostgpna dla
wszystkich uzytkownikow.

Czesto trasy lokalne biegna po réznych rodzajach drog, posiadajagcych zréznicowany  status
1 nawierzchni¢. Mogato by¢ drogi publiczne, a takze drogi lesne i polne. Przy planowaniu i projektowaniu
tras lokalnych rowniez kierowac si¢ nalezy wytycznymi, zawartymi w tym dokumencie.

Szlaki lokalne musza by¢ w pehni przejezdne dla rowerzystow. Zasada musi by¢ takze:

- Bezpieczenstwo uzytkownikow (unikanie drog i skrzyzowan oraz przejazdéw o duzym natezeniu ruchu
samochodowego).

Zastosowanie optymalnej jakosci nawierzchni dla rowerzystow (zalecana nawierzchnia utwardzona).
Niedopuszczalne sa fragmenty trasy o nawierzchni bardzo zlej jakosci oraz odcinki nieprzejezdne -
piaszczystych, podmoktych, droga z dziurami czy koleinami itp.

Trasy lokalne wytyczane sg zwykle przez samorzady lokalne (gminy, powiaty), organizacje turystyczne
(w tym wszystkim PTTK), LGD - lokalne grupy dziatania itp. organizacje, czg¢sto we wspoOtpracy
z jednostkami ALP (administracji lasow panstwowych) oraz jednostkami, odpowiedzialnymi za ochrone
przyrody (park krajobrazowy czy narodowy).
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Trasy rowerowe dedykowane wybranym uzytkownikom

Uzupelieniem tras rowerowych, ktore stuzg "typowym" rowerzystom w celu obstugi przejazdow
komunikacyjnych, rekreacyjnych i turystycznych sa trasy rowerowe, dedykowane wybranym
uzytkownikom. sg to osoby, ktore z uwagi na swodj profil uzytkownika lub rodzaj roweru maja wobec
trasy specjalne wymagania. Infrastruktura im dedykowana czgsto jest bardzo specyficzna lub ma
dodatkowe wymogi jako$ciowe. Przyktadem takich tras moga by¢:

Trasy dedykowane rodzinom z dzie¢mi oraz osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej
Projektowanie tego typu tras zaktada potozenie szczegdlnego nacisku na bezpieczenstwo uzytkownikow
0 mniejszej sprawnosci 1 stabszej znajomos$ci zasad poruszania si¢ rowerem. Preferowane sg trasy typu
"Greenways", tj. wolne od ruchu samochodowego. Najczesciej beda to trasy na promenadach nad woda,
prowadzace wzdhuz rzek i po dawnych liniach kolejowych. Nie moga posiada¢ zadnych barier dostepu
(przeszkod, schodow, wysokich kraweznikow itp.), tak, aby kazda osoba mogta z niej korzystaé¢ bez
przeszkod. Wskazane jest tez dodatkowe, czytelne oznakowanie oraz wyposazenie ich w infrastrukture
wypoczynkowsg i rekreacyjna (np. place zabaw dla dzieci itp.). Takie trasy zwykle tworzy¢ powinny
krotkie petle (10-20 km) i stanowi¢ zaplecze rekreacyjne duzych miejscowosci oraz dodatkowa,
wyrozniajacg oferte turystyczng miejscowosci wypoczynkowych. Priorytetem dla tych tras jest
bezpieczenstwo, wygoda i komfort uzytkownikow.

"Singletracki"’

To specjalistyczne trasy zjazdowe dla rowerzystow MTB. sg to waskie trasy zjazdowe, specjalnie
wyprofilowane i wyposazone w dodatkowe przeszkody (skocznie, mostki, bandy itp.). Stuza one do jazdy
w jednym kierunku (w dot), musza tez by¢ catkowicie wydzielone z ruchu. Ich projektowanie wymaga
duzego doswiadczenia. Majg nawierzchni¢ naturalng, zwykle z kruszywa miejscowego. sa calkowicie
wydzielone od ruchu innych uzytkownikéw, gdyz potencjalna kolizja na takiej trasie moze by¢ bardzo
niebezpieczna. Standardowo do prowadzenia tras tego typu wybiera si¢ stoki umozliwiajace budowe trasy
0 nachyleniu okoto 5 do 15%.0Obecnie trasy takie sa popularne na terenach gorskich lub pagérkowatych
(m. in. w Sudetach i Beskidach), lecz pierwsze takie trasy powstaja réwniez w pdinocnej Polsce
(np. ,,Weltrak” w okolicach Lidzbarka). Dla ich rozwoju wymagane jest odpowiednie uksztattowanie
powierzchni. Potencjal w tym zakresie ma takze cze$¢ wojewodztwa pomorskiego. Szczegdlnie
atrakcyjne dla rozwoju tego typu tras sg tereny lesne na obszarach pagorkowatych, posiadajacych duze,
naturalne deniwelacje i1 zréznicowana rzezbe terenu (wysoczyzny morenowe i ich krawedzie).
Wojewodztwo pomorskie przystapi niebawem do analizy potencjatu regionu pod tym katem. Powstanie
dokument, ktory bedzie zawierat rekomendacje konkretnych lokalizacji pod budowe ,,Single trackow”.
Rozw¢j takich tras wymaga jednak odpowiedniego podejscia, uwzgledniajacego kwestie ochrony
przyrody (szczegblnie stokow wzniesien przed erozja), a takze wspotpracy partnerow, odpowiedzialnych
za ochrone przyrody (instytucje zarzadzajace parkami krajobrazowymi, narodowymi i RDOS), a takze
w przypadku rozwoju tras na obszarach lesnych - odpowiednich jednostek PGL Lasy Panstwowe.
Budowa takich tras w lasach jest mozliwa, o ile nie koliduje ona z zasadami zrownowazonej gospodarki
lesnej 1 planami poszczegdlnych jednostek ALP oraz kwestiami dotyczacymi ochrony przyrody.
Wdrozenie takiego produktu turystycznego wymaga jednak dopracowania modelu wspotpracy
i rozwigzan technologicznych, zdobycia do§wiadczen w oparciu o rozwigzania, stosowane na potudniu
Polski. Rekomendowane sg wigc tu w pierwszej kolejnosci wspolne wizyty studyjne przedstawicieli
sektora samorzadowego, PGL LP i instytucji ochrony przyrody oraz organizacji turystycznych
i rowerowych, seminaria, szkolenia i spotkania robocze stuzace wymianie do$wiadczen, nastgpnie
przeprowadzenie wdrozen pilotazowych.

Trasy krajobrazowe i przyrodniczo-edukacyjne

Specyficznym rodzajem trasy rowerowej jest trasa, ktorej istotnym aspektem sg walory krajobrazowe
i przyrodniczo-edukacyjne. sa one wytyczane na obszarach chronionych, jak parki krajobrazowe. w ich
przypadku eksponowana jest funkcja edukacyjna i widokowa poprzez np. umieszczone przy niej tablice
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informacyjne, punkty widokowe, kladki prowadzace do atrakcji przyrodniczych i w miejsca
niedostepne(np. przez bagna). Z zatozenia trasy te powinny jak najmniej ingerowa¢ w srodowisko, z tego
powodu wskazana jest na nich nawierzchnia naturalna (gruntowa ulepszona), zapewniajaca dobrg
przejezdnos¢. Tworzenie takich tras inicjowane jest zwykle przez jednostki takie, jak parki krajobrazowe
i nadlesnictwa. Trasy te nie posiadaja parametréw, pozwalajacych na prowadzenie po nich tras
rowerowych rangi wyzszej, niz lokalne. Jednoczes$nie, zwykle nie posiadajg organizacji ruchu jasno
okreslajacej, czy sg one drogg rowerowa, czy droga dla pieszych i rowerow. Powinny stanowi¢ jedynie
uzupetnienie sieci tras wyzszego rzedu. Nie wolno rowniez takiej trasy znakowaé znakami szlaku
rowerowego (czy to grupy R-1, czy R-4), chyba, Ze organizacja ruchu jasno wskazuje dopuszczenie na
niej ruchu rowerowego.

Uwarunkowania lokalizacyjne tras rowerowych

Planujgc tras¢ rowerowa szczeg6lng uwage nalezy zwroci¢ na status formalny drog, po ktéorym zostata
ona poprowadzona. Wynikajg z tego odpowiednie wymagania prawne wobec parametréw infrastruktury
projektowanej trasy rowerowej, jej bezpieczenstwa i oznakowania.

Projektant trasy jest zobowigzany do przestrzegania kryteriow jakosciowych, odpowiednich dla kategorii
danej trasy rowerowej, niezaleznie od statusu drogi, ktérg prowadzony jest ruch rowerowy. Oznacza to,
ze np. trasa regionalna lub krajowa, prowadzaca fragmentem drogi wewngtrznej / lokalnej, posiada¢ musi
parametry techniczne (np. nawierzchnig, geometri¢) okreslone w wytycznych dla danej kategorii trasy
rowerowej. Nie dopuszcza si¢ tym samym miejscowego obnizania parametrow jakoSciowych trasy
rowerowej w zwigzku z kategorig / statusem danego odcinka drogi, po ktorej ja poprowadzono.

Trasy rowerowe prowadza drogami, posiadajacymi rozny status, do drogi rowerowej, jezeli znajduje sig
ona w pasie drogi publicznej (gminnej, powiatowej itd.), stosuja si¢ w pelni przepisy, dotyczace budowy
drég rowerowych jako elementu drog publicznych. Przepisy ustawy o drogach publicznych stosuje si¢
takze do prowadzenia tras rowerowych na drogach wyzszej kategorii.

Najczestsze rozwigzania, dotyczace sposobu poprowadzenia trasy rowerowej, to:

- droga rowerowa,

- droga dla rowerow i pieszych;

- droga z zakazem ruchu pojazdow z wytaczeniem ruchu rowerow;

- droga publiczna;

- droga niepubliczna (wewng¢trzna lub inna).

Trasy rowerowe prowadzace poza drogami publicznymi

Trasy rowerowe prowadzace poza drogami publicznymi majg duze znaczenie dla rekreacji i turystyki
rowerowej. Maja odmienny charakter od tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, stanowiac
jednoczesnie uzupekienie tego systemu. w duzej czesci sg to trasy wolne od ruchu samochodowego, lub
tez o znacznym ograniczeniu takiego ruchu. Tego typu trasy sg szczegolnie atrakcyjne dla rowerzystow
i pieszych. Okre$lane sa jako ,,Greenways”. Zapewniajg one bezpieczenstwo, wygode i komfort, jakiego
nie umozliwiaja drogi wspotdzielone przez rowerzystow i pojazdy mechaniczne. sa one rowniez
podstawa turystyki rowerowej i wycieczek rekreacyjnych, gdyz zapewniaja one bezpieczenstwo
i atrakcyjnos$¢ jazdy rowerem, niedostepng w codziennym ruchu miejskim/podmiejskim.

Trasy wolne od ruchu samochodowego wykorzystuja najczesciej:

- tereny lesne (drogi w administracji Lasow Panstwowych);

- waty przeciwpowodziowe i drogi przywatowe, prowadzace wzdtuz rzek i kanatow;

- bulwary i promenady (czesto biegnace nad brzegami morza, rzek, kanatow i jezior);

- drogi, prowadzace po dawnych liniach kolejowych;

- drogi polne, uzytkowane rolniczo;

- parki i tereny zielone (rekreacyjne);

- inne drogi (np. technologiczne, obiekty przemystowe, tereny prywatne drogi wewngtrzne itp.).
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Trasy rowerowe, prowadzgce po dawnych liniach kolejowych

Nieczynne i rozebrane linie kolejowe posiadajg znaczny potencjat dla rozwoju turystyki rowerowe;.
Drogi rowerowe na dawnych liniach kolejowych stajg si¢ coraz popularniejsze w Polsce, stanowigc
podstawe tworzenia atrakcyjnych tras rowerowych. Jednoczesnie wiele przykltadow z calego $wiata
pokazuje, ze takie trasy stanowig bardzo atrakcyjny produkt turystyczny. Trasy takie powstaja takze
w regionie pomorskim.

Zasady projektowania tras rowerowych po dawnych liniach kolejowych:

Status i kategoria drogi, po ktorej przebiega projektowana trasa rowerowa: Droga publiczna / wewngtrzna
/inna (np. le$na, rolna). Status drogi czesto nieuregulowany. Wymaga sie stosowania jednakowych

przepisow dotyczacych infrastruktury rowerowej dla catego przebiegu trasy rowerowej prowadzacej po
dawnym torowisku, niezaleznie od statusu jego poszczegélnych odcinkow. Zalecane stosowanie
przepisow obowiazujacych dla drog publicznych, z ograniczonym stosowaniem zapisow dotyczacych np.
barier ochronnych. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na odcinki dawnych torowisk, ktore wymagaja
dopuszczenia lokalnego ruchu samochodéw i pojazddéw rolniczych (dojazd do pol, posesji).

Warunki geologiczne: Duzg uwagg na etapie projektowania nalezy skupi¢ na aspekcie istniejacych
warunkow geologicznych, ze wzgledu na zroznicowany stan istniejacych nasypow (mozliwe rozluznienie
konstrukcji) i wykopoéw (niewtasciwe odwodnienie), szczegdlnie w poblizu obiektéw technicznych
(mosty, wiadukty, przepusty). Problemem jest dtugotrwaly proces degeneracji i braku utrzymywania
infrastruktury po kolejowej, zarastanie i zamulanie rowow odwadniajacych, dziatanie sit natury poprzez
wrastanie roslinnosci i erozje skarp, zniszczenia dokonywane przez cztowieka (rozkopywanie nasypow,
rozbiérka wiaduktow, wybieranie podbudowy na cele gospodarcze itp.).

Geometria pionowa i pozioma: Dawne torowiska posiadaja zwykle niewielkie nachylenia wzdluzne
i tagodne luki zakretow, co bylo uwarunkowane wymogami technicznymi poruszania si¢ pociagow.
W tym zakresie brak szczeg6lnych wymagan wzgledem projektowania tras rowerowych. Nalezy zwrocié
uwage na nachylenie trasy i profil lukow przy planowaniu wjazdow i zjazdéw na obiekty mostowe
i wiadukty, szczegdlnie w przypadku prowadzenia trasy przez obiekty rozebrane (zlikwidowane).
Szerokos¢ trasy rowerowej: Szeroko$¢ wykopow oraz korony nasypow wspolgra z wymagang
szeroko$cig drog rowerowych drég dla rowerdw i pieszych, okreslonych Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw techniczno-budowlanych drog
publicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Szeroko$¢ zalezna od
sposobu poprowadzenia trasy:

- Drogi rowerowe: min. 2,5 metra (nie dopuszcza si¢ drog jednokierunkowych). Zaleca si¢ min. 3 metra.

- Drogi dla pieszych i rowerow: min. 3 metry ). Zaleca si¢ min. 3,5 metra.

- Drogi z zakazem ruchu pojazdéw i dopuszczonym ruchem roweréw: zgodnie z ustaleniami z zarzadcg
drogi lub klasy drogi (minimum to 3 metry, czesto wymagane wiecej).

Drogi wewng¢trzne (z dopuszczonym ruchem samochodéw) i drogi publiczne powinny mie¢ zachowang
szeroko$¢ 1 skrajni¢ zgodnie z klasa drogi (wg rozporzadzenia) i ustaleniami z zarzadca drogi, za$
w przypadku droég wewngtrznych i pozostatych szeroko§¢ minimum 3 metry, czgsto wymagane wigcej).
W przypadku tras rowerowych o randze regionalnej, krajowej i miedzynarodowej (w tym EuroVelo)
dopuszcza si¢ nastgpujace nawierzchnie:

- bitumiczna/asfaltowa jednowarstwowa (standardowa): w przypadku odcinkow drog rowerowych i1 drog
dla pieszych i rowerdw, catkowicie wytaczonych z ruchu samochodowego (jezeli mozliwe jest skuteczne
ograniczenie wjazdu pojazdéw na takie drogi);

- dwuwarstwowa (wzmocniona): w przypadku odcinkéw z dopuszczonym ruchem pojazddéw rolniczych
1 uprzywilejowanych oraz odcinkdéw stuzacych jako dojazd do posesji;

- gruntowe: nawierzchnia dopuszczalna wyjatkowo, jedynie w przypadku odcinkéw tras rowerowych
catkowicie wytgczonych z ruchu pojazdéw mechanicznych, w obszarach o szczegdlnym statusie z uwagi
na ochrone¢ przyrody i warunki terenowe (pas nadmorski, terenu zalewowe, drogi lesne, parki narodowe
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i krajobrazowe) oraz terenach rekreacyjnych (parkach itp.). Musza to by¢ nawierzchnie ulepszone.
Dopuszcza si¢ np. zywice mineralne lub rozwigzania typu Hanse Grand.

Pobocze trasy bitumicznej nalezy wykona¢ z kruszywa naturalnego. Jako podbudowy nawierzchni drogi
rowerowej uzywa¢ mozna istniejagcej podbudowy dawnego torowiska, o ile badania geotechniczne
potwierdza jej wystarczajagce parametry no$ne i stan techniczny. Czgsto jednak ubytki i zniszczenia
wymagaja wykonania nowej podbudowy.

W przypadku tras lokalnych mozliwe jest prowadzenie ich po dawnych torowiskach po istniejacej
nawierzchni gruntowej, przy zachowaniu przejezdnosci i ograniczeniu ruchu pojazdow dla zachowania
trwatosci.

Pozostale elementy konstrukcyjne: Nie rekomenduje si¢ stosowania obrzezy betonowych ani
kraweznikow, zwlaszcza w przypadku nawierzchni bitumicznych dwuwarstwowych. Dopuszcza si¢
obrzeza, gdy w danym konkretnym przypadku ich wykonanie wzmocni konstrukcje¢ drogi rowerowej,
zapewniajac wigkszg zwarto$¢ nawierzchni, szczeg6lnie przy nawierzchni gruntowej. Stosowanie obrzezy
lub kraweznikoéw powinno by¢ traktowane jako odstepstwo od wytycznych, wymagajace uzasadnienia.

W przypadku stosowania nawierzchni bitumicznej, zaleca si¢ stosowanie po jednej stronie trasy pasa
pobocza o nawierzchni z kruszywa naturalnego o szerokosci 0,5 metra. Stanowi to pas dla biegaczy
i spacerowiczy, preferujgcych nawierzchnie nieutwardzone.

Separacja od ruchu pojazdow i pieszych: Konieczno$¢ pelnej separacji drogi rowerowej 1 drogi dla
rowerow 1 pieszych w celu ograniczenia wjazdu pojazdéw nieuprawnionych (stupki U-12a, barierki,
separatory). Odcinki o dopuszczonym ruchu pojazdéw upowaznionych wymagaja stosowania stupkow
»ktadzionych”, jednak zabezpieczonym przed nieupowaznionym opuszczeniem (solidna klodka).
Niezbedne jest odpowiednie oznakowanie stupkow.

Nie dopuszcza si¢ szlabandéw. Odstep pomiedzy stupkami nie moze blokowa¢ ruchu rowerzystow.
Zalecane ustawienie przeszkoéd réwniez na poboczu, w celu skutecznego ograniczenia mozliwosci
bocznego wjazdu na droge rowerowa. w przypadku wjazdow i zjazdow, shupki nalezy ze wzgledow
bezpieczenstwa ustawia¢ w gornej czesci podjazdu / wjazdu (aby nie wpadt na nie jadacy z gory
rowerzysta).

Oznakowanie: Jezeli trasa prowadzona jest jako droga dla rowerdéw lub droga dla pieszych i rowerdw,
zaleca si¢ stosowanie znaku C-13, ew. C-13/C-16. Na takich drogach zasada powinno by¢ stosowanie
tarcz znakow drogowych "mini", ktorych rozmiar i stosowanie okreslony jest w przepisach
szczegotowych. Oznakowanie szlakow rowerowych to znaki R-4 dla szlakow regionalnych, krajowych
i miedzynarodowych, a dla szlakoéw lokalnych R-1 / R-3. Moga by¢ one uzupetnione przez znaki
poziome, naklejane na jezdni¢ (w przypadku tras bitumicznych).

Do oznakowania odcinkdw z dopuszczonym ruchem niektorych typow pojazddéw zaleca si¢ zastosowania
znaku B-1 =z tabliczkg T-22 informujagca o dopuszczeniu ruchu rowerdw oraz tabliczkami
dopuszczajacymi ruch innych pojazdow. Skrzyzowania z drogami publicznymi wymagaja oznakowania o
wielkos$ci zgodnej z kategorig i statusem drogi.

Wijazdy i zjazdy: Zgodnie z wytycznymi ogélnymi. Jezeli wjazdy i zjazdy znajduja si¢ w miejscu
dawnych obiektow technicznych — nalezy zastosowaé wytyczne projektowania w punkcie dotyczacym
wiaduktow 1 mostow.

Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na widocznos¢ wjazdow i zjazdow — tak w odniesieniu do pojazdow,
ale tez pieszych. Szczegolnie istotne jest to na dawnych torowiskach w terenie zabudowanym, gdyz moga
one obecnie prowadzi¢ wzdhiz zastaniajacych widoczno$¢ ogrodzen, zarosli itp.

Jezeli wjazd/zjazd znajduje si¢ na dawnym przejezdzie kolejowym, a ruch na drodze jest wigkszy,
zaprojektowaé nalezy dodatkowo odcinek drogi rowerowej biegnacy wzdtuz drogi publicznej. Pozwoli to
na tagodne i bezkolizyjne wlaczenie si¢ rowerzysty do ruchu i ograniczenie blokowania przejazdu dla
innych rowerzystow (jadacych na wprost) w czasie oczekiwania na mozliwo$¢ wjazdu (rodzaj $luzy
rowerowej).
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Obiekty inZynieryjne: Szczegblnym elementem tras rowerowych, prowadzacych po dawnych liniach
kolejowych, sa wiadukty i mosty. Projektujac trasg rowerowa na dawnym torowisku, dokonaé nalezy
szczegotowej inwentaryzacji takich obiektow i okresli¢ zakres prac, niezbgdnych do ich adaptacji na
elementy trasy rowerowej.

Podejscie do kazdego z takich obiektéw wymaga indywidualnej analizy. w niektorych przypadkach,
jezeli mozliwe jest alternatywne zapewnienie cigglosci trasy, zasadne jest - zamiast skomplikowanej
odbudowy - dokonanie rozbiorki lub zabezpieczenia takiego obiektu jako trwalej ruiny (reliktu), po
dokonaniu odpowiednich prac zabezpieczajacych i ew. uzgodnieniach z konserwatorem zabytkdéw oraz
spotecznoscia lokalng.

Zachowane wiadukty kolejowe nalezy dostosowa¢, wykonujac na nich drogg rowerowg lub ciag pieszo
-rowerowy 0 parametrach analogicznych, jak na pozostatej czgsci trasy, np. poprzez montaz kladki
z balustradami w miejscu dawnego torowiska.

W przypadku, gdy obiekty sa w ztym stanie technicznym lub zostaly rozebrane, zamiast odbudowy zaleca
si¢ wykonanie wjazdu i zjazdu z nasypu prowadzac tras¢ obok dawnego obiektu (co niestety tworzy
sytuacje kolizyjna z droga, pod/ponad ktérg prowadzit wiadukt). Wytyczne wykonania takich zjazdow
1 wjazdow sg takie same, jak w przypadku watdéw przeciwpowodziowych.

W przypadku rozebranego lub uszkodzonego wiaduktu mozna dokona¢ niwelacji czeSci nasypu
z wykonaniem bezpiecznego dla rowerzystow przejazdu poprzecznego na poziomie drogi lokalne;j.
Nalezy wowczas zaprojektowa¢ odpowiednio tagodne zjazdy i podjazdy na nasyp, optymalnie
z zachowaniem spadku 5%. Bezwzglednie musza mie¢ one nawierzchni¢ bitumiczng. Nawierzchnia
gruntowa w takich miejscach ulegnie szybkiemu rozmyciu i degradacji. Orientacyjna dlugo$¢ ramp
zjazdowych/wjazdowych dla zachowania bezpiecznych nachylen w przypadku takiego obiektu (przy
przecietnej wysokosci nasypu 4-6 metrow) to 40-100 metrow z kazdej strony.

Nalezy rowniez zaprojektowac bezpieczne rozwigzania separujace droge rowerowa z ruchu pojazdow,
poza odcinkami nachylonymi w goérnej czesci nasypu. Sam przejazd przez droge powinien spetniaé
standardy bezpieczenstwa i by¢ odpowiednio oznakowany tak dla rowerzystow, jak i kierowcow.
Odcinek taki stanowi fragment drogi publicznej.

Pozostatlosci dawnych wiaduktéw zagospodarowaé mozna jako punkty widokowe, relikty i miejsca
odpoczynku. Nalezy pamigta¢ o odpowiednim o$wietleniu i urzadzeniu zieleni w okolicy takiego obiektu
oraz estetycznym zabezpieczeniu miejsc na wysokosci (przy zastosowaniu dopasowanych do otoczenia
balustrad). Elementem ozdobnym moze by¢ np. pozostawienie na takim wiadukcie lub jego czesci
dawnego torowiska z koztem oporowym, a nawet, jezeli jest to miejsce bardziej odwiedzane, np.
zabytkowego taboru kolejowego.

Miejsca odpoczynku i mata infrastruktura: Obiekty te powinny nawigzywaé swoim charakterem do
infrastruktury kolejowej i by¢ zlokalizowane w miejscach atrakcyjnych widokowo (nad rzekami, jako
punkty widokowe itp.). Zaleca si¢ lokalizowanie miejsc odpoczynku na terenie dawnych stacji
i wykorzystywa¢ w tym celu zachowane elementy infrastruktury (perony, budynki, szyldy kolejowe,
zachowane i czgSciowo rozebrane wiadukty i mosty).

Utrzymanie trasy rowerowej: Utrzymanie porzadku i jakosci infrastruktury na trasach rowerowych
prowadzacych po dawnych liniach kolejowych, jak tez w przypadku

obiektow technicznych, lezy zwykle po stronie inwestora (samorzadu lokalnego). w przypadku gdy teren,
na ktorym znajduje si¢ infrastruktura nie stanowi wlasnosci inwestora, niezbedne jest w tym zakresie
zawarcie dhlugofalowego porozumienia z wilascicielem. Najczesciej bedzie to Skarb Panstwa,
reprezentowany przez jednostki PGL Lasy Panstwowe lub inne instytucje publiczne. Inwestor powinien
wigc przewidzie¢ Srodki na takie dziatania. Moga to by¢ powazne naktady, szczegdlnie w przypadku
obiektow takich, jak mosty, czy wiadukty.
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W przypadku projektowania tras rowerowych po nieczynnych torowiskach w wojewddztwie pomorskim
nalezy korzysta¢ z dokumentu pn. ,,Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras
rowerowych w wojewodztwie pomorskim”.

Rys. nr 2. Przejazdy kolejowe. Przedstawione rozwigzanie jest zalecane w ramach Wytycznych.
Zakrety drogi przed i za przejazdem zwalniajg predkos¢é samochodéw. W takim przypadku wystarczy zastosowac
odpowiednie oznakowanie przejazdu i jest oswietlenie oraz zapewnienie widocznosci na boki.

Zrédlo: Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych
w wojewodztwie pomorskim.

|
|
- [A

Rys. nr 3. Zalecane podstawowe rozwiazania przejazdow dla rowerzystow. Wykonanie i oznakowanie przejazdow
rowerowych (znaki poziomie P-11 i P-14, pionowe D-6a oraz A-24). Dodatkowo mozna zastosowac barwe
czerwong na przejezdzie rowerowym.

Zrédio: Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych
w wojewodztwie pomorskim.

Trasy rowerowe, prowadzace po i przy walach przeciwpowodziowych

Przy projektowaniu tras rowerowych, prowadzacych wzdluz rzek, kluczowym problemem jest
zapewnienie dwoch kwestii: bezposredniosci tras oraz wysokich waloréw widokowych i rekreacyjnych.
Walory rekreacyjne i krajobrazowe zapewnia prowadzenie tras w poblizu rzek i kanalow, ktore powinny
znajdowac si¢ w zasiggu wzroku rowerzysty, na jak najwigkszej czesci trasy. Tym samym powinny one
prowadzi¢ po koronie watu, a nie u jego podndza. Nie moga tez zbytnio oddala¢ si¢ od rzeki i powinny
eksponowaé naturalne walory okolicy (np. poprzez punkty widokowe). Zas$ bezposrednio$¢ tras zachowad
mozna, wykonujac jak najkrétsze i wygodne objazdy miejsc, przez ktore nie da si¢ poprowadzié trasy
(np. poprzeczne mosty przez rzeke, tereny i odcinki niedostepne).
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W tym celu nalezy poprowadzi¢ tras¢ u podnoza / w poblizu takich obiektow, przez teren zalewowy lub
drogami przywatowymi. Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ alternatywny przebieg trasy (dluzszy objazd po
drogach, omijajacy teren zalewowy) juz na etapie planowania, zaktadajac czasowe wystgpowanie
wysokiego poziomu wody, ktory utrudnia¢ moze korzystanie z przejazdu przez tereny zalewowe.

Zasady projektowania tras rowerowych po i przy walach przeciwpowodziowych

Status i kategoria drogi, po ktorej przebiega projektowana trasa rowerowa: Droga biegnaca po koronie
walu (czyli gérnej, ptaskiej czgsci takiego obiektu hydrotechnicznego) zwykle stuzy przede wszystkim
utrzymaniu i konserwacji watdow przeciwpowodziowych. Jest to wigc droga wewngtrzna, na ktorej
zarzadca jest wlasciwy organ Wod Polskich.

Projektujac drogg rowerowa po wale przeciwpowodziowym nalezy mie¢ tego powodu na uwadze fakt,
iz bedzie ona uzytkowana okazjonalnie przez pojazdy techniczne, a czasami sprzet ciezki (prace
konserwacyjne, sytuacje alarmowe). Musi wigc mie¢ odpowiedniag nos$nos¢ i nie moze by¢ trwale
zamknigta dla ruchu pojazdéw upowaznionych.

Po watach przeciwpowodziowych co do zasady nie wolno si¢ porusza¢ pojazdami ani konno, nie wolno
tez przez nie przejezdzac,z wyjatkiem miejsc do tego przeznaczonych. Zakaz ten nie obejmuje jedynie
roweru. Dopuszcza si¢ wprowadzenie czasowego zakazu takiego poruszania w szczegoélnych sytuacjach
(prace konserwacyjne, zagrozenie powodziowe).

Zgodnie z art. 179 Prawa Wodnego, wykonanie drogi rowerowej oraz wyznaczenie szlaku turystycznego
pieszego lub rowerowego na wale przeciwpowodziowym wymaga uzyskania zgody wilasciciela tego watu
oraz przedstawienie szczegotowej dokumentacji technicznej, pozwalajacej na stwierdzenie, ze planowana
inwestycja nie wptynie na szczelnos¢ watu i jego stabilno$¢.

Warunki geologiczne: Waty przeciwpowodziowe sa konstrukcjami sztucznymi. Projektuje si¢ je tak, aby
posiadaty odpowiednia szczelnos$¢ i stabilnos¢. Nie zawsze jednak no$nos¢ konstrukcji watu pozwala
budowac na nich drogi o wigkszej no$nosci. z tego powodu, w przypadku budowy drogi, po ktorej jezdzic
beda cigzsze pojazdy, zawsze nalezy uwzgledni¢ ograniczenie, jakie okre§la konstrukcja watu.
Dostosowanie nos$nosci watu do wymogéw inwestycji moze znacznie podnie$¢ cen¢ budowy drogi
1 wymaga¢ parametroéw wyzszych, niz oczekiwane tylko dla drogi rowerowe;.

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia szczelnosci i stabilno$ci watdw przeciwpowodziowych, co do
zasady nie wolno na nich wykonywaé robot lub czynnosci, ktore moga wplywac na szczelnos¢ lub
stabilno$¢ walow przeciwpowodziowych (Art. 176 pkt. 1 Prawa Wodnego). Zakaz ten obejmuje m. in.
wykonywanie na watach przeciwpowodziowych obiektow lub urzadzen niezwigzanych z nimi
funkcjonalnie, gdy nie ma to zwiazku z utrzymywaniem, odbudowa, rozbudowa lub przebudowg watow
przeciwpowodziowych. Nie wolno tez wbija¢ w nie stupéw i znakéw oraz podejmowaé wielu innych
czynnosci, ktore moga zaszkodzi¢ konstrukcji lub szczelnosci watow.

Wiasciwy organ Wod Polskich moze zgodzi¢ si¢ na odstepstwo od tej zasady, jezeli nie wplynie to na
szczelno$¢ lub stabilno$¢ waldw przeciwpowodziowych, pozwalajac np. na budowg na wale drogi
rowerowej. Wymaga to szeregu szczeg6élnych uzgodnien, rowniez okreslonych w przepisach.

Geometria pionowa i pozioma: Waly przeciwpowodziowe w zasadzie nie posiadajg nachylen
wzdhuznych, gdyz biegng wzdhuz rzek i kanatow. Rowniez ich kretosé jest raczej niewielka. Dzigki temu
trasy rowerowe poprowadzone po watach sg bardzo wygodne dla rowerzystow. Jednak nalezy zwroci¢
uwage na odpowiednie dostosowanie wjazdow i zjazdow na wat (szczegodlnie pod katem ich nachylenia)
oraz sposob ominigcia przeszkod poprzecznych w postaci mostow drogowych i kolejowych poprzez
objazdy, zjazdy na tereny zalewowe lub tunele.

Szerokos¢ trasy rowerowej: Szeroko$¢ droég rowerowych na walach 1 drogach przywatowych jest
warunkowana ich konstrukcjg i parametrami drog technicznych.

Zwykle droga na wale nie ma $cisle okreslonej skrajni, a jej szeroko$¢ moze by¢ zblizona do korony
watu. Jednak nie jest mozliwe wykonanie nawierzchni trasy na catej koronie. W przypadku drog
bitumicznych ich szerokos¢ zwykle bedzie miata 2,5-3 metry, a w przypadku drog z ptyt IOMB — dwa
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rzedy ptyt, pozwalajacych na jazd¢ w obu kierunkach przez jednego rowerzyste. Uzgodnienie w tym
zakresie z zarzadcg watu jest niezbgdne na etapie projektowania. Szczeg6lng uwage zwroci¢ nalezy na
wjazdy i zjazdy z walow. Dla drog przywalowych nalezy stosowaé wytyczne takie, jak dla drog rolnych.
Nawierzchnia: W przypadku projektowania na watach przeciwpowodziowych i drogach przywatowych
tras rowerowych o randze krajowej i migdzynarodowej, dopuszcza si¢ stosowanie wylacznie nawierzchni
bitumicznej. Jej no$nos¢ musi uwzgledniaé przejazdy pojazdow technicznych (zalecana no$nos¢ w klasie
KR1) oraz uwarunkowania techniczne i eksploatacyjne konstrukcji watu przeciwpowodziowego.
Pozostale  elementy  konstrukcyjne: Na drogach rowerowych prowadzonych po watach
przeciwpowodziowych nie rekomenduje si¢ stosowania obrzezy betonowych ani kraweznikow, zwtaszcza
w przypadku nawierzchni bitumicznych. Wptywaja one zwykle negatywnie na stabilno$¢ konstrukcji
walu i podnosza koszt wykonania drogi rowerowej. Dopuszcza si¢ obrzeza jedynie, gdy w danym
konkretnym przypadku ich wykonanie wzmocni konstrukcje drogi rowerowej, zapewniajac wigksza
zwarto$¢ nawierzchni.

Separacja od ruchu pojazdow i pieszych: Konieczno$¢ pelnej separacji drogi rowerowej i drogi dla
rowerow i pieszych w celu ograniczenia wjazdu pojazdow nieuprawnionych (stupki U-12a, separatory) w
miejscach potencjalnego wjazdu takich pojazdow. Odcinki o dopuszczonym ruchu pojazdow
upowaznionych wymagaja stosowania stupkéw ,kladzionych”, jednak zabezpieczonym przed
nieupowaznionym opuszczeniem (solidna ktédka). Odstep pomigdzy stupkami nie moze blokowa¢ ruchu
rowerzystow. Niezbedne jest odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze (zakazy wjazdu).

Stupki ograniczajagce wjazd na wat nalezy lokalizowaé w gormej czeSci wjazdoéw 1 zjazdow.
Ich posadowienie w cze$ci dolnej zwigksza ryzyko kolizji z uwagi na wicksza predkosc¢ jadacych z gory
rowerzystow. Jezeli wjazd zweza si¢ w gornej czesci (np. do 2 metréw), nalezy pamigta¢ o zachowaniu
odstepow pomiedzy stupkami i lokalizowanie ich po bokach drogi rowerowe;j, a nie w jej osi.
Oznakowanie: Bez zgody zarzadcy (Wod Polskich) na watach przeciwpowodziowych nie wolno
montowac¢ stupdéw i znakéw oraz podejmowac innych czynnos$ci, ktore moga zaszkodzi¢ konstrukeji lub
szczelno$ci watow. z tego powodu oznakowanie tras rowerowych na watach wymaga szczego6lnych
uzgodnien.

Do oznakowania tras na watach zaleca si¢ zastosowania znaku B-1 z tabliczkg informujaca
0 dopuszczeniu ruchu roweréw i pojazdow technicznych lub tez znaku C-13 ew. C-13/C-16 z tabliczka
informujaca o dopuszczeniu ruchu pojazdéw technicznych. Oznakowanie turystyczne (znaki R-4, ew. dla
tras lokalnych R-1/R-3) mogg by¢ uzupetnione przez znaki poziome, naklejane na jezdni¢ (w przypadku
tras bitumicznych). Na watach zasada powinno by¢ stosowanie tarcz znakoéw drogowych "mini", ktorych
rozmiar i stosowanie okreslony jest w przepisach szczegdlowych. Skrzyzowania z drogami publicznymi
wymagaja oznakowania o wielkos$ci zgodnej z kategorig i statusem drogi.

Wijazdy i zjazdy: Wjazdy i zjazdy na waly przeciwpowodziowe oraz przejazdy przez nie wymagaja
dostosowania do potrzeb rowerzystow, z uwagi na ich znaczne nachylenie. Nalezy je projektowaé
w formie mozliwie tagodnie nachylonych ramp, prowadzacych wzdhuiz watu z nachyleniem maksymalnie
5%. Zalecana jest na takich zjazdach i1 podjazdach nawierzchnia bitumiczna. Nie dopuszcza sig
gwattownych zataman i zmian kierunku jazdy rowerzysty w takich miejscach.

Wskazane jest takie sytuowanie wjazdow i zjazdoéw, aby rowerzysta jadacy ,,pod gore” znajdowat si¢ po
przywatowej stronie wjazdu. Zmniejsza to ryzyko kolizji czotowej rowerzystow i zmusza jadacych w dot
do zachowania wigkszej ostroznosci.

Zaleca si¢ takze poszerzenie dolnej czesci zjazdu do 3 metrow. Dzigki temu w dolnej, czesSci wjazdu
poszerzenie takie umozliwi ono bezpieczniejsze wykonywanie manewru skretu i wigczenia si¢ do ruchu
na drodze przywatowej (jest to pewna forma $luzy rowerowej).

Dlugos¢ takiej przestrzeni wynosi¢ powinna minimum 2-3 metry.
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Rys. nr 4. Przyktad poprawnie zaprojektowanego wjazdu na wat przeciwpowodziowy.
Zrodio: Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych
w wojewodztwie pomorskim.

Utrzymanie trasy rowerowej: Utrzymanie tras rowerowych na watach przeciwpowodziowych okreslone
jest zwykle w porozumieniu pomigdzy inwestorem oraz wlasciwa jednostka Wod Polskich. Stosowanym
przez ta instytucj¢ rozwigzaniem jest dzierzawa korony watu z drogg rowerowa, za co pobierana jest
optata zgodnie z taryfikatorem. w przypadku inwestycji prowadzonych przez podmioty publiczne jest to
stawka preferencyjna.

Majac na uwadze przepisy prawa wodnego, inwestor powinien mie¢ na uwadze konieczno$¢ ponoszenia
optat za dzierzawe gruntu pod droge rowerowsa, o ile przebiega ona przez koron¢ watu
przeciwpowodziowego. Przy dluzszych trasach moga to by¢ dos¢ duze kwoty.

W ramach porozumienia inwestor zwykle jest obowigzany do utrzymania dobrego stanu infrastruktury
trasy, jak tez korony walu. Moze ono obejmowac réwniez koszenie trawy i sprzatanie. Obowigzki
te nalezy przewidzie¢ na etapie planowania inwestycji.

Trasy rowerowe na terenach lesnych

Zasady projektowania tras rowerowych prowadzacych po drogach lesnych

Status i kategoria drogi, po ktorej przebiega projektowana trasa rowerowa: Drogi lesne, w oparciu
o przepisy Ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach, definiuje si¢ jako drogi niebedace drogami
publicznymi w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych (art. 6, ust. 1, pkt. 8). Jednoczesnie stanowia
one grunt lesny, zwigzany gospodarka lesna zajety pod droge (art. 3, pkt. 2). sa to obiekty budowlane
(liniowe), tworzace tacznie z infrastrukturg towarzyszaca funkcjonalng catos¢, wykorzystywane do celow
prowadzenia ruchu drogowego dla potrzeb gospodarki lesnej, zlokalizowane na wydzielonych pasach
terenu bedgcego gruntem lesnym. Drogg stanowiag wszystkie budowle i urzadzenia zlokalizowane w ciagu
drogi funkcjonalnie z nig powigzane, a wigc m.in. mosty, przepusty, $ciany oporowe, oznakowanie drogi.
W swietle przepisow § 67 Rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia
29 marca 2001 r. w sprawie ewidencji gruntdow i budynkoéw, w przypadku drog lesnych, w odréznieniu od
droég publicznych, nie wydziela si¢ pasa drogowego stanowiacego

oddzielny drogowy uzytek ewidencyjny oraz ewidencyjna dziatk¢ gruntu — grunt pod drogg jest cz¢$cia
sasiedniego uzytku lesnego. Natomiast w Swietle przepisow rozporzadzenia oraz art. 3 pkt. 2 Ustawy
7 dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach, drogi w lasach stanowig

gruntowe uzytki lesne, pelnigce wedlug potrzeb gospodarczych takze funkcje terendéw komunikacyjnych.
Sie¢ drog lesnych okreslona jest w dokumentach planistycznych, sporzadzanymi dla nadlesnictw (Plany
Urzadzania Lasoéw). Okreslaja one potrzeby komunikacyjne gospodarki lesnej i ochrony
przeciwpozarowej. Dodatkowa funkcja tych drog jest spetnianie spotecznych potrzeb komunikacyjnych
(ruch lokalny, turystyka). Dla poprawy warunkow spetniania przez nie tej ostatniej funkcji, na drogach
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lesnych mozliwe sa dodatkowe inwestycje (np. poprawa nawierzchni), przy wspotpracy z inwestorami
zewnetrznymi, np. samorzadami lokalnymi.

Ewidencja drog lesnych oraz ich stanu prowadzona jest na poziomie nadle$nictwa (bazy danych GIS).
Istnieje mozliwo$¢ wspOlpracy planistycznej przy wytyczaniu tras rowerowych z Regionalnymi
Dyrekcjami Lasow Panstwowych, ktére koordynuja prace poszczegdlnych nadlesnictw.

Zmiana przeznaczenia gruntu, po ktorym prowadzi le$na droga, nie jest co do zasady dopuszczalne, co
powinny uwzglednia¢ uzgodnienia, dotyczgce prowadzenia tras rowerowych przez lasy. Ten aspekt
wlasno$ci gruntow ogranicza np. mozliwo$¢ wykonywania w lasach nawierzchni trwatej (np. asfaltowej).
Ewentualne uzgodnienie poprowadzenia trasy rowerowej przez teren leSny uwzgledniaé takie
przeznaczenie drog lesnych. Jednak nie zamyka to wspolpracy z partnerami publicznymi, np.:
samorzadami, przy wspolnej realizacji inwestycji, w tym prowadzenia tras rowerowych przez obszary
lesne.

Nie dopuszcza si¢ jednak rozwigzan czg¢sciowych, np. wykonanie drogi rowerowej o nawierzchni
ulepszonej (kruszywo, asfalt) o szerokosci 2 m na drodze lesnej o szerokos$ci 3-4 metry.

Przy prowadzeniu tras rowerowych po pasach przeciwpozarowych niezbedne jest uzgodnienie takiego
przebiegu z nadle$nictwem oraz uzyskanie potwierdzenia, ze pas przeciwpozarowy bedzie miat charakter
trwalty. w przypadku likwidacji pasa przeciwpozarowego, utrzymanie drogi rowerowej spowoduje
konieczno$¢ uznania inwestycji jako zmieniajgcej sposdb uzytkowania drzewostanu. Konsekwencjg tego
bytoby trwate wylaczenie z produkcji lesnej lub zakwalifikowanie przez nadlesnictwo trasy rowerowej do
kategorii drog lesnych, co z kolei wigzatoby si¢ z koniecznoscia ponoszenia kosztow zwigzanych
z utrzymaniem wlasciwych parametrow drogi.

Szerokos¢ trasy rowerowej: Zgodnie ze standardami budowy drég le$nych, minimalna szerokos$¢ takich
drog to 3,5 m (dla drég bocznych min. 3 m). Jednoczesnie konieczne jest wykonanie pobocza
o szerokosci co najmniej 0,75 m (drogi boczne min. 0,5 m).

Pozwala to zachowa¢ parametry drog, niezbedne dla obstugi gospodarki lesnej i ochrony
przeciwpozarowej oraz predko$é projektowg pojazdéw i rowerzystow 30 km/h — parametr dla typowej,
le$nej drogi jednopasmowe;j.

Nawierzchnia: W lasach dopuszcza sie rézne rodzaje nawierzchni drog, jednak zdecydowanie
preferowane sg nawierzchnie mineralne (naturalne), mineralno-zywiczne typu ,,Hans-grand” oraz zywice
mineralne. Nawierzchnie mineralne (naturalne) przy odpowiedniej grubosci warstw Scieralnych
i podbudowy oraz odpowiedniej konserwacji maja one jako$¢ i wytrzymato$§é wystarczajaca dla
prowadzenia gospodarki lesnej, cho¢ nie sg one wystarczajace dla tras rowerowych wysokiej jakosci.
Wyzsza jakos$cia dla turystyki rowerowej posiadaja nawierzchnia z zastosowaniem mieszanek zywiczno-
mineralnych, ktore wzmacniajg nawierzchnie i poprawiaja jej jako$¢ i ptynno$¢ jazdy.

Dopuszcza sie nawierzchnie o wierzchniej warstwie trwale utwardzonej (bitumicznej/asfaltowej) oraz
z elementow betonowych prefabrykowanych (te ostatnie gtdéwnie na drogi tymczasowe, jako materiat
wielokrotnego uzytku). Stosuje si¢ wowczas technologie zalecang do budowy drog klasy KP-1 / KP-2.
Na drogach lesnych jako warstwe $cieralng zaleca si¢ stosowanie kruszywa naturalne lub tamanego,
stabilizowane mechanicznie (grubos$¢ 5-13 c¢cm), na podbudowie z analogicznego kruszywa lub gruntu
rodzimego stabilizowanego cementem (grubo$¢ 13-23 cm).

Rodzaj nawierzchni przy wspdlnej inwestycji podlega kazdorazowo uzgodnieniom z wlasciwym
terytorialnie nadle$nictwem. Dopuszcza si¢ rdézne rodzaje nawierzchni, z preferowang nawierzchnig
z kruszywa naturalnego (jako wystarczajaca dla gospodarki lesnej). w sytuacji uzasadnionych potrzeb
zewnetrznych (ruch lokalny, turystyka) istnieje mozliwo$¢ rozwazenia innych nawierzchni
(np.: bitumicznej/asfaltowej). Nalezy pamigtac, ze nawierzchnia szutrowa czy z kruszywa ma bardzo
dobre parametry w obszarach o duzym zacienieniu. W miejscach o duzej ekspozycji stonecznej obydwa
typy nawierzchni polegaja szybkiej erozji.
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Separacja od ruchu pojazdow i pieszych: Separacja uwzglednia¢ musi tatwy dostgp pojazdow le§nych
1 wozOw strazy pozarnej. Szlabany nie sg zalecane, a w przypadku koniecznosci ich montazu nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ przejazdu dla roweréw z przyczepka oraz tandemow. do separacji stosowa¢ mozna
stupki kamienne lub betonowe lub duze elementy drewniane (pnie drzew), ew. odpowiednie
uksztaltowanie terenu (skarpy, rowy).

Oznakowanie: Obecnie na szczeblu krajowym (Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych) lub
regionalnym (Regionalne Dyrekcje LP) nie funkcjonuje model jednolitego oznakowania tras rowerowych
w lasach. w przypadku wydania takich zalecen przez RDLP, bedg one wigzace dla danego obszaru. Zas
jezeli opracowane zostang standardy krajowe oznakowania tras rowerowych w lasach, nalezy je wdrozy¢
zamiast rozwigzan lokalnych.

Zwyczajowo, do znakowania tras rowerowych w lasach stosuje si¢ standardy PTTK, a takze
- w ograniczonym z uwagi na koszty i estetyke, nie przystajaca do terenow lesnych - oznakowanie oparte
0 przepisy drogowe (znaki montowane na stupkach metalowych R-1, R-3 i R-4).

Dla tras lokalnych nalezy stosowa¢ znakowanie z grupy R-1 / R-3, za$ dla tras wyzszej rangi znaki typu
R-4. Oznakowanie bezwzglednie musi by¢ jednolite na catej dhugosci trasy. Dotyczy to zardwno formy
i ksztaltu znakow oraz sposobu ich umieszczenia, jak i tresci i grafiki znakoéw (kolorystyka, logo). Zaleca
si¢ konsultacje sposobu oznakowania z Departamentem Turystyki UMWP.

Mo 4| | b

“weel | Koczata 11 km M

Nrdy

Rys. nr 5. Oznakowanie tras lokalnych (znaki R-1, R-3) i tras wyzszej rangi.
Zrodio: Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych
w wojewodztwie pomorskim.

Utrzymanie trasy rowerowej: Utrzymanie porzadku na trasach rowerowych w lasach stanowi¢ moze
zadanie inwestora lub jednostki PGL Lasy Panstwowe. Wymaga to doprecyzowania w porozumieniu,
okreslajacym zasady wykonania inwestycji i jej utrzymania. Co do zasady, wybudowana na terenach
le$nych infrastruktura stanowi wtasno$¢ Skarbu Panstwa, reprezentowanego przez jednostki PGL Lasy
Panstwowe. Jednak utrzymanie tej infrastruktury i remonty w przysztosci okreslane jest kazdorazowo
w porozumieniu. Inwestor powinien wiec przewidzie¢ srodki na jej odnowe.

Trasy rowerowe prowadzone po drogach rolnych

Zasady projektowania tras rowerowych prowadzacych po drogach rolnych:

Status i kategoria drogi, po ktorej przebiega projektowana trasa rowerowa: Drogi rolne to drogi nie
posiadajace statusu drogi publicznej. sg to zwykle tzw. drogi polne. Nie obowigzuja na nich przepisy
dotyczace drog publicznych, co umozliwia rezygnacje z czgsci wymogow dotyczacych np. urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, czy norm ich minimalnej szerokosci.

Szczegbdlnym przypadkiem sg sytuacje, gdy droga rolna stanowi objazd dla niemozliwego do wykonania
odcinka trasy rowerowej po wale przeciwpowodziowym lub po dawnej linii kolejowej (np. podmoktly
fragment wykopu dawnego torowiska). Wowczas nalezy bezwzglednie wykona¢ remont takiego odcinka
drogi rolnej, doprowadzajac ja do standardu, pozwalajacego na poprowadzenie tam trasy rowerowe;j.

W tym celu nalezy wykona¢ nawierzchni¢ bitumiczng/asfaltows.

Szerokosé¢ trasy rowerowej: Nalezy uwzgledni¢ przemieszczanie si¢ po takich drogach pojazdow
rolniczych (np. ciggnikéw, kombajnoéw), niezbedna jest wige szeroka skrajnia boczna i gorna.
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Nawierzchnia: Drogi polne posiadaja rézne nawierzchnie: zwykle gruntowa - ulepszong lub naturalna,
rzadko bitumiczng, do ich wzmacniania i biezgcej konserwacji z uwagi na koszty stosuje czesto sig
kruszywo oraz materiaty porozbidérkowe, co pogarsza zwykle mozliwosci jazdy rowerem. Drogi takie
czesto tez wykonane sg z ptyt betonowych, drogowych lub IOMB/trylinki.

Dla drég rolniczych, po ktérych planuje si¢ prowadzenie tras rowerowych, zaleca si¢ stosowanie
nawierzchni o wierzchniej warstwie trwale utwardzonej (bitumicznej) lub wykonane z elementow
betonowych prefabrykowanych, np. ptyty IOMB ,,rowerowe”. Stosuje si¢ wowczas technologie zalecang
do budowy drog klasy KR-1 / KR-2.

Jedyng rekomendowang nawierzchnig droég rolnych, po ktérych dopuszcza si¢ poprowadzenie tras
rowerowych rangi krajowej i migdzynarodowej, jest nawierzchnia bitumiczna. Ewentualne odstepstwa od
tego wymogu wymagaja uzasadnienia, za$ utrzymanie poprawnej przejezdnosci gruntowej nawierzchni
na odcinkach objetych odstepstwem wymaga szczegolnej dbatosci.

Dopuszcza si¢ prowadzenie tras lokalnych i regionalnych drogami rolnymi o nawierzchni gruntowej, pod
warunkiem utrzymania nawierzchni tych drog w dobrym stanie. w zadnym przypadku nie sa
dopuszczalne odcinki piaszczyste, blotniste lub silnie nierowne, a takze odcinki, na ktérych wystepuja
glebokie koleiny lub tez nieréwnos$ci sg zasypane gruzem budowlanym. Jest to niestety jest czesta
praktyka.

Nie dopuszcza si¢ na drogach rolnych, po ktorych prowadza trasy rowerowe, odcinkow dluzszych niz
100 m, wykonanych z tradycyjnych ptyt IOMB lub innych ptyt drogowych chyba, ze nie jest mozliwe
inne poprowadzenie trasy. Jezeli jest to konieczne, nalezy to jednak traktowac jako rozwigzanie
tymczasowe.

Oznakowanie: Jezeli na drodze rolniczej wystgpuje wzmozony ruch innych samochodow, niz uzytkowane
przez rolnikéw i ew. obstugujacych dojazdy do okolicznych posesji, zaleca si¢ wprowadzenie znakoéw
zakazoéw wjazdu (znaki B-1/B-2), z dopuszczeniem ruchu rowerdow i pojazdéw uprawnionych.

Miejsca odpoczynku i mata infrastruktura: Miejsca odpoczynku nalezy lokalizowa¢ w atrakcyjnej
okolicy. Moga to by¢ punkty widokowe, lokalne atrakcje turystyczne / zabytki, optymalnie na skraju
miejscowosci tak, aby zapewni¢ dozor takich miejsc. Nie zaleca si¢ ich lokalizacji ,,w szczerym polu” lub
w przypadkowych miejscach na obszarze wsi, gdyz sa to lokalizacje malo atrakcyjne, czgsto
dewastowane przez wandali i narazajace rowerzystow na niekorzystne warunki pogodowe (stonce, wiatr).
Unika¢ nalezy sasiedztwa duzych ferm hodowlanych z uwagi na zapachy.

Utrzymanie trasy rowerowej: Utrzymanie drog rolnych zwykle lezy w gestii samorzadu lokalnego
(gminy). Rekomendowanymi dzialaniami, ktore pozwalaja na utrzymanie dréog rolnych w jakosci,
pozwalajacej na ich poprawne utrzymanie i prowadzenie ruchu rowerowego sa:

- wykonanie nawierzchni bitumicznej;

- wykonanie nawierzchni takich drog z ptyt IOMB typu "rowerowego" na odpowiedniej podbudowie
(min. 20 cm). w szczegolnosci zaleca si¢ wzmocnienie odcinkéw o wzmozonym ruchu pojazdow cigzkich
(w poblizu gospodarstw, na skrzyzowaniach itp.);

- wzmocnienie istniejgcej nawierzchni gruntowej (kruszywo mineralne / kliniec, stabilizowane
mechanicznie);

- poprawne i systematyczne utrzymanie jakos$ci nawierzchni (walowanie nierdwno$ci poprzecznych
i podhuznych, wypekianie ubytkoéworaz dziur kruszywem o parametrach takich, jak pozostala
nawierzchnia i jego dogeszczanie),

- poprawne odwodnienie drogi w formie drenazu i poprzez wykonanie wiasciwego profilu poprzecznego
takiej drogi;

- utrzymanie otoczenia i zieleni przydroznej tak, aby nie dopusci¢ do zarastania drogi.

Trasy rowerowe prowadzone po deptakach, rynkach, bulwarach i promenadach

Zasady projektowania tras rowerowych po deptakach, rynkach, promenadach i bulwarach
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Status i kategoria drogi, po ktorej przebiega projektowana trasa rowerowa: Zwykle jest to droga lub
przestrzen publiczna o ograniczonym dostepie ruchu pojazdow. Moze tez posiada¢ inny status. Budowa
takiej trasy moze wymagaé takze uzgodnienia z wlasciwym konserwatorem zabytkow i/lub
uwzglednienia lokalnych standardéw urzadzenia przestrzeni publicznej, szczegdlnie w odniesieniu do
nawierzchni oraz wydzielenia (fizycznego i optycznego) trasy rowerowej z otoczenia. Uwarunkowanie to
nalezy zweryfikowa¢ na poczatku procesu projektowego.

Szerokos¢ trasy rowerowej: Projektujgc  drogi dla rowerdw i pieszych biegnace przez promenady,
deptaki, bulwary itp. ciggi komunikacyjne, uwzgledni¢ trzeba okre§lone w przepisach ograniczenie liczby
uzytkownikow. Wspoélne uzytkowanie drogi przez rowerzystoOw i pieszych moze by¢ stosowane, jezeli
natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 o0sob na godzing, a natezenie roweréw nie przekracza
50 rowerdw na godzing, lub tez ruch pieszy jest nie wigkszy niz 50 oso6b na godzing, a ruch rowerowy
— nie przekracza 250 roweréw na godzing.

Ruch mieszany (laczenie pieszych i rowerzystow) dopuszcza si¢ jedynie przy zachowaniu odpowiedniej
szerokos$ci takiego ciggu, dostosowanej do natezenia ruchu. Nie jest to rozwigzanie rekomendowane
z uwagi na ryzyko kolizji oraz réznicg predkosci miedzy pieszym a rowerzysta oraz duzy udziat dzieci
w ruchu pieszych i rowerzystow na takich odcinkach. Nalezy tez zachowa¢ bezpieczne odlegtosci przy
ogrodkach gastronomicznych, sklepach itp. miejscach, gdzie wystepuje szczegodlnie duzy ruch pieszych.
Konieczne jest tez stosowanie wigkszych niz okreslone w przepisach jako minimalne, szerokosci ciggdw
tak pieszych, jak i rowerowych. Minimum - zgodne z przepisami to 2,5 metra szerokosci dla drogi
rowerowej - jednak zalecana szeroko$¢ tras rowerowych prowadzonych w takich lokalizacjach to
3-4 metra. Zapewnia to wigksze bezpieczenstwo rowerzystow przy duzym ruchu rowerowym oraz
minimalizuje ryzyko kolizji przy wtargni¢ciu pieszych na droge dla rowerow. w przypadku ruchu
mieszanego, przepisy pozwalaja na minimalng szeroko$¢ 3 metry, ale zalecane jest w takich miejscach
stosowanie znacznie szerszych ciagow.

Nawierzchnia: Dla tras rowerowych prowadzacych przez promenady, bulwary itp. zalecane sa
nawierzchnie bitumiczne lub betonowe (lane). W przypadku obszaréw zabytkowych stosowa¢ mozna
cicte kamienie, ktérych ulozenie ogranicza opory toczne i drgania. Zwykle ich stosowanie wymaga
uzgodnienia z konserwatorem zabytkdéw. Kostka betonowa lub kamienna moze by¢ stosowana jedynie
w wyjatkowych przypadkach (np. strefa ochrony konserwatorskiej). Wowczas bezwzglednie nalezy
stosowa¢ jak najwigksze elementy, pozbawione fazowania na krawedziach oraz réwno uloZone.
Zastosowanie takiej nawierzchni nalezy traktowaé jako odstepstwo, ktore wymaga szczegdlowego
uzasadnienia.

W terenie zielonym dopuszcza si¢ takze powierzchnie czynne biologicznie (przepuszczalne), jak zywice
mineralne. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze s to nawierzchnie drogie w budowie i w eksploatacji. na
bulwarach i promenadach nie zaleca si¢ stosowania nawierzchni gruntowych oraz wykonanych z ptyt
betonowych, chyba, ze sg to krotkie odcinki lub trasy tacznikowe. Szczegolnie nawierzchnie gruntowe sa
trudniejsze w utrzymaniu i ograniczaja atrakcyjnos$¢ tras dla rowerzystow, rolkarzy, wozkow i osob
niepetnosprawnych.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu: 7 uwagi na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim
uzytkownikom ruchu, na deptakach, promenadach, bulwarach itp. zaleca si¢ rozdzielenie ruchu
rowerzystow 1 pieszych oraz wprowadzenie urzadzen ostrzegawczych oraz spowalniajacych ruch
w miejscach potencjalnych kolizji. Nalezy je zaprojektowaé tak, aby nie zmuszaly one do zatrzymania
(zachowanie niskiego wspolczynnika op6znienia dla trasy).

Specyficznym przypadkiem przejazdu dla tego typu trasy jest przecig¢cie poprzeczne innej promenady lub
ciggu komunikacyjnego z duzym ruchem pieszych, w takim przypadku zastosowac nalezy rozwigzania,
pozwalajace na bezpieczne pokonywanie takiego skrzyzowania przez rowerzystow: ostrzegawcze
oznakowanie pionowe i poziome, w tym oznakowanie pierwszenstwa.
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W wyjatkowych sytuacjach, gdy ruch pieszych jest bardzo duzy, konieczne jest wprowadzenie (stalego
lub sezonowego) zakazu jazdy rowerem poprzez przerwanie cigglosci trasy rowerowej (ustawienie
znakow C-13a/C-13). Nie dopuszcza si¢ ustawiania barier i szykan, wymuszajacych zatrzymanie i zejécie
Z roweru, poza wyjatkowymi sytuacjami, ktére powinny by¢ traktowane jako odstepstwo od wytycznych.
Takie odstepstwa kazdorazowo wymagaja szczegdlowej analizy i uzasadnienia.

Zwigkszenie bezpieczenstwa przejazdow wymaga stosowania na drodze rowerowej przez
skrzyzowaniem, przejsciem dla pieszych progéow zwalniajacych typu "fala" lub odgiecia drogi rowerowej
przed przej$ciem dla pieszych.

Separacja od ruchu pojazdow i pieszych: W przypadku prowadzenia tras rowerowych przez bulwary
i promenady, niezbedne jest wyrazne i czytelne odrdéznienie czesci trasy przeznaczonej dla pieszych oraz
dla rowerzystow. Nalezy jest rozr6zni¢ je kolorem i rodzajem nawierzchni (np. zastosowaniem
nawierzchni bitumicznej/asfaltowej dla drogi rowerowej i kostki dla chodnika, ew. réoznych rodzajow
kostki dla obu czesci ciaggu komunikacyjnego).

Zaleca si¢ takze wprowadzenie pasa z kostki granitowej lub betonowej lub separacje pasem zieleni
o szerokosci 0,5 metra. w przypadku stosowania pasa zieleni, rekomenduje si¢ nasadzenie niskopienne
uniemozliwiajace wejscie na zieleniec (zywoptot), gdyz trawnik bedzie zwykle rozdeptywany. Nie jest
rekomendowane (jako nieefektywne w przypadku duzego ruchu) separowanie przy pomocy kraweznika,
ktadzionego "na ptasko". Dopuszcza si¢ takze odmienng wysoko$¢ obu ciggow.

Ograniczenia wjazdu i parkowania pojazdow mozna wymuszaé, stosujac roéznego rodzaju szykany,
dostosowane do lokalnych uwarunkowan (stupki, barierki, stojaki rowerowe, klomby, meble miejskie).
Oznakowanie: Niezbedne jest odpowiednie, pelne i czytelne oznakowanie pionowe i poziome, zarowno
obowigzkowe, jak i dodatkowe, majace funkcje informacyjne i ostrzegawcze (w formie np. napisOw na
asfalcie "ustap pieszym", wskazujacych rekomendowany kierunek jazdy itp.).

Drogi dla pieszych i rowerzystow o ruchu wspoétdzielonym oznacza si¢ znakami poziomymi P-26 (piesi)
i P-23 (rower), a takze znakami pionowymi w parze C-13 i C-16 z kreska pionowa. Znaki te umieszcza
si¢ na poczatku drogi i powtarza na catej dlugos$ci drogi albo pasa, nie rzadziej niz co 50 metrow, oraz
bezposrednio za kazdym polaczeniem drog. Taka kombinacja oznacza, ze zardbwno piesi, jak i rowerzysci
moga poruszaé si¢ calg szerokoscig drogi. Koniec ciggu oznacza si¢ znakami C-13a i C-16a (brak
w przepisach wspdlnego znaku C-13a/C-16a).

Bezpieczne uzytkowanie wspoldzielonych drog dla pieszych i rowerzystow to z jednej strony kwestia
odpowiedniego 1 odpowiedzialnego zaprojektowania infrastruktury, minimalizujacego potencjalne
konflikty i kolizje, ale z drugiej strony takze przestrzegania przepisow przez uzytkownikow oraz
wzajemnego szacunku i kultury. Przykladem promocji takich zachowan sa znaki zachecajace do
wzajemnego szanowania si¢ pieszych i rowerzystow na przestrzeni wspotdzielone;.

a »
[ 4
ez o mo

Rys. nr 6. Znaki zachecajace do odpowiedzialnych zachowan uzytkownikow tras EuroVelo 10/13.
Zrédlo: Materialy Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego.

Wijazdy i zjazdy: Niezbgdne jest zapewnienie widocznos$ci na wjazdach poprzecznych np. z bram lub
posesji. Konieczne jest ich odpowiednie oznakowanie w celu ograniczenia kolizji (poziome i pionowe),
ew. wyposazenie w lustra drogowe.
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Punktu kolizyjne to takze np. wejsécia na plazg i do parkow, place i miejsca wyposazone w infrastrukture
rekreacyjng oraz toalety publiczne, parkingi rowerowe itp. w przypadku takich miejsc nalezy odsunaé¢
droge rowerowa od najbardziej ruchliwych odcinkow.

Przejazdy przez drogi publiczne: Wskazane sg taczone przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe,
z sygnalizacja $wietlng, ew. w formie wyniesionych skrzyzowan lub wyniesionych przej$¢/przejazdow.
Przy duzym natezeniu ruchu nalezy rozwazy¢ rozwiazania alternatywne, np. tunel lub ktadke (jezeli to
mozliwe, z zachowaniem niwelety).

Utrzymanie trasy rowerowej: Stosowa¢ nalezy og6lne zasady utrzymania infrastruktury komunikacyjnej
i rekreacyjnej.

Trasy rowerowe w parkach i innych terenach zielonych (rekreacyjnych)

Zasady prowadzenia tras rowerowych w parkach i w innych miejskich terenach zielonych sa w zasadzie
analogiczne do prowadzenia tras na bulwarach i promenadach. w przypadku prowadzenia tras przez takie
tereny, zalecane jest wprowadzenie separacji ruchu pieszych i rowerzystow. Ma to na celu zapewnienie
maksymalnego bezpieczenstwie pieszych, gdyz miejsca takie sg czgsto odwiedzane przez osoby z matymi
dzie¢mi i osoby starsze, czesto o ograniczonej percepcji. Budowa takiej trasy moze wymaga¢ uzgodnienia
z wihasciwym konserwatorem zabytkéw, konserwatorem przyrody i/lub uwzglednienia lokalnych
standardow urzadzenia przestrzeni publicznej. Uwarunkowanie to nalezy zweryfikowaé na poczatku
procesu projektowego.

Wyroznikiem tego typu tras jest dopuszczenie, a wrecz w wielu przypadkach preferowanie, nawierzchni
naturalnych, przepuszczalnych. Przykladem popularnej nawierzchni o dobrych walorach uzytkowych
1 wysokiej trwatosci jest nawierzchnia typu ,hanse grand”. Jest to specjalnie przygotowana i utozona
mieszanka kruszyw o roznej ziarnistosci i przepuszczalnosci. Nowym rodzajem nawierzchni sg zywice
mineralne, ktéore wyrdznia dobra przejezdnos¢ 1 rownos¢, pordéwnywalna do asfaltu. Ich wadg jest jednak
bardzo wysoki koszt i niska trwalo$¢. Nawierzchnie bitumiczne w parkach itp. miejscach powinny by¢
uzywane do gltownych alejek, natomiast nawierzchnie gruntowe na pozostatych ciagach. Zaleta
nawierzchni bitumicznych jest ich dostepnos¢ dla wozkow dzieciecych i inwalidzkich, wada natomiast -
zachecanie do szybszej jazdy, co w przypadku parkow itp. terendw rekreacyjnych nie jest pozadane.
Nawierzchnie takie moga by¢ uktadane na podbudowie bez obrzezy, jednak zwykle producenci zalecaja
wykonanie obrzezy betonowych, co zwigksza trwatos¢ i uniemozliwia "rozjezdzanie" si¢ nawierzchni na
boki. w przypadku alejek bitumicznych w parkach obrzeza zwykle nie sg potrzebne.

Istothym elementem tego typu tras jest otoczenie w postaci odpowiednio utrzymanej zieleni,
zapewniajacej z jednej strony estetyke, z drugiej - bezpieczenstwo jazdy. Unika¢ wigc nalezy
prowadzenia trasy w bezposredniej bliskosci drzew i zastaniajacych widoczno$¢ nasadzen. Konieczne jest
takze zachowanie skrajni i widoczno$ci, szczeg6lnie na skrzyzowaniach, w poblizu miejsc wyposazonych
w infrastrukture rekreacyjna, placow zabaw itp.

3.3.Podstawowe rozwiazania projektowe dla tras rowerowych Powiatu Slupskiego

Trasa rowerowa — to czytelny i spojny ciag réznych rozwigzan technicznych i funkcjonalnych

laczacy ze sobg osiedla, dzielnice, miejscowosci, miasta i gminy.

¢ Trasa rowerowa moze by¢ lokalna, regionalna, krajowa, mi¢dzynarodowa.

% Trasa rowerowa moze sktadaé si¢ z roznych typow infrastruktury tj.: droég dla rowerow, ciaggdw
pieszo-rowerowych, paséw ruchu dla roweréw, kontraruchu, stref ruchu uspokojonego, drog ruchu
mieszanego. Innymi stowy jest to cigg réznych rozwigzan technicznych, ktére dedykowane sg
rowerzystom do podrozy rowerowych.

+ Trasy rowerowe dzieli si¢ na trasy gléwne i lagcznikowe (lokalne), o funkcji turystycznej,
rekreacyjnej, komunikacyjnej oraz sportowej.

Na potrzeby planowania sieci tras rowerowych, przeprowadzono analizy w aspekcie uwarunkowan

1 mozliwo$ci wykonania spdjnej, bezpiecznej i komfortowej infrastruktury rowerowe;.
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W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej, konsultacji Zamawiajacym, JST, zarzadcami
drog i terenoéw, a takze w oparciu o literatur¢ przedmiotu, wytyczne krajowej 1 migdzynarodowej oraz
wieloletnie doswiadczenie zespotu ekspertow (tj.: planistow, projektantow) na potrzeby Koncepcji
budowy tras rowerowych rekomenduje si¢ nastgpujace kategorie rozwigzan infrastruktury rowerowe;j.

Majac na wzgledzie charakterystyke ruchu rowerowego, wymiary rowerdw oraz parametry techniczne
dla tras rowerowych, nalezy wyznaczy¢ przestrzen dla rowerzysty, a nastepnie Skrajnie dla ruchu
rowerowego.

Zgodnie z przepisami normatywna szeroko$é¢ roweru wynosi 0,90 m'2. Wickszos¢ produkowanych
roweréw ma standardowg szeroko$¢ 0,75 m, do ktorej nalezy przyja¢ dodatkowo 0,125 m na odchylenia
(w prawo i w lewo), ktore wystepujg podczas jazdy rowerzysty, to projektowana skrajnia pozioma wynosi
1,00 m.

Wysoko$¢ przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzyst¢ wynosi 2,00 m. Majac na uwadze mogace
wystgpowac nierownosci (nawierzchni, przejazdy przez skrzyzowania ulic, torow kolejowych itd.) oraz
podnoszenie si¢ rowerzysty podczas jazdy, skrajnie powickszamy do 2,50 m*®. Dopuszcza si¢ minimalng
wysokosci 2,20 m (w przypadku prowadzania prac remontowych, konstrukcji budowli — np. tunelu,
korony drzew), nalezy zastosowa¢ odpowiednie oznakowanie pionowe.

Bufor bezpieczenstwa powinien mie¢ szeroko$¢ minimum 0,25 m, musi by¢ widoczny i1 wyznaczony
za pomocg malowania poziomego lub innego koloru/nawierzchni.

Podstawowym zadaniem buforu bezpieczenstwa jest odizolowanie ruchu rowerowego do innego ruchu
(np. samochodowego, pieszego).

Zaleca si¢ aby w odlegtosci do 0,50 m od krawedzi drogi dla roweréow oraz drogi dla rowerdw
1 pieszych nie znajdowaly si¢ zadne elementy, ktérych wysoko$¢ liczona od poziomu drogi byla wyzsza
niz 0,05 m. Nalezy przyjmowac zasad¢ rownych nawierzchni ,,0”.

Cata infrastruktura drogowa zwigzana z o$§wietleniem, oznakowaniem, ogrodzeniem winna znajdowac
sie¢ w odlegto$ci minimum 0,50 m od krawedzi drogi dla rowerdw oraz drogi dla roweréw i pieszych.

Zastosowanie odpowiedniej skrajni zabezpieczy rowerzyste przed mozliwoscig zahaczeniem pedatem
roweru o kraweznik, co moze spowodowa¢ upadek.

Dodatkowym elementem zwigkszajacym bezpieczenstwo ruchu rowerowego jest poszerzenie drogi
dla roweréw oraz drogi dla rowerdéw i pieszych przed przejazdami dla rowerzystow na skrzyzowaniach
ulic z sygnalizacja $wietlng bez pierwszenstwa dla rowerzystow. Zastosowanie tego rozwigzania
zwigksza bezpieczenstwo oraz ptynnos¢ ruchu.

Przestrzen niezbe¢dna dla rowerzysty przy zatozeniu $redniej szerokos$ci dla kierownicy roweru, tokci
oraz wysokos$ci rowerzysty podczas jazdy na rowerze na jednokierunkowej drodze dla roweréw zostata
przedstawiona na Rys. nr 7, a na dwukierunkowej drodze dla roweréw na Rys. nr 8.

2 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, art. 2. ust. 47) (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 z pozn. zm).

3 Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
§ 54.4. (Dz. U. 2016 poz. 124).
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Rys. nr 7. Schemat przestrzeni dla rowerzysty na jednokierunkowej drodze dla roweréw.
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Rys. nr 8. Schemat skrajni na dwukierunkowej drodze dla rowerow.

Droga dla rowerow — Droga dla rowerow jest czgscia drogi przeznaczonej wytacznie dla
rowerzystow, oddzielona jest od innych drog lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W prawie budowlanym droga dla rowerow jest okreslana jako §ciezka
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rowerowa. Droga dla rower6w moze by¢ jednokierunkowa (zaleca szeroko$§¢ min. 1,5 m) lub
dwukierunkowa (zalecana szeroko$¢ min. 2,0 poza obszarem zabudowanym, 2,5 m w obszarze
zabudowanym). Drogg dla rowerow oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 ,droga dla roweréw” oraz
znakiem poziomym P-23 , rower”.

Foto nr 1. Wydzielona dwukierunkowa droga dla roweroww Etku
(nawierzchnia asfaltowa w barwie czerwonej)

Foto nr 2. Wydzielona droga dla roweréw — dwukierunkowa z separacjq zielericem W \Warszawie
(szerokos¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie pionowe C-13, oznakowanie poziome P-23).
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Szerokos¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla rowerow
w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu rowerow

Nuws [poj./h] =150 150-750 2750

standardowa 2,50 3,00 3,50

minimalna” 2,00 2,50 3,00

minimalna

na odcinkach
o diugosci
nie wigkszej
niz 50 m

w trudnych
warunkach lub 2,00 2,00 2,00
na drogowych
obiektach
inzynierskich
o diugosci
wigkszej niz
100 m

* gdy droga dla roweréw nie jest ograniczona obrzezami lub kraweznikami lub gdy wysoko$¢ obrzezy lub kraweznikéw jest 0,05 m |

Rys. nr 9. Szerokos$¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla roweréw w zalezno$ci od natezenia miarodajnego ruchu
rowerow, zrodto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czegs¢ 2: Projektowanie drog dla rowerow,
drog dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla rowerow”. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

a) b)
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Rys. nr 10. Przyktad rozwiazania dwukierunkowej drogi dla rowerow, w zalezno$ci od wysokosci obrzeza lub
kraweznika: a) szeroko$¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden z kraweznikdéw ma wysokosé¢
0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla rowerdéw, b) szeroko$¢ minimalna, gdy oba obrzeza lub krawezniki

maja wysokos¢ 0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw, zrodlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla roweréw. Cze$¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury 2022.
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Droga dla roweréw i droga dla pieszych — przeznaczona dla ruchu pieszego i rowerowego.
Na drodze dla pieszych i drodze dla rowerow stosuje si¢ znak pionowy C-13 i C-16 oraz separacje ruchu
pieszego od rowerowego przy zastosowaniu np. kostki granitowej itp. W tym przypadku rowerzysci
poruszaja si¢ po drodze dla rowerdw a piesi chodnikiem.

Foto nr 3. Droga dla pieszych i droga dla rowerow (separacja kostkq granitowq + roznica wysokosci).
Oznakowanie poziome: P-23 ,,rower”, P-26 ,,piesi”.

Droga dla roweroéw i pieszych (ciag pieszo-rowerowy) - droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu
pieszych i rowerow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowym z pierwszenstwem ruchu pieszego.
Na drogach dla roweréw i pieszych stosuje si¢ znaki pionowe C-13 i C-16 (poziome) oddzielone kreska
poziomg oraz znaki poziome P-26 ,,piesi” i P-23 ,,rower”. Zalecana szeroko$¢ m.in. 2,5 m (poza obszarem
zabudowanym, 3,0 m. w obszarze zabudowanym). Tego typu rozwiazania (zgodnie z zaleceniami
krajowymi i migdzynarodowymi) stosuje si¢ w przypadku, gdy nie ma mozliwosci wydzielenia ruchu,
rowerowego od pieszego oraz w sytuacji, gdy natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 osob/h,
a nat¢zenie rowerdow nie przekracza 50 roweréw/h lub gdy ruch pieszych nie jest wigkszy niz 50 osob/h,
a ruch rowerowych nie przekracza 250 roweréw/h.

Foto nr 4. Droga dla roweréw i pieszych (cigg pieszo-rowerowy).
Oznakowanie poziome P-23 ,,rower”, P-26 ,,piesi”.
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Szerokosé D [m] drogl dia pleszych i
rowerow

standardowa 3,00

={o

minimalna

w trudnych warunkach
lub na drogowych 250
oblektach Inzynierskich . :]

0 diugosci wigkszej niz
100 m D

>
-~

Rys. nr 11. Szeroko$¢ drogi dla pieszych i rowerow. zrodlo: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow.
Czgs¢ 2:...” . Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Pasy ruchu dla roweréw w jezdni — to cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Moze by¢ stosowany na drogach klasy (G)
gtéwna, (Z) zbiorcza, (L) lokalna, (D) dojazdowa. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerdéw
— zaleca si¢, aby wynosila 1,50 m, a maksymalna 2 m, przy czym dopuszcza si¢ jej zwigkszenie
w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Na jezdni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas ruchu dla
rowerow (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla rowerow po obu stronach jedni.

Rys. nr12. Pasy ruchu dla rowerdw po obu stronach na jezdni dwukierunkowej w obszarze niezabudowanym.
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Szerokoét D pasa lub kontrapasa® ruchu dia rowerdow [m)

wysokodc krawginika s005m >005m
standardowa 1.50 175
ulice
minimaing 1,25 1.50 S
I
standardowa 1,75 2,00 i)
['
i
arogi = |
amiejskie
minimaina 1,50 175 l ., l

tyCly Ty

Rys. nr 13. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow, zrodto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla
roweréw. Czes$¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Szerokosc D pasa lub kontrapasa” ruchu dla rowerow [m)

wysokosé kraweznika =0,05m >0,05m
standardowa 1,50 1,75 Y & §
ulice “
minimaina 1,25 1,50 Ee—— =l
o
standardowa 1,75 2,00 (14
I3
LIy
drogl = |
zamiejskie wer
minimaina 1,50 1,75 I ; I
D
, - 4

‘ dotycry tylo ubc

Rys. nr 14. Szerokos$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw, zrodho: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerow. Czegs$¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Pasy ruchu dla rowerow przekréj drogi ,,2-1” — moze by¢ stosowane w obszarze zabudowanym,
jak 1 poza obszarem zabudowanym, gdy predko$¢ dozwolona nie jest wigksza niz 50 km/h (zalecana
30 km/h). Minimalna szeroko$¢ jezdni 5,5 m. Rozwigzanie powszechnie stosowane w krajach Europy
Zachodniej (m.in.: Belgia, Dania, Holandia, Niemcy). Rozwigzanie sprzyja bezpieczenstwu rowerzystow
i innych uczestnikoéw ruchu, efektywnie obniza predkos¢ ruchu na jezdni; podnosi komfort jazdy na
rowerze. W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drog) oraz
do$wiadczen krajow europejskich, rekomenduje si¢ prowadzenie ruchu rowerzystow w przekroju drogi
,2-17 (jeden pas ruchu w osi drogi przeznaczony dla ruchu pojazdéw innych niz rower i po obu jego
stronach jednokierunkowe pasy ruchu dla rowerow) na drodze o dopuszczalnej predkosci nie wigkszej
niz 50 km/h. Przy tego typu rozwigzaniach nalezy stosowac bardzo czytelne oznakowanie pionowe
i poziome. W celu uspokojenia ruchu i zwigkszenia bezpieczenstwa nalezy stosowaé (dla innych
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pojazdoéw) progi zwalniajace z ,,wyspami” oraz stupkami blokujagcymi U-12¢ oddzielajacymi jezdni¢ od
pasa ruchu dla roweréw, a takze wbudowanie przed progiem zwalniajagcym punktowych elementow
odblaskowych. Tego typu rozwigzanie nalezy rekomendowa¢ do wprowadzenia na drogach o matym

natgzeniu ruchu pojazdow (mniejszym niz 500 poj./dobe), gdzie wystepuje duzy ruch rowerowy.
me I m

!‘mn L8Om
—_———

Rys. nr 15. Ruch rowerowy w przekroju drogi ,,2-17,
Zrédto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego™, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Foto nr 5. Pasy ruchu dla roweréw przekroj drogi 2-1 w obszarze niezabudowanym.
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Ruch rowerowy na zasadach ogélnych — ruch rowerowy na zasadach ogdélnych moze by¢
prowadzony: na drogach i ulicach w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym, gdy
predkos¢ dopuszczalna nie jest wigksza niz 60 km/h, a nat¢zenie ruchu nie przekracza 2 500 tys.
pojazdéw na dobe, 10 000 tys. pojazdéw na dobg (predkos¢ dozwolona 30 km/h). W ramach prowadzenia
ruchu rowerowego na zasadach ogo6lnych zaleca si¢ umieszczanie na jezdni znaku P-27 kierunek toru
jazdy” oraz oznakowania szlakowego typu R w przypadku wyznaczonego szlaku rowerowego. Ruch
rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych w strefach ruchu uspokojonego (tj.: strefa
zamieszkania, w ktorych predkosé wynosi 20 km/h oraz strefach ograniczonej predkosci do 30 km/h tzw.
»tempo 30), gdyz s to naturalne rozwigzania funkcjonalno - techniczne do prowadzenia bezpiecznego
ruchu rowerowego.

-

) Rys. nr 16. Ruch rowerowy na zasadach ogoélnych z zastosowaniem oznakowania P-27,
Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Strona 54 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

Foto nr 6. Ruch rowerowy na zasadach ogolnych z zastosowaniem znaku P-27.

Kontrapas — to pas ruchu dla roweréw, umozliwiajacy poruszanie si¢ rowerem w kierunku
przeciwnym do pojazdéw mechanicznych.
Zasady zastosowania kontrapasa:

®
°

DS

72
0‘0

0
0.0

O O
0.0 0‘0

na jezdni, jako cze§¢ oddzielong od czesSci przeznaczonej dla ruchu pojazdow w kierunku
wskazanym znakiem D-3, oznakowaniem poziomym (linia ciggta lub przerywana) i ewentualnie
separatorami ruchu na wlocie i wylocie odcinka jednokierunkowego;

na drogach o dopuszczalnej predkosci od 30 do 50 km/h;

tylko w obszarze zabudowanym na drogach klasy: (G) gtowna, (Z) zbiorcza, (L) lokalna, (D)
dojazdowa;

zawsze jako jednokierunkowy, prowadzacy ruch rowerowy w przeciwnym kierunku niz kierunek
zasadniczy na drodze;

maksymalng szeroko$¢ kontrapasa (pasa ruchu dla roweréw) to 2,0 m (dopuszcza si¢ 3,0 m
W obrgbie skrzyzowan), minimalng szerokos$¢ 1,5 m;

umieszcza si¢ po lewej stronie jezdni jednokierunkowe;;

w oddaleniu o 0,5 m od miejsc postojowych pojazdow mechanicznych;

linie ciggte P-7b linie ciagla szeroka” do oddzielenia pasa ruchu dla rowerdéw jadacych w Kierunku
przeciwnym do pozostatych pojazdow;

w ciggu linii P-7b lini¢ przerywang P-1c tj. linia pojedyncza przerywana (wydzielajaca);

na wjezdzie na pas ruchu dla rowerow jadacych w kierunku przeciwnym do pozostatych pojazdow
stosuje si¢ znaki B-2 ,,zakaz wjazdu” z tabliczka z napisem ,,Nie dotyczy” wraz z umieszczeniem
symbolu roweru.

Nawierzchnia kontrapasa moze mie¢ barweg czerwona. Z przeprowadzonych badan krajowych wynika,

7e zastosowanie barwy czerwonej przyczynia si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa rowerzystow.

Zaleca si¢ aby, ze wzgledu na bezpieczenstwo i czytelnos¢, odcinki poczatkowe i koncowe kontrapasa

(15 m) od skrzyzowania powinny by¢ oznaczone kolorem czerwonym oraz fizycznie oddzielone

(separator, wyspa dzielaca) od czgSci jezdni przeznaczonej dla ruchu pojazdow w kierunku zgodnym ze

znaki

em D-3.

Zastosowanie kontrapasow przyczynia si¢ do zachowania spdjnosci sieci tras rowerowych, pozwala
rowerzystom na korzystanie z krotszych tras przejazdu, pehi rolg informacyjna dla kierowcow pojazdow

mechanicznych o prowadzonym ruchu roweréw ,,pod prad”.

Dla wigkszej czytelno$ci rozwiagzania (aby rowerzySci nie korzystali z kontrapasa w dwoch
kierunkach) zaleca si¢ stosowanie znaku poziomego P-27 (kierunek i tor ruchu roweru).
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Rys. nr 17. Zastosowanie kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h‘ na drogach klasy (L)
i dojazdowych (D). zrodlo ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Rys. nr 18. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw oraz szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa w przypadku, gdy wzdhiz pasa lub
kontrapasa przewidziano stanowisko postojowe dla samochodow, zrodto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerow. Czes¢ 2:...” . Ministerstwo Infrastruktury 2022,
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Kontraruch — dwukierunkowy ruch roweréow na ulicy jednokierunkowej - rozwigzanie, ktore
umozliwia poruszanie si¢ rowerem ,,pod prad” oraz w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych
pojazdow na zasadach ogdlnych.

Kontraruch bez wyznaczania paséw ruchu dla roweréw, w przypadku gdy dopuszczalna predkosc jest
nie wigksza niz 30 km/h. Moze by¢ stosowany na drogach klasy lokalnej (L) i dojazdowej (D).

W przypadku prowadzenia ruchu mieszanego samochodéw i rower6w w jedng strong¢ i ruchu
rowerowego w drugg strong zaleca si¢, aby szeroko$¢ jezdni wynosita minimum 3,5 metra.

W ramach zapewnienia bezpieczenstwa przy kontraruchu stosuje si¢ na wlotach i wylotach na
skrzyzowaniach oznakowanie poziome (np. krotkie czerwone prasy dla rowerow ,,pod prad”), ktore peini
rolg informacyjng dla uczestnikow ruchu, ze rowerzysci poruszajg si¢ ,,pod prad”.

Przy zastosowaniu odpowiedniego oznakowania pionowego i poziomego na wlocie i wylocie drogi
jednokierunkowej brak ingerencji w konstrukcje nawierzchni jezdni.

W przypadku zastosowania fizycznych elementow separacji rowerzystow na wlotach i wylotach drog
jednokierunkowych moga by¢ konieczne zmiany w nawierzchni.

Mozna zastosowac separatory, jako urzadzenia bezpieczenstwa ruchu przytwierdzane do nawierzchni,
co nie wymaga ingerencji w jej konstrukcj¢. Mozna tez zastosowaé wysepki w kraweznikach, co bedzie
wymagalo wykonania niewielkich robot budowlanych z ingerencjaw goérne warstwy konstrukcji
nawierzchni drogi.

Ponadto w ramach prowadzenia ‘kontraruchu’ zaleca si¢ stosowanie oznakowania P-27 w obu
kierunkach na drodze jednokierunkoweyj.

®e
9

e -

Rys. nr 19. Zastosowanie kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L) i dojazdowych
(D). zrodlo ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing. Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Strona 57 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

Ruch rowerowy na skrzyzowaniach.
Zaczynajac proces planowania i projektowania infrastruktury rowerowej na skrzyzowaniach nalezy

zastosowac nastepujace kryteria:

o
o
o
o
D3

*

>

*e

*

>

*,

DS

>

DS

bezpieczenstwo (bezpieczne przejazdy przez skrzyzowania, separacja ruchu rowerowego od
pieszego i pojazdéw mechanicznych);

widoczno$¢ (widoczne przejazdy dla rowerzystow, sluz dla rowerdéw - zwlaszcza dla kierowcow
pojazddéw silnikowych);

czytelno$¢ (czytelne przejazdy dla rowerzystow, pasy ruchu dla rowerdw, $luzy dla rowerow np.:
w barwie czerwonegj);

komfort (rowna nawierzchnia, brak uskokow, brak niebezpiecznego odgigcia drogi dla rowerow
przed samym skrzyzowaniem);

minimalizacja potencjalnych punktow kolizji;

zmniejszenie, a nawet ujednolicenie predkosci wszystkich pojazdow w obszarze skrzyzowania;
zastosowanie barwy czerwonej (obszar: §luz dla rowerow, pasa ruchu dla roweréw, przejazdow dla
rowerzystow, a takze drog dla rowerow — zwlaszcza przy skrzyzowaniach o duzym natgzeniu
ruchu).

W ramach planowania i projektowania tras rowerowych w obszarze skrzyzowan nalezy zwrécié
uwage na standardy zaproponowane przez ekspertdow z Holandii (kraj, ktoéry uwazany jest za wzor do

nasladowania w kwestii rozwoju ruchu rowerowego) w aspekcie pieciu podstawowych wymogéw do

proje

ktowania infrastruktury rowerowej tj. spojnos¢, bezposrednio$¢, atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo,

wygoda.

Trasy rowerowe na skrzyzowaniach wg holenderskich standardow powinny by¢:

R/
0.0

O
0‘0

spojne: zastosowanie prawidtowego oznakowania (kierunek trasy, mozliwo$¢ zmiany trasy,
pierwszenstwo, oznakowanie dzielnic, nazwy ulic), zachowanie odpowiedniej jakosci
(rownowazne skrzyzowania powinny by¢ projektowane w podobnym standardzie);

bezposrednie: zminimalizowanie oczekiwan rowerzystow na skrzyzowaniach (ruch rowerowy
powinien mie¢ pierwszenstwo na wigkszosci skrzyzowan);

atrakcyjne: wszystkie elementy infrastruktury rowerowej (oznakowanie pionowe, poziome,
nawierzchnia itp.) powinny by¢ dobrze widoczne na skrzyzowaniach, zrealizowane w sposob
estetyczny;

bezpieczne: mozliwosci konfliktow, kolizji pomigedzy ruchem rowerowym a innymi uczestnikami
ruchu drogowego powinny by¢ eliminowane lub minimalizowane poprzez wprowadzenie
ograniczen predkosci, zwrocenie uwagi na czas reakcji, dopasowanie infrastruktury do natezenia
ruchu, zachowanie przestrzeni. Bezpieczenstwo na skrzyzowaniach powinno by¢ stale
monitorowane;

wygodne: trasy rowerowe powinny mie¢ réwng nawierzchni¢ (zalecana asfaltowa), szerokos¢
jezdni i drog dla rowerdw, pasow ruchu dla rowerdw, przepustowos¢ skrzyzowan powinny by¢
dostosowane do nate¢zenia ruchu rowerowego i zmotoryzowanego w celu minimalizacji konfliktow,
kolizji, utrudnien w ruchu drogowym. Wazne jest rowniez, aby prawdopodobienstwo zatrzymania
ruchu rowerowego bylo zminimalizowane.

Drogi dla rower6w w obszarze skrzyzowan
W procesie planowania i projektowania drog dla roweré6w na skrzyzowaniach nalezy uwzgledni¢
nastepujace zasady:

Y/
0‘0

@
0’0

wydzielone drogi dla roweréw na wlotach skrzyzowan powinny laczy¢ si¢ z przejazdami dla
rowerdw i by¢ lokalizowane w ich przedtuzeniu obok skrzyzowania;
droga dla rowerow nie moze by¢ odginana od jezdni bezposrednio przed skrzyzowaniem,;
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« w przypadku konieczno$ci zastosowania azylu dla pojazdow skrecajgcych w droge poprzeczng
— droge dla roweréw powinno si¢ odsungé od jezdni w odlegto$ci co najmniej 20 m od
skrzyzowania;

« odgiecie toru jazdy na drodze dla rowerdow przyczynia si¢ do uspokojenia ruchu rowerowego przed
dojazdem do skrzyzowania oraz powoduje, ze pojazdy skrecajace w prawo przecinaja pod katem
prostym przejazd dla rowerzystow, co moze zapewni¢ lepsze warunki wzajemnej widocznosci, ale
tylko w przypadku odgi¢cia toru nie mniej niz 10 m (zalecane 20 m) od krawedzi jezdni na ktorej
wyznaczony jest przejazd dla rowerzystow;

+ na skrzyzowaniach nie powinno si¢ tworzy¢ wysp migdzy jezdniami do ruchu ogdlnego na wprost
a jezdniami obstugujacymi relacje skretne, przez ktore przebiega poprzecznie droga dla rowerow;

« w przypadku, gdy droga dla roweréw znajduje si¢ na wszystkich wlotach skrzyzowania powinno
si¢ stosowac sygnalizacj¢ Swietlng z czterema fazami ruchu;

« skrzyzowania z drogami dla rowerow powinny mie¢ ustalone znaki drogowe pierwszenstwa;

« na drodze dla rowerdw przed przejazdem dla rowerzystow bez pierwszenstwa lub z sygnalizacja
$wietlng nalezy wprowadzi¢ obszar akumulacji o glebokosci co najmniej 2,0 m (réwna
minimalnemu promieniowi tuku drogi dla rower6w na skrzyzowaniu);

s w przypadku, gdy skrzyzowanie ma ustalone pierwszenstwo, bez pomocy sygnalizacji $wietlnej
zaleca si¢ prowadzi¢ ruch rowerowy przejazdem dla rowerzystow przez ptytowy prog zwalniajacy;

% w celu poprawy czytelnosci, bezpieczenstwa, zaleca si¢ stosowaé znak P-23 ,rower”, rOwniez
W ciggu przejazdow dla rowerzystow;

% w przypadku, gdy poprowadzenie drogi dla rowerdw przez skrzyzowanie z odgigciem bylo
niemozliwe, np. z powodu braku dostgpnej przestrzenni, to mozna w tym przypadku zastosowac
poprowadzenie ruchu rowerowego — pasem ruchu dla rowerow;

« minimalna szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystéw powinna wynosi¢ 1,8 m (w przypadku
jednokierunkowej drogi dla roweréw), 3,0 m (w przypadku dwukierunkowej drogi dla rowerdéw);

¢ separacje ruchu rowerowego od pojazdow mechanicznych na skrzyzowaniu powinno si¢ stosowac,
gdy prognozowane sa duze natg¢zenia ruchu, skrzyzowania drog klas (S, GP, G i wyjatkowo Z),
skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej (przy duzym natezeniu pojazdéw mechanicznych),
skrzyzowan z wlotami z segregacja kierunkdéw ruchu;

« znaki pionowe wyznaczajace przejscie dla pieszych powinny by¢ umieszczone w odlegtosci nie
mniejszej niz 0,5 m od przejazdu dla rowerdw. W przypadku wspdlnej drogi dla rowerdw
i pieszych znaki powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie mniejszej, niz 0,5 m od wspolnego
ciggu pieszo-rowerowego. Nie powinno si¢ stosowaé przejazdow dla rowerdow bez przejs¢ dla
pieszych w obszarze, gdzie wystepuje ruch pieszy. W przypadku tgczonych przejs¢ dla pieszych
i przejazdow dla rowerow, znaki powinny by¢ umieszczone w odleglo$ci nie mniejszej, ze 0,25 m;

« oznakowanie pionowe w przypadku wystepowania wspolnej drogi dla rowerdw i pieszych powinno
by¢ umieszczone w odlegtosci nie mniejszej niz 0,25 m od krawedzi ciggu, po obu stronach;

+» azyl dla rowerzystow powinien mie¢ dtugo$¢ co najmniej 2,50 m przy czym zaleca si¢ 3,50 m.
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Rys. nr 20. Droga dla rowerdw z odgigciem toru jazdy (20 m) od skrzyzowania., zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu

rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogé6lnych
Ruch rowerowy moze odbywaé si¢ na zasadach ogoélnych na skrzyzowaniach, ale w ramach

planowania i projektowania nalezy kierowaé si¢ nastepujacymi kryteriami w celu zapewniania

bezpieczenstwa, widocznosci i komfortu:

0
0‘0

0,
0‘0

ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach drog
réwnorzegdnych;

ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach drog
Z wyniesiong tarcza;

ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach og6lnych na matych rondach z jednym pasem
ruchu;

w ramach prowadzenia ruchu na zasadach ogodlnych przez skrzyzowania powinno si¢ stosowac
znaki poziome P-27 , kierunek i tor ruchu roweru”;

dopuszczalne jest prowadzenie ruchu rowerow na zasadach ogolnych na skrzyzowaniach
z okreslonym pierwszenstwem przejazdu w wyjatkowych przypadkach (strefy ruchu
uspokojonego, ulice lokalne), a takze w przypadku braku mozliwos$ci zastosowania pasa ruchu
dla rowerow;

ruch rowerowy moze odbywaé si¢ na zasadach ogélnych na skrzyzowaniach, jezeli ruch
rowerowy jest prowadzony na zasadach ogdlnych;

w ramach prowadzenia bezpiecznego ruchu rowerowego na zasadach ogolnych przez
skrzyzowania powinno si¢ zmniejsza¢ roznic¢ predkosci pomigdzy rowerami i samochodami.
Roéznica predkosci nie powinna by¢ wigksza niz 10 km/h. Srednia predkosé¢ rowerzysty wynosi
okoto 20 km/h, oznacza to, ze $rednia predkos¢ pojazdow zmotoryzowanych nie powinna by¢
wyzsza, niz 30 km/h;

w ramach prowadzenia ruchu rowerowego po wydzielonych drogach dla rowerdéw, ciggach
pieszo-rowerowych, pasach ruchu dla rower6w na skrzyzowaniach, zaleca si¢ kontynuacje tych
rozwigzan poprzez zastosowanie przejazdow dla rowerzystow, poniewaz zjazd np. z drogi dla
roweréw na skrzyzowanie, bez wyznaczonej powierzchnia dla rowerzystow moze powodowac
konflikty i kolizj¢ migdzy uczestnikami ruchu drogowego.
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Foto. nr 7. Znak P-27 wskazujgcy kierunek i tor ruchu roweréw
(jezdnia dwukierunkowa na ktorej zlokalizowano parkingi dla samochodow).

Na drogach jednokierunkowych nalezy wprowadzi¢ kontrapasy wraz z wprowadzeniem progoéw
zwalniajagcych oraz dodatkowego oznakowania P-27. Nawierzchnia drogi powinna by¢ asfaltowa
i rowna co zapewni komfort dla uzytkownika ruchu rowerowego. Nawierzchnia pasa ruchu dla roweréw
rekomendowana w kolorze czerwonym.
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Rys. nr 21. Schemat organizacji ruchu na ulicy jednokierunkowej z zastosowaniem
kontrapasa ruchu dla rowerow oraz progu zwalniajacego.

Strona 61 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

Sluzy dla roweréw

W ramach planowania sieci tras rowerowych wg standardow migdzynarodowych i krajowych zaleca
si¢ stosowanie $luz dla roweré6w do organizacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniach z sygnalizacja
$wietlng. Stosowane s3 na skrzyzowaniach z ruchem mieszanym w obszarze zabudowanym. Sluza dla
roweroéw sktada sie z oddzielnej przestrzeni dla rowerzystow, ktora zlokalizowana jest przed pasem ruchu
dla roweréw oraz dojazdowego pasa ruchu dla roweréw. Dzigki zastosowaniu $luzy dla rowerdéw
rowerzys$ci maja pierwszenstwo przed oczekujgcymi pojazdami zmotoryzowanymi. Sygnalizacja powinna
byé dostosowana do ruchu rowerowego i zapewniaé pierwszenstwo rowerzystom. Sluza zapewnia
przejazdy przez skrzyzowanie W prawo, na wprost, a przede wszystkim dogodny zjazd w lewo.

Sluze dla roweréw lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze skrzyzowania.

Sluze dla roweréow stanowi obszar pomigdzy znakami poziomymi: P-12 ,linia bezwzglednego
zatrzymania - stop”, P-13 ,linia warunkowego zatrzymania zlozona z trojkatow” lub P-14 linia
warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”. Krawedz $luzy potozong najdalej od skrzyzowania
wyznacza si¢ znakiem poziomym P-14. Minimalna odleglo$¢ pomigdzy znakami wyznaczajacymi $luze
dla roweré6w powinna wynosi¢ 2,5 m, a w przypadku zastosowania strzatek kierunkowych z grupy P-8
mini i znaku P-23 mini - 3,5 m. Sluze dla roweréw wyznacza sie na calej szerokosci pasa ruchu, pasow
ruchu lub jezdni.

Na powierzchni $luzy umieszcza si¢ znak P-23 ,rower” (lub P-23 ,rower” mini - w przypadku, gdy
w $luzie dla rowerow nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23 o wigkszych wymiarach). W §luzie wraz
ze znakiem P-23 mini moze by¢ zastosowany znak z grupy P-8 mini (z wylaczeniem znaku P-8h). Znak
P-23 albo P-23 mini w $luzie dla rower6w umieszcza si¢ na przedtuzeniu kazdego z paséw jezdni,
z wyjatkiem pasa ruchu dla rowerow.

Sluzy dla roweréw w Polsce (podobnie jak w Holandii) sa wyznaczane na jezdni za pomoca koloru
czerwonego na powierzchni sluzy i odpowiednich znakéw poziomych. Wykonanie $luzy dla roweréw nie
wymaga ingerencji w istniejaca konstrukcje nawierzchni jezdni.

— 3 . -

5 i o O
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Rys. nr22. Shuza dla rowerow —dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacia kierunkéw ruchu.
Shuiza umozliwia zjazd ze skrzyzowania w lewo, na wprost i w prawo, zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego™.
Zrddio: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Rys. nr 23. Sluza dla rowerdéw — jednopasowy wlot na skrzyzowanie, zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”
Zr6dlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury; 2019.

Rys. nr 24, Sluza dla rowerdw —wlot na skizyzowanie z wydzielonym pasem oraz $huza dla roweréw, jadacych na wprost i w lewo.
Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury; 2019.
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Infrastruktura rowerowa na rondzie.

Z badan holenderskich wynika, ze bezpieczenstwo rowerzystow na rondach w duzej mierze zalezy od
nat¢zenia ruchu. Ronda przystosowane do prowadzenia ruchu rowerowego powinny by¢ stosowane
zarobwno w obszarach zabudowanych, jak i poza obszarami zabudowanymi. Warunki techniczne
w zakresie rond sg zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, w ,,Wytycznych
projektowania skrzyzowan drogowych — czegs¢ Il — ronda” oraz w ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego”. Zgodnie z przyjetymi zasadami w Polsce ruch rowerowy moze by¢ prowadzony po
jezdni ronda na zasadach ogdlnych lub poza jezdnig ronda po jednokierunkowych lub dwukierunkowych
drogach dla rowerow.

W przypadku natezenia ruchu zmotoryzowanego do 10 000 pojazdéw na dobg, zaleca si¢ prowadzenie
ruchu rowerowego na zasadach ogolnych. Natomiast w przypadku natgzenia wigkszego, niz
10 000 pojazdéw na dobg, z punktu bezpieczenstwa powinno si¢ tworzy¢ wydzielong infrastrukturg dla
rowerzystow z wylaczeniem jedynie miejsc, gdzie nie ma mozliwosci technicznych na usytuowanie
infrastruktury rowerowej.

Zgodnie ze standardami holenderskimi w przypadku prowadzenia ruchu rowerowego przez ronda
nalezy kierowac si¢ nastgpujacymi zasadami:

Glowne trasy rowerowe:

% w przypadku mozliwo$ci nalezy realizowac¢ wydzielong infrastrukture rowerowa wokot ronda;

¢ pas ruchu dla roweré6w na rondzie jest dopuszczalny, ale tylko w wyjatkowych okolicznosciach

(natezenie ruchu zmotoryzowanego jest nizsze, niz 10 000 pojazdoéw na dobg);
+¢ przed rondem na krzyzujacych si¢ ulicach nie ma wydzielonych tras rowerowych;
¢ zaleca sig, aby rowerzy$ci mieli pierwszenstwo.

Zbiorcze trasy rowerowe:

¢ przy nat¢zeniu ruchu zmotoryzowanego wyzszego, niz 10 000 pojazdéw na dobe, zleca sie
realizowa¢ wydzielong infrastrukturg rowerowa;

¢ pas ruchu dla roweréw na rondzie mozna realizowacé, ale przy natezeniu ruchu zmotoryzowanego
nizszego niz 10 000 pojazdow na dobg;

+ zaleca si¢, aby ruch rowerowy byt prowadzony na zasadach ogdlnych (ruch mieszany), bez pasow
ruchu dla roweréw przy natgzeniu ruchu nizszym niz 8 000 pojazdoéw na dobg;

“* rowerzysci nie musza mie¢ pierwszenstwa na drogach poza terenem zabudowanym i na glownych
ulicach w terenie zabudowanym.

Ronda z prowadzeniem ruchu rowerowego mozna podzieli¢ na:

+¢ ronda z ruchem mieszanym (bez pasow ruchu dla rowerow);

+¢ ronda z pasem ruchu dla rowerdw, takze z zachowaniem separacji od pojazdéw zmotoryzowanych
(oddzielonym np. bardzo waskim pasem zieleni);

+ ronda z wydzielonymi drogami dla rowerdéw, gdzie rowerzys$ci majg pierwszenstwo;

+ ronda z wydzielonymi drogami dla rowerdw, gdzie rowerzysci nie majg pierwszenstwa.

Dwukierunkowa droga dla roweréw moze by¢ wilaczona do jednopasowej jezdni ronda jako
dodatkowy wlot. Rozwigzanie to jest mozliwe do zastosowania, jezeli migdzy s3siednimi wlotami jest
zapewniona odleglo$¢ umozliwiajaca realizacje rozwigzania poprawnego geometrycznie.

Na rondach mini i matych wprowadzonych w celu uspokojenia ruchu i w strefach ograniczonej
predkosci do 30 km/h ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogoélnych.

Przyklady zastosowania:

Ronda z ruchem mieszanym: Zaleca si¢, aby ruch rowerowy na zasadach ogdlnych byt prowadzonych
po jezdni matych rond jednopasowych, ze wzgledu na brak punktow przecinania si¢ potokow ruchu,

a takze na fakt, ze wystepuja na nich tylko manewry wlaczenia i wylaczenia, a predkos$¢ ruchu zwykle nie

Strona 64 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

przekracza 30 km/h. W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego na rondzie na zasadach ogdélnych,
jednokierunkowa droga dla rowerdw i pas ruchu dla roweréw powinny koneczy¢ si¢ W odlegtosci 20-30 m
przed wlotem na rondo, a nastgpnie powinny zaczynac si¢ za rondem. Z badan holenderskich (C.R.0.W.)
wynika, ze ruch rowerowy w tym przypadku powinien mie¢ pierwszenstwo nad pojazdami
zmotoryzowanymi. W zwigzku z niskimi predkos$ciami, jakie sg osiaggane na rondach mozna stwierdzi¢,
ze ruch mieszany (w przypadku matych rond) nie przyczynia si¢ do zwigkszenia kolizji pomiedzy
uczestnikami ruchu drogowego, ale wplywa na przepustowos¢ ronda, gdyz spowalniany jest ruch
pojazdéw mechanicznych (kierowcy samochodow zmuszeni sg do jazdy za rowerzystami). Jednoczes$nie
z analizy badan wynika, ze wickszo$¢ rowerzystow preferuje wydzielone drogi dla roweré6w wokoét rond,
ktore uwazane sg za rozwigzanie bezpieczniejsze od ruchu mieszanego. Reasumujac, zaleca sie¢
prowadzenie ruchu rowerowego na rondach, w przypadku matych rond, matego natgzenia ruchu, braku
parametrow funkcjonalno--technicznych do wydzielenia drog dla rower6w oraz w przypadku zbiorczych
tras rowerowych.
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Rys. nr 25. Male rondo — zasady prowadzenia drogi dla rowerdw przez i za rondem, na rondzie ruch na zasadach ogélnych (mieszany)
rowerowy 1 innych pojazddw, , zrodlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Rys. nr26. Male rondo — pasy ruchu dla rowerdw przed i za rondem, na rondzie ruch na zasadach ogélnych (mieszany) rowerowy
iinnych pojazdow, , zr6dlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

W ramach prowadzenia ruchu rowerowego wokoét rond wielopasmowych, rond turbinowych oraz rond
srednich 1 duzych bezpiecznym, widocznym, komfortowym i spojnym rozwigzaniem jest zastosowanie
jednokierunkowych lub dwukierunkowych drog dla roweréw. Nalezy zaznaczyé, ze przejazdy dla
rowerzystow powinny by¢ odsunigte od krawedzi jezdni ronda o co najmniej 5 m. Rozwigzanie jest
zalecane rowniez w przypadku $rednich i matych rond, w przypadku gdy jest dostgpna wystarczajaca
przestrzen, zapewniajgca bezpieczenstwo.

Ronda z wydzielong droga dla roweréw i bez pierwszenstwa rowerzystow: ronda z wydzielong droga
dla rowerow (bez pierwszenstwa dla rowerzystow) wygladaja na pierwszy rzut oka podobnie do rond
z wydzielonymi drogami dla rowerow (z pierwszenstwem dla rowerzystow). Réznica polega na tym, ze
drogi dla rowerow (bez pierwszenstwa dla rowerzystow), tworza poprzeczne przejazdy dla rowerzystow
przez jezdni¢ ulic dochodzacych do ronda. W celu unikni¢cia blokowania przejazdu dla rowerow przez
oczekujgce pojazdy mechaniczne, zaleca si¢, aby w takiej sytuacji stosowac¢ 5 m odstepu migdzy jezdnig
ronda i przejazdem dla rowerzystow. Nalezy podkresli¢, ze narondach z wydzielonymi drogami dla
roweréw (bez pierwszenstwa przejazdu dla rowerzystdow) mozna realizowa¢ dwukierunkowy ruch
rowerowy (zgodnie z ruchem wskazowek zegarka). Jezeli na skrzyzowaniu wystgpuja dwukierunkowe
drogi dla rowerdw, umieszczone tylko po jednej stronie jezdni to zaleca si¢, aby nie byto pierwszenstwa
dla rowerzystow.
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Rys. nr27. Rondo z jednokierunkowymi drogami dla roweréw wokotronda, , zrddto: ,, Wytyezne organizacii bezpiecznego ruchu
rowerowego””. Zrodlo: Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing., Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Manewr skretu w lewo na skrzyzowaniach .

Z badan krajowych, dufiskich i holenderskich wynika, ze manewr skretu rowerem w lewo na
skrzyzowaniu jest bardziej niebezpieczny od przejazdu rowerem na wprost lub skretu w prawo.

W zwiazku z powyzszym, W ramach poprawy bezpieczenstwa, czytelnosci ruchu rowerowego
proponuje si¢ stosowanie azylu dla skrecajacych w lewo, ktére moga by¢ usytuowane zar6wno na
skrzyzowaniach z sygnalizacja §wietlna, jak i na skrzyzowaniach bez sygnalizacji swietlnej. Jednoczesnie
nalezy zaznaczy¢, ze przy duzym natezeniu ruchu, zaleca si¢ zastosowanie sygnalizacji $wietlnej
w ramach umieszczenia azylu do skrgtu w lewo rowerem. Ponadto w ramach tworzenia azylu do skretu
w lewo, zaleca si¢ wykonanie spojnej infrastruktury rowerowej, czyli np. zastosowanie pasa ruchu dla
rowerow, ktory bedzie naprowadzatl rowerzyste na azyl do skretu w lewo.

Sluza dla roweréw do skretu w lewo (azyl dla rowerzystow skrecajacych w lewo z naprowadzajacym
pasem ruchu dla roweréw): na Rys. przedstawiony jest azyl usytuowany po lewej stronie zasadniczego
pasa ruchu, ktéry umozliwia rowerzystom skret w lewo. W ramach azylu wprowadzono oznakowanie

poziome P-1e, P-13 oraz P-8b. Przy duzym natezeniu ruchu zmotoryzowanego powinna by¢ umieszczona
sygnalizacja, ktora zapewni wigksze bezpieczenstwo rowerzystom. Powierzchnia §luzy dla rowerdéw
powinna by¢ wyznaczona na jezdni za pomoca barwy czerwonej. Wykonanie $luzy dla rowerow
nie wymaga ingerencji w istniejaca konstrukcje¢ nawierzchni.
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Rys. nr28. Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo ,;w dwoch krokach”,
tj.. pas ruchu dla rowerow naprowadzajacy na azyl dla rowerzystow,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Na Rys. przedstawiono azyl po lewej stronie zasadniczego pasa ruchu, ktéry umozliwia rowerzystom
skrecajacym w lewo wjazd na kontrapas. W ramach azylu wprowadzono oznakowanie poziome P-21,
P-4, P-1d, P-1e, P-23 mini, P-8b mini, stupek U-5a ze znakiem C-9.
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Rys. nr 29. Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skrgtu w lewo na kontrapas.,
zodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Skrzyzowania z pasami ruchu dla rower6w
Pasy ruchu dla rower6éw zaleca si¢ stosowac na skrzyzowaniach, gdzie wystgpuja wysokie predkosci

ruchu (powyzej 30 km/h) i nie ma mozliwosci lub potrzeby wyznaczenia wydzielonych drog dla

rowerow. Zasady wyznaczania pasow ruchu dla rowerow:
% na skrzyzowaniach drog klasy (L, Z);
% w wyjatkowych okoliczno$ciach z droga klasy G, ale w tym przypadku skrzyzowanie powinno by¢
wyposazone w sygnalizacj¢ $wietlna;

«» na malych i $rednich rondach poza strefami o ruchu uspokojonym, ruch rowerowy powinien by¢
prowadzony na rondach na zasadach ogélnych (ruch mieszany);

« na skrzyzowaniach z duzym natezeniem ruchu, ale z zastosowaniem §luz dla roweréw lub
wydzielonych pasow do skretu w lewo;

+» zaleca sig, aby na skrzyzowaniu nawierzchnia pasow dla rowerow oraz $luzy dla roweréw byly
w barwie czerwonej;

« zaleca sig, aby pasy ruchu dla rowerdw na skrzyzowaniu nie byty dtuzsze niz 30 m;

« dopuszcza si¢ zakonczenie pasa ruchu dla roweréw na 20-30 m przed skrzyzowaniem, zalecane jest
wtedy umieszczenie znakoéw poziomych P-27 | kierunek i tor ruchu roweru”, ktére sg
zlokalizowane w osi pasa ruchu ogblnego;

% wzdhuz paséw ruchu dla rowerdw na skrzyzowaniach mozna stosowa¢ w ramach czytelnosci
i bezpieczenstwa punktowe elementy odblaskowe ,,kocie oczka”, znak P- 23 (co 10 m);

% pas ruchu dla rowerdw stuzacy do jazdy na wprost powinien by¢ zlokalizowany z lewej strony pasa
ruchu ogolnego do skrgtu w prawo 1 z prawej strony pasa ruchu ogdlnego na wprost;

+ pas ruchu dla rowerow stuzacy do skretu w lewo powinien by¢ umieszczony z lewej strony pasa
ruchu na wprost lub w prawo i z prawej strony pasa ruchu ogdélnego do skretu w lewo (wyjatkiem
moze by¢ kwestia dojazdu do przejazdu dla roweréw i drogi dla roweréw przed skrzyzowaniem
obstlugujacy relacje skretu rowerzysty w lewo);

+ pas ruchu dla rowerdéw na skrzyzowaniu wyznacza si¢ liniami P-1e;

+» jesli pas ruchu dla rowerow taczy sie z drogg dla roweréw, mozna zastosowac znak P-11 ,,przejazd

dla rowerzystow”;

>

% na koncu pasa ruchu dla rowerow przed skrzyzowaniem nalezy wyznaczaé Sluzy dla rowerow,

ktore stuza do wyboru jazdy na wprost, w prawo 1 w lewo;

s w przypadku przedtuzenia pasa ruchu dla rowerow i $luz dla roweré6w mozna stosowac przejazd

dla rowerzystow, ktory prowadzi do drogi dla roweréw lub pasa wyznaczonymi liniami P-1e.

Zjazd i wjazd na droge dla roweréw

Zjazd z drogi dla rowerow na jezdni¢ i wjazd z jezdni na drogg dla rowerd6w moga by¢ usytuowane
niezaleznie od skrzyzowan. Czgsto takie zjazdy i wjazdy, w ramach sieci tras rowerowych, sa
umieszczone w niewielkiej odleglosci od skrzyzowania. Ze wzgledow bezpieczenstwa, czytelnosci
i komfortu nalezy tak umieszczaé, aby nie stanowily elementow zaktdcajacych ptynno§é manewrow
wykonywanych na skrzyzowaniach i zapewnialy bezpieczenstwo rowerzystom i innym uczestnikom
ruchu drogowego. W ramach zachowania bezpieczenstwa dla rowerzystow zaleca si¢ zastosowanie przy
zjezdzie z drogi dla roweréw na pas ruchu dla rowerow elementu fizycznie chronigcego rowerzystow
przed kolizja z pojazdami mechanicznymi w postaci wysepki z stupkiem przeszkodowym U-5a, znakiem
C-10 i pasem zielni.
Przyklady zastosowania:

Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw: na

jednokierunkowej drodze dla rowerow powinien by¢ umieszczony znak poziomy P-23, znak pionowy
A- 30, przed zjazdem na jednokierunkowy pas ruchu dla roweré6w powinien by¢ umieszczony znak
C- 13a, stupek chroniacy przed kolizjg z pojazdami mechanicznymi U-5a, znak C-10, a na psie ruchu dla
roweroOw powinno si¢ umieszcza¢ znak poziomy P-23 z linig P-2b. Pas ruchu dla roweréow powinien by¢

Strona 69 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

zawsze jednokierunkowy o szeroko$ci 1,50 m. W ramach zwigkszenia widocznosci oraz bezpieczenstwa
rowerzystow, zaleca si¢ wykonanie powierzchni pasa ruchu dla roweréw w barwie czerwonej
(szczegoblnie przy skrzyzowaniach o duzym natezeniu ruchu.
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Rys. nr 30. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego™”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
P-23 P-23

Rys. nr30a. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow,
bez stupka chronigcego U-58, ze znakiem poziomym A-24,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego””, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Wjazd na drogg dla roweréw: wjazd na drogg dla rowerow moze odbywac si¢ z jednokierunkowego
pasa ruchu dla roweréw lub z jezdni na zasadach ogoélnych, gdy ruch jest prowadzony na zasadach
ogodlnych i nie ma wyznaczonego pasa ruchu dla rowerow.

—— -~

P-1b S

P23

Rys. nr 31. Wijazd z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerdw na jednokierunkowa drogg dla rowerow,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego””, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Rys. nr 32. Wjazd z jezdni (ruch mieszany na zasadach ogdlnych) na jednokierunkowa droge dla rowerdw,
arodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego””, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Rys. nr33. Zjazd z dwukierunkowej drogi dla rowerdw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow
oraz zjazd z pasa ruchu dla rowerdw na droge dla rowerow.
zodio: ,,Wytyczne organizaciji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Trasy rowerowe przy przystankach autobusowych

W ramach planowania i projektowania sieci tras rowerowych nalezy szczegdlng uwage zwroci¢ na
ruch rowerowy prowadzony przy przystankach komunikacji zbiorowej, poniewaz w tych miejscach moze
dochodzi¢ (w przypadku nieprawidlowo zaprojektowanej infrastruktury) do konfliktow miedzy
uczestnikami ruchu.

W aspekcie organizacji ruchu i technicznym potozenie infrastruktury rowerowej przy przystankach
komunikacji publicznej dzieli si¢ na:

«» przystanki usytuowane w zatoce;

«» przystanki usytuowane na jezdni.

Zasady prowadzenia ruchu rowerowego przy przystankach komunikacji publicznej:

W sytuacji, gdy przystanek komunikacji publicznej usytuowany jest w zatoce, to droge dla rowerow
nalezy oddzieli¢ w sposob czytelny i bezpieczny od pasazerow dochodzacych do przystanku
i oczekujacych na srodek komunikacji publicznej. W zwiazku z tym, nalezy tras¢ rowerowa umiesci¢ na

zewnatrz w stosunku do miejsca przeznaczonego dla pasazeréw oczekujacych na transport oraz umiescic
przejécia na pieszych na drodze dla rowerdw wraz z oznakowaniem pionowym i poziomym.
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Przyklady zastosowania:

Droga dla roweréw przy zatoce autobusowej: droga dla roweréw umieszczona jest na zewnatrz od
miejsca przeznaczonego na oczekiwanie pasazerOw. W ramach prowadzenia ruchu dla rowerow
W obrebie przystanku komunikacji zastosowano znaki pionowe D-6, D-15, znaki poziome P-23, P-10.
Ruch rowerowy nie moze nigdy prowadzony w kierunku oczekujacych pasazerdw.

Rys. nr 34. Droga dla rowerdw przy zatoce autobusowej, zrodio: ,, Wytyczne organizaciji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
arodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego””, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Droga dla roweréw przy pasie do parkowania i przystanku komunikacji autobusowej: bezpieczne
i czytelne usytuowanie przystanku komunikacji autobusowej na jezdni z powierzchnig przeznaczong dla
oczekujacych wysunigta poza pas do parkowania. W ramach prowadzenia ruchu rowerowego
zastosowano znak poziomy P-23, P-10 oraz znak pionowy D-6 mini i D-15.
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Rys. nr 35. Droga dla rowerdw przy pasie do parkowania i przystanku autobusowym.
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego™”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

r'r

Pas ruchu dla roweréw przy zatoce autobusowej: W ramach prowadzenia ruchu rowerowego po pasie
ruchu dla rowerow, gdy przystanek jest usytuowany w zatoce autobusowej, pas ruchu dla rowerow
powinien by¢ oddzielony od pozostalej czesci jedni linig przerywang P-1e, a od zatoki przystankowej
linig P-7a, a przed zatoka autobusowg linig P-2b. Na pasie ruchu dla roweréw przed zatoka powinien by¢
umieszczony znak P-23, co 50 m.

Rys. nr 36. Pas ruchu dla rowerdw przy zatoce autobusowej.
zodlo: ,, Wytyczne organizaciji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Pas ruchu dla roweréw z przerwa na przystanek autobusowy: przed przystankiem autobusowym, gdy
jest zachowana przerwa na przystanek autobusowy P-17, pas ruchu dla roweréw powinien mie¢ lini¢
przerywang P-le.

JEZONIA P-te P23 P17 = P23
. ' i

| m |

Rys. nr37. Pas ruchu dla rowerdw przy pasie do parkowania z przerwa na przystanek autobusowy ,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego™”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Rys. nr38. Pasruchu dla rowerdw przy krawezniku z przerwa na przystanek autobusowy ,
addio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Przejazdy dla rowerzystow

W ramach planowania i projektowania sieci tras rowerowych istotnym elementem w kwestii
bezpieczenstwa jest zastosowanie czytelnych i widocznych przejazdow dla rowerzystow, szczegdlnie
nalezy na to zwraca¢ uwage w miejscach poza obszarem zabudowanym, gdzie nie ma sygnalizacji
Swietlnej 1 rowerzySci sg zdecydowanie bardziej narazeni na konflikty i kolizje z pojazdami
mechanicznymi.
Przejazdy przez drogi i ulice

Przejazd dla rowerzystow (w terenie zabudowanym i niezabudowanym): powinien by¢ wyznaczony
barwa czerwona, znakami pionowymi: D-6a ,,przejazd dla rowerzystow” lub D-6b, A-24, B-33, B-34 oraz
poziomym P-11 oraz linii zatrzymania dla pojazdow mechanicznych P-14, zaleca si¢ stosowanie przy

odcinku dojazdéw do przejazdu dla rowerzystow progi zwalniajace dla pojazdéw mechanicznych oraz
tzw. hamowanie optyczne (zastosowanie czerwonych pasow poprzecznych dla pojazdow

mechanicznych). Minimalna szeroko$¢ dwukierunkowego przejazdu dla rowerzystow powinna wynosic¢
3,0m.
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Rys. nr39. Schemat przejazdu dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym.
zrodho: ,, Wytyczne organizacii bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
Przejazdy dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajgcych: znacznie poprawiajg

bezpieczenstwo 1wygode rowerzystow, poniewaz wymuszaja ograniczenie predkosci pojazdow

mechanicznych.

Zasady stosowania przejazdow dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajacych:

% stosuje si¢ na ulicach i drogach lokalnych (L), dojazdowych (D) oraz zbiorczych (Z), w obszarach

zabudowanych, gdzie predko$¢ dopuszczalna nie jest wigksza niz 30 km/h;

+» szerokos¢ progu zwalniajagcego powinna by¢ dostosowana do szerokosci przejazdow dla
rowerzystow oraz przej$¢ dla pieszych (minimalna szeroko$¢ jednokierunkowego przejazdu dla
rowerzystow potaczonego z przejsciem dla pieszych powinna wynosi¢ 4,30 m, a dwukierunkowego

potaczonego z przejsciem dla pieszych 5,50 m);

R/ R/
0’0 0’0

progu min. 10 cm;

rowerow;
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na progu zwalniajacym moze by¢ usytuowany samodzielny przejazd dla rowerzystow;

krawedz przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych powinna by¢ oddalona od krawedzi

¢ konstrukcja progow zwalniajacych, na ktorych usytuowano przejazdy dla rowerzystow powinna
by¢ wykonana jak typowe rozwigzanie ptytowego progu zwalniajacego;
¢ nalezy wykonywa¢ progi na pelng szeroko$¢ jezdni, progi powinny by¢ réwne z drogg dla



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego 2024

¢ nalezy stosowac oznakowaniem poziome: P-10, linie P-14, P-25, znaki pionowe: D-6a, B-33, A-24,
A-11a.

s W przypadku wspolnego przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych nalezy stosowaé D-6
mini, D-6b, P-23 na drodze dla rowerow, P-26 na drodze dla pieszych.

i

_ 1. =
Rys. nr 40. Schemat przejazdu dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajacym polaczony z przejsciem dla pieszych.,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego””, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

_____________ A
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Rys. nr 41. Schemat przejazdu dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajagcym obok przejécia dla pieszych,,
zodlo: ,,Wytycezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego””, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Przejazdy przez torowiska
W Polsce w ramach planowania infrastruktury rowerowej, bardzo czesto nie uwzglednia si¢ kwestii
dotyczacych prowadzenia ruchu rowerowego przez torowiska, co ma duze znaczenie zwlaszcza przy
prowadzeniu ruchu rowerowego przez torowiska kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych.
Przejazd przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdéw niestrzezonych zasady:

@,
0’0

R/ R/
0’0 0’0

szeroko$¢ przejazdow dla rowerzystow powinna by¢ zgodna z szerokos$cia, jaka maja drogi dla
rowerdéw lub pasy ruchu dla rowerow dochodzace do przejazdu;

oznakowanie pionowe powinno by¢ identyczne jak dla innych pojazdow: B-20, G-3;

na przejazdach kolejowych musi by¢ zapewniona odpowiednia widoczno$¢, ktéora umozliwi
dostrzezenie zblizajacego si¢ pociagu zgodnie z dozwolong predkoscia ruchu na linii kolejowe;j;
mozna wprowadza¢ na drodze dla roweré6w oznakowanie pionowe w formie znaku B-20 ,,STOP”
i znaku G-3 lub G-4, co przyczynia sie, ze rowerzysta przed przekroczeniem torowiska kolejowego
musi zatrzymac si¢;

konstrukcja nawierzchni przejazdu dla rowerzystow powinna by¢ réwna w celu zachowania
bezpieczenstwa;

w aspekcie prawnym rozwigzania infrastruktury dla rowerzystow na przejazdach kolejowych
reguluje Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
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W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744);

+ dla drog rowerowych na przejazdach kolejowych stosuje si¢ odpowiednio przepisy paragraf 43 ust.
1-4 i paragraf 44-48 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

¢ zasady oznakowania przejazdéw kolejowych podobnie jak dla przejazdéw tramwajowych, zawarte
sg w rozporzadzeniach dotyczacych znakow i sygnatow drogowych oraz szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczenia na drogach.

S

(T8

e

<>~

e

o

Rys. nr42. Schemat przejazdu dla rowerzystow przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych.,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego””, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Infrastruktura rowerowa w obszarze terenéw zielonych

Infrastruktura rowerowa w lasach i parkach (w tym narodowych, krajobrazowych) powinna by¢
staltym elementem sieci tras rowerowych o znaczeniu rekreacyjnym i turystycznym.

Zaleca si¢ budowe tras rowerowych o nawierzchni gruntowej (w przypadku, gdy trasa jest
dedykowana rowerzystom lub rowerzystom i pieszym) lub gruntowej — wzmocnionej (w przypadku, gdy
z trasy oprocz rowerow moga korzysta¢ pojazdy mechaniczne np. na odcinkach drég pozarowych). Na
terenie parkow miejskich, gminnych powinno si¢ wyznaczaé trasy rowerowe (drogi dla rowerow, ciagi
pieszo-rowerowe) o nawierzchni asfaltowej, prowadzi¢ ruch rowerowy na zasadach ogdlnych oraz
oznakowane znakami typu R, ktore jest obecnie stosowane w Polsce w ramach realizacji
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dlugodystansowych tras rowerowych o charakterze turystycznym (tj. Trasy Rowerowe Polski Wschodniej
,QreenVelo” oraz sie¢ tras rowerowych ,,EuroVelo).

Z przeprowadzonych badan krajowych w latach 2017-2018 na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury
wynika, ze dobrze wykonane trasy rowerowe zapewniaja komfortowe i bezpieczne poruszanie si¢
rowerem po lasach i parkach. Przyczyniaja si¢ do pozytywnych aspektow zdrowotnych, poniewaz sg
prowadzone w dalszej odleglosci od ruchu drogowego (pojazdow mechanicznych), tym samym
rowerzy$ci nie sg narazeni na wdychanie spalin pojazdéw mechanicznych.

Foto. nr9. Trasa rowerowa wobszarze parku narodowego. Droga gruntowa, szer. 3 m oznakowanie typu R.

Miejsca Obstugi Rowerzystow.

MOR-y powinny by¢ stalym elementem tras rowerowych o funkcji rekreacyjnej i1 turystyczne;.
Wg przyjetych standardow miedzynarodowych i krajowych przyjmuje si¢, ze miejsca odpoczynku
rowerzystow powinny znajdowac si¢ nie rzadziej niz co 10-15 km (zaleca si¢, co 8 km).

MOR-y zaleca si¢ umieszcza¢ w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym (krajobraz,
zasoby kultury, przyroda, miejsca historyczne itp.). Nie zaleca si¢ umieszcza¢c MOR-6w w miejscach,
gdzie jest duze nat¢zenie ruchu pojazdéw mechanicznych.

MOR-y powinny by¢ widoczne na przebiegu trasy rowerowej i by¢ usytuowane kilka/kilkanascie
metrow od trasy rowerowej, miejsca zapewniajace odpoczynek (pow. min. 40 m?), ktére powinny by¢
Wyposazone w:
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K/
0‘0

zadaszong wiate wraz ze $cianami bocznymi (chronigcg przed deszczem i wiatrem);
lawg (minimalna dtugos¢ 2,0 m i szerokos$¢ 0,5 m), stot (min. dlugosé 1,0 m);

tablice informacyjng (na temat przebiegu trasy rowerowej, atrakcji turystycznych itp.);
mapg¢ (przebiegu trasy rowerowe;j);

¢ stojaki rowerowe (zalecane ,,U-ksztaltne”);

% kosze na $mieci.

°

X3

8

R/ R/
0.0 0’0

Dodatkowo zaleca si¢ usytuowanie innych niezbednych elementow tj.:
% toalety (szczegdlnie w miejscach oddalonych od terenéw zabudowanych, miejsc
gastronomicznych i noclegowych);
wodg pitng (w miejscach, gdzie nie ma dostepu do wody pitnej);
samoobstugowe stacje napraw roweru (w szczegélnosci w miejscach oddalonych od serwisow
rowerowych);
¢ place zabaw dla dzieci;
¢ kamery (monitoring przez 24 h);

R/

% oraz elementow innowacyjnych (np. dostep do sieci WiFi), map interaktywnych itp.).

0‘0

0’0

Wersja 1.1.1
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Rys. nr 43.Przyktadowe Miejsce Obstugi Rowerzystow. Wizualizacja M&G Consulting Marketing 2023.

Parkowanie roweréw.

Stanowiska postojowe dla rowerow (wiaty na rowery)

(1)Stanowiska postojowe dla rowerdw powinny zapewnia¢ tatwy dostep do stojakow oraz mozliwos¢
przypigcia i odpigcia roweru ze stojaka.

(2) Stanowiska postojowe dla rowerow lokalizuje si¢ w miejscach zapewniajacych mozliwos¢
bezpiecznego pozostawienia roweru, a w szczegdlno$ci w miejscach dobrze widocznych, o$wietlonych,
najlepiej wyposazonych w monitoring wizyjny (np. wlaczenie w istniejacy monitoring miejski, zarzadcy
infrastruktury, zarzadcy transportu zbiorowego).

(3) Usytuowanie stanowisk postojowych dla roweréw i ich liczba zaleza od rodzaju, intensywnosci
oraz rozmieszczenia zagospodarowania w sgsiedztwie pasa drogowego, ktore ma wplyw na
zapotrzebowanie na parkowanie. Kazdorazowo wymaga to indywidualnej oceny, przy czym zaleca sig,
aby stanowiska postojowe dla rowerow byly lokalizowane: a) bezposrednio przy celach podrozy Iub

Strona 79 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

w niewielkiej odleglosci od nich, b) po obu stronach drogi, o ile po obu stronach drogi wystepuja cele
podrézy.

(4) W przypadku ulic zaleca si¢ lokalizowanie stanowisk postojowych dla rowerow w sasiedztwie
skrzyzowan. Na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami odstep pomiedzy stanowiskami postojowymi dla
rowerow powinien by¢ nie wigkszy niz 100 m.

(5) W przypadku braku mozliwosci wykonania indywidualnych, szczegdétowych analiz
zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla roweréw, stosuje si¢ wskazniki liczby stanowisk
postojowych.

(6) W przypadku duzego zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla rowerdw, sytuuje si¢ je
w mniejszych odstepach od siebie, przy czym parkingi nie powinny by¢ zbyt duze. Zaleca sig, aby
pojedynczy parking umozliwial przypigcie od 6 do 10 rowerow (przyktad na rys. 16.1.1). W pasie
drogowym nie zaleca si¢ projektowania parkingdbw na wigcej niz 20 rowerdw. Jezeli jednak takie
potrzeby wystapia, parking taki wymaga specjalnego zaprojektowania z uwzglednieniem odpowiednio
wygodnego dostepu rowerem, ale tez wprowadzenia zabezpieczen, zwigzanych m. in. z separacja
uzytkownikow pasa drogowego w zwiazku z ucigzliwo$ciami zwigzanymi z korzystaniem z parkingu.

(7) Jezeli pochylenie podluzne nawierzchni parkingu dla rowerow jest wigksze od 5%, stojaki dla
rowerOw montuje si¢ poprzecznie w stosunku do tego pochylenia.

(8) Parking dla rower6w moze nie mie¢ nawierzchni twardej, z wyjatkiem nawierzchni przy
stanowiskach postojowych dla 0sob ze szczegdlnymi potrzebami (tj. np. dla rowerow trojkotowych, tzw.
,.handbike”).

(9) Stanowiska postojowe dla rowerow sytuowane poza jezdnia lub zatoka postojowa:

a) powinny mie¢ zapewniony dojazd z drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw oraz
dojscie;

b) projektuje si¢ poza skrajniami poszczegolnych elementéw drogi;

¢) oznakowuje si¢, w szczegdlnosci zaznaczajac ich granice.

(10) Stanowiska postojowe dla rowerdw usytuowane w zatoce postojowej:

a) obstuguje si¢ z jezdni;

b) powinny mie¢ zapewnione dojscie;

¢) wyposaza si¢ w stojaki rowerowe usytuowane pod katem 45° do osi jezdni;

d) projektuje si¢ poza skrajniami poszczegélnych elementow drogi;

e) wydziela si¢ z wykorzystaniem $rodkoéw separacji twardej, w szczegdlnosci zabezpiecza przed
mozliwoscig pozostawienia samochodow w ich przestrzeni.

(11) W trudnych warunkach mozna usytuowac stanowiska postojowe dla rowerow w zatoce
postojowej, przy zatozeniu ich obstugi z drogi dla rower6ow lub drogi dla pieszych i rowerow.

Wowczas: a) projektuje si¢ je poza skrajniami poszczegodlnych elementow drogi, b) wydziela si¢ je
z wykorzystaniem $rodkow separacji twardej, w szczegolnosci zabezpiecza si¢ je przed mozliwos$cig
pozostawienia samochodow w ich przestrzeni.

(12) W pasie drogowym stanowiska postojowe wyposaza si¢ w stojaki dla rowerdw. W trudnych
warunkach 1 w warunkach duzego zapotrzebowania na parkowanie mozna stosowa¢ inne rozwigzania,
z zastrzezeniem, ze powinny one zapewnia¢ bezpieczenstwo i komfort uzytkowania. Rozwigzania
w formie wieszakow dla rowerow w pasie drogowym stosuje sie¢ wyjatkowo.

(13) Minimalne wymiary jednego stanowiska postojowego dla roweru, przy zatozeniu zastosowania
stojaka rowerowego typu ,,odwrocone U”, wynosza 0,60x2,00 m. W trudnych warunkach lub
w warunkach zwigkszonego zapotrzebowania na postdj roweréw mozna je zmniejszy¢ do 0,50x1,80 m.

(14) Stojak dla roweréw powinien:

a) mie¢ trwata konstrukcj¢, odporng na akty wandalizmu i zuzycie;
b) by¢ trwale zwiagzany z podtozem bez wzgledu na technologie posadowienia;
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¢) umozliwiaé przypigcie ramy roweru zapieciem typu U-lock lub podobnym o wymiarach co
najwyzej 0,10 X 0,30 m;
d) by¢ ustawiany w taki sposob, aby dostep do roweréw byt wygodny i bezpieczny.
(15) Zaleca si¢ stosowanie stojakow dla rowerow typu odwrocone ,,U” z zaloZeniem, ze wymiary
pojedynczego stojaka ponad poziomem nawierzchni, do ktorej stojak jest przytwierdzony wynosza:
a) dhugosc¢ 0,80-1,00 m;
b) wysokos¢ 0,60-0,75 m;
¢) $rednica ramy 0,06-0,08 m;
d) wyokraglenie tukiem o promieniu 0,10-0,25 m w osi**.

0,80-1,00

X 0,60-0.75
.

Al Fih

Rys. nr 44. Zalecane wymiary stojaka dla rowerow typy tzw. odwrdcona litera ,,U” z dwoma rodzajami
przytwierdzenia: przytwierdzenie do nawierzchni i przytwierdzenie poprzez wbudowanie ramy w grunt,
zrédlo: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury roweréw. Czes¢ 2...”

» [ A
| |
| !
! !
! !

o | '
™~ | L ) |
iy | '
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Rys. nr 45. Zalecane wymiary stanowiska postojowego dla rowerdéw, sktadajacego si¢ z jednego stojaka
umozliwiajacego przypigcie dwoch rowerow [m],
zrodlo: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury roweréw. Czes$é 2...”.

Istotnym elementem zachowania spojnosci tras rowerowych i podstawg planowania sieci tras
rowerowych jest mozliwo§¢ prowadzenia ruchu rowerowego przez obiekty inzynierskie (w tym mosty
i ktadki). W zwigzku z tym, w ramach realizacji lub modernizacji mostu, zaleca si¢ wprowadzenie
wydzielonych drog dla rowerdw lub ciggow pieszo-rowerowych, ktore zapewnig bezpieczenstwo
i wygode niechronionych uczestnikow ruchu. Natomiast w przypadku braku mozliwosci wydzielenia
powierzchni do prowadzenia ruchu rowerowego na obiekcie mostowym, zaleca sie wprowadzenie ktadek
rowerowych lub pieszo-rowerowych przylegajacych do obiektu mostowego lub samodzielnych ktadek
pieszo-rowerowych/rowerowych.

14 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czgsé 2...”, dz. cyt.
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Zasady do prowadzenia ruchu rowerowego po ktadkach rowerowych/pieszo-rowerowych:

®
0.0

R/
0’0

0’0

K/
0.0

ktadki rowerowe/pieszo-rowerowe powinny by¢ tak skonstruowane, aby rowerzysta nie byt
zmuszony do schodzenia z roweru;

rowerzysci muszg mie¢ zapewniony bezpieczny i wygodny wijazd i zjazd na ktadke oraz spdjne
potaczenie z trasg rowerowa, ktora naprowadza na ktadke;

pochylenie podtuzne nie powinno przekracza¢ 5%, a promienie lukow wewngtrznych powinny
by¢ takie same jak dla gléwnych tras rowerowych, w wyjatkowych wypadkach moga by¢
zmniejszone do 5 m;

ze wzgledu na zachowanie parametrow bezpieczenstwa rowerzystow i innych uzytkownikow
powinno si¢ dostosowaé szerokos¢ mostu/ktadki do przejazdu ambulansu pogotowania
ratunkowego, w sytuacji kiedy dojdzie do wypadku;

w ramach zachowania uzytecznosci szerokosci ktadek rowerowych, bez zwigkszenia kosztow
inwestycyjnych, zaleca si¢ stosowac bariery o tukowym ksztalcie przekroju. Minimalna
wysokos¢ barier powinna wynosi¢ minimum, a zalecana 1,30 m/1,50 m;

na ktadkach rowerowych/pieszo-rowerowych powinno by¢ wprowadzone czytelne oznakowanie
pionowe i poziome;

nawierzchnia na ktadkach rowerowych musi mie¢ wysoki poziom przyczepnosci (zaleca si¢
stosowanie nawierzchni asfaltowej, betonowej);

ktadki rowerowe sg realizowane poza uktadem drogowym, wzdtuz obiektow mostowych, wzdtuz
koryta rzecznego, jeziora, zbiornia, linii kolejowej itd.

i

Foto nr 11. Oswietlenie ktadlki pieszo-rowerowej.
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Zasady prowadzenia ruchu rowerowego na obiektach mostowych (bez zastosowania oddzielnych ktadek

rowerowych/pieszo-rowerowych):

@
0’0

Y/
0'0

Y/
0'0

0
0’0

R/
0.0

na obiektach mostowych, zaleca si¢, aby ruch rowerowy byl oddzielony od ruchu pieszego
w przypadku mozliwosci zachowania parametrow technicznych;

nalezy stosowac¢ oznakowanie poziome i pionowe dla drogi dla rowerow i drogi dla pieszych;

ze wzgledow bezpieczenstwa, nie powinno si¢ prowadzi¢ ruchu rowerowego na zasadach
ogolnych, po jezdni z pojazdami mechanicznymi;

jezeli nie ma mozliwosci zastosowania wydzielonych drég dla rowerow na obiekcie mostowym,
w przypadku mozliwosci, zaleca si¢ wytyczenie jednokierunkowych paséw ruchu dla rowerow;
w miejscach duzego natgzenia ruchu pieszego lub rowerowego, zaleca si¢ prowadzi¢ ruch
rowerowy po jednej stronie obiektu mostowego, natomiast ruch pieszy po drugiej stronie;

przy modernizacji obiektu mostowego, zaleca si¢ zastosowanie trwatej, szorstkiej nawierzchni
asfaltowej albo betonowej na drodze dla rowerow;

przy wykonywaniu infrastruktury rowerowej na nowo powstatych obiektach mostowych, nalezy
stosowa¢ parametry techniczne dla drogi rowerowej prowadzonej w terenie (tj.: min.1,5 m
jednokierunkowa droga dla rowerdow, 2,5 m dwukierunkowa droga dla roweréw) wraz
Z o$wietleniem.

Zasady oswietlenia infrastruktury dla rowerzystow:

@
0’0

Y/
0'0

R/
0.0

0
0’0

infrastruktura rowerowa powinna by¢ os$wietlona na calej dlugosci w obszarze zabudowanym
i poza obszarem zabudowanym. Na drogach dla rowerdw o nizszym znaczeniu i mniejszym
natezeniu ruchu, oswietlenie moze by¢ ograniczone do tukow, skrzyzowan i przeszkod;

poza obszarem zabudowanym dopuszczalny jest brak os$wietlenia pod warunkiem nie
wystepowania przeszkod terenowych i prawidlowego biezacego utrzymania nawierzchni drogi
dla rowerow (brak uszkodzen nawierzchni);

infrastruktura rowerowa powinna by¢ wyposazona w oswietlenie szczeg6lnie w miejscach styku
roznych typow infrastruktury i organizacji ruchu rowerowego (przecigcia potokéw ruchu
rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym, przej$cie z ruchu mieszanego w droge dla
rowerdw, tunele, przepusty, obiekty mostowe);

infrastruktura rowerowa powinna by¢ oswietlona mocnym $wiattem polichromatycznym (biatym,
obejmujacym pelny zakres widma widzialnego);

oswietlenie powinno by¢ rownomierne na catej dlugosci drogi dla rowerdéw, a rdéznice natezenia
docierajgcego $wiatta do nawierzchni nie powinny by¢ wigksze niz 30%;

natezenie $wiatla sztucznego na poziomie nawierzchni drogi dla roweréw powinno wynosi¢ na
trasach rowerowych gtownych i zbiorczych od 5 do 7 Lx, a na trasach lokalnych od 2 do 5 LX;
o$wietlenie nad przejazdami dla rowerzystow nie moze ol$niewaé (,,08lepiac”) kierowcow-
zalecane 180max = 15 cd/ 1000 Im. Dotyczy to przede wszystkim drog dla rowerdw, po ktorych
rowerzysci poruszajg si¢ z duza predkoscig (> 20 km/h);

latarnie o$wietlajace drogi dla roweréw powinny by¢ umieszczone tak, aby galezie drzew,
reklamy, banery nie ograniczaly $wiatla przez nie emitowanego;

stupki i inne elementy drogi wystajace ponad nawierzchni¢ drogi dla rowerdow powinny by¢
zawsze wyposazone w elementy odblaskowe utatwiajace orientacje dla rowerzysty nawet przy
bardzo stabym $wietle;

nalezy rozwazy¢ zastosowanie oddzielnych latarni lub dodatkowych lamp skierowanych w strone
drogi dla rowerow, gdy jest oddzielona od jezdni pasem zieleni;

nalezy zwraca¢ uwage na dobor jakoSci i1 estetyki elementow o$wietlenia w obszarze
zagospodarowania przestrzeni drogi dla rowerow;
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% w zwiazku z bardzo szybkim postepem w technice o$wietleniowej nalezy wykorzystywaé
nowoczesne 1 energooszczgdne oswietlenie w technologii LED, ktore jest coraz czgsciej
stosowane w oswietleniu drogowym;

% na przejezdzie dla rowerzystow i w strefie przed tym przejazdem rowerzysta powinien byé
widoczny dla kierujacych pojazdami w dzieh i w nocy, takze w zlych warunkach
atmosferycznych. Posta¢ rowerzysty powinna by¢ o§wietlona snopem $wiatta z boku, od strony
nadjezdzajacych pojazddéw tak, aby byla jasna na tle nawierzchni i otoczenia. Konieczne jest
wigc zainstalowanie masztow o$wietleniowych, po obu stronach przejazdu dla rowerzystow.
Oswietlone powinny by¢ takze strefy oczekiwania rowerzystow przed przejazdem. O$wietlenie
przejazdow dla rowerzystow (ewentualnie przejazdow dla rowerzystow i przejé¢ dla pieszych
polozonych obok siebie) wymaga zainstalowania o$wietlenia dedykowanego, ktore nie moze by¢

-

elementem ciggu lamp o$wietlenia ulicznego™.

P-11

- Zrodfo Swiatla

Rys. nr46. Schemat prawidlowo usytuowanego oswictlenia przejscia dla pieszych i przejazddw dla rowerzystow.
Wg Witycznych organizaci bezpiecznego ruchu rowerowego. Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Foto nr 12. Oswietlenie trasy rowerowej - przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow

15 . . .
Whytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ...
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Foto 13, Oswietlenie przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych.

Oswietlenie tras rowerowych.

Wykonanie o$wietlenia poszczegdlnych odcinkdéw tras rowerowych (w tym przejazdow dla rowerow)
nalezy rozpocza¢ na etapie wykonania dokumentacji projektowej, ktora obejmuje:

= ustalenie ogdlnych wymagan wykonania o§wietlenia;

= analiz¢ koniecznos$ci wykonania o$wietlenia;

= oceng ryzyka;

= analiz¢ ekonomiczna;

= ocen¢ wykonalnosci technicznej;

= ustalenie poziomu o$wietlenia;

= dobor rozwigzania o$wietleniowego;

= podjecie decyzji dotyczacej wykonania o$wietlenia.

Zalozenia 1 zasady dotyczace projektowania os$wietlenia tras rowerowych zostalty zawarte
w Wytycznych projektowania urzadzen do o$wietlenia drog zamiejskich i ulic. Czg$¢ 1: Wymagania
podstawowe i szczegdlowe (WR-D-72-1). Obowiazuje od dnia 03.07.2023 r. Rekomendowat: Minister
Infrastruktury w dniu 21.12.2022 r. (DDP-4.0600.27.2022).

Petle indukcyjne, liczniki.

Istotnym elementem (przy wzrastajacym ruchu rowerowym) sa urzadzenia do automatycznego
zliczania pomiaru ruchu rowerowego. Tego typu rozwigzania pomagaja w podejmowaniu dziatan
dotyczacych prowadzenia ruchu rowerowego, ksztalttowania i modernizacji infrastruktury rowerowe;j.
Petle powinny by¢ tak zaprogramowane, aby mogly zlicza¢ ruch z podzialem na kierunki, minuty,
godziny przejazdu, tygodnie, miesigce itp. Petla moze by¢ takze zaprogramowana i umieszczana wraz
Z totemem zapewniajacym poprzez aplikacje odczyt danych dla zainteresowanych uzytkownikow. Petle
i liczniki rowerowe zaleca si¢ stosowa¢ w przypadku gléwnych tras rowerowych o funkcji
komunikacyjnej, rekreacyjnej, a takze turystycznej. Dzigki licznikom i petlom indukcyjnym JST maja
mozliwo$¢ monitorowania na biezgco ruch rowerowy w ruchu ogdlnym. Dane z licznikow powinny by¢
zbierane przez operatora (zewnetrznego lub pracownika urzedu).

Monitoring ruchu rowerowego poprzez petle indukcyjne i liczniki moze przyczyni¢ si¢ do realizacji
spojnej, komfortowej 1 bezpiecznej infrastruktury rowerowej z uwzglednieniem potoku ruchu
rowerowego.
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Fotonr 15. Petla indukcyjna z licznikiem umieszczona na drodze dla rowerow,

Utrzymanie infrastruktury rowerowej.
W celu zapewnienia bezpieczenstwa, czytelnosci i komfortu dla rowerzystow korzystajacych
Z infrastruktury rowerowej nalezy:

7
°

7
0‘0

X3

8

X3

8

X3

%

L4

72
°

O
0‘0

regularnie usuwa¢ z tras rowerowych (drog dla roweréw, pasow ruchu dla rowerdéw, ciaggow
pieszo- rowerowych itp.) pottuczone szklo, kamienie, galezie, liscie i inne przeszkody, ktory
zagrazajg bezpieczenstwu uczestnikoOw ruchu;

regularnie modernizowac nawierzchnie na trasach rowerowych;

regularnie przycina¢ gatezie i drzewa, ktore ograniczajg widocznosc;

modernizowa¢ oznakowanie pionowe i poziome;

modernizowa¢ nawierzchnie (stosowaé asfalt na drogach rowerowych, dopuszczalna
nawierzchnia szutrowa, gruntowa -wzmocniona w obszarach lesnych);

od$nieza¢ trasy rowerowe. Tego typu rozwigzania powinny dotyczy¢ tras, gdzie jest najwickszy
ruch rowerowy, szczegolnie tras gtownych o funkcji komunikacyjnej;

zaleca si¢ organizowanie regularnych audytow (min. 2 razy w roku) infrastruktury rowerowe;j;
monitorowa¢ ruch rowerowy i infrastrukture rowerowg poprzez liczniki, petle indukcyjne,
kamery, staty nadzor urzgdu, informacje pozyskane od uzytkownikéw infrastruktury rowerowej;
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% rozwija¢ i modernizowac sie¢ poprzez aktualizowanie programow/koncepcji/standardow rozwoju
ruchu rowerowego i infrastruktury roweroweyj;
% zrealizowaé portal rowerowy, na ktorym bedzie aktualizowana mapa interaktywna sieci tras
rowerowych, opinie na temat infrastruktury i potrzeb rowerzystow.
Oznakowanie tras rowerowych w Powiecie Stupskim.
Oznakowanie pionowe:
Znaki nakazu:

e Znak C-13,droga dla roweréw” oznacza droge przeznaczong dla kierujacych rowerami, ktorzy sa
obowiazani do korzystania z tej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktérym oni
poruszajg sie lub zamierzaja skreci¢. (D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.13. znak C-13 ,,droga dla
rowerOw” stosuje si¢ w celu wyeliminowania z drogi innych niz rowery pojazdow. Znak ten
umieszcza si¢ bezposrednio przy wjezdzie na droge dla roweréw. Na drogach dla rowerow
umieszcza si¢ takze inne znaki poziome i pionowe, dla ktérych wymagania okreslaja odpowiednie
przepisy dla tych znakow.

D

Droga dla rowerow. Znak C-13
(mate @ 60 cm, mini @ 40 cm)

e Znak C-13a ,koniec drogi dla rower6w” oznacza koniec drogi przeznaczonej dla kierujacych
rowerami. (D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.14. znak C-13a , koniec drogi dla rower6w” stosuje
si¢ w celu wskazania miejsca, w ktorym konczy si¢ droga dla roweréw i nastepuje wiaczenie do
jezdni, na ktorej odbywa si¢ ruch innych pojazdow. Znaku C-13a nie stosuje sie, jezeli kontynuacja
drogi dla rowerow jest droga dla rowerdéw i pieszych, droga dla pieszych albo strefa zamieszkania
albo zostat zastosowany znak B-1 albo znak B-9.W miejscu potaczenia z droga dla pieszych
umieszcza si¢ odpowiednig odmiang znaku C-13/16.

Koniec drogi dla rowerow. Znak C-13a
(mate @ 60 cm, mini @ 40 cm).

e Droga dla rowerow i pieszych. Kombinacja znaku C-13/16 z linig pozioma.

§ 40. 1. Umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16 oddzielone kreska pozioma
oznaczaja, ze droga jest przeznaczona dla pieszych i kierujacych rowerami. Kierujacy rowerami sa
obowigzani do korzystania z tak oznakowanej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla Kierunku,
w ktérym oni poruszajg sie lub zamierzajg skreci¢. Ruch pieszych i roweré6w odbywa sie na catej
powierzchni tak oznaczonej drogi. (D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.19.1. znak C-13/16 ,,droga
dla rowerow i pieszych” stosuje si¢ w celu oznaczenia drog tylko dla kierujacych rowerami
i pieszych. Na znaku tym umieszcza si¢ jednoczesnie symbole znakéw C-13 i C-16. Wspolne
uzytkowanie drogi przez rowerzystow i pieszych moze by¢ stosowane, jezeli nat¢zenie ruchu
pieszego nie przekracza 450 0sob/h, a natg¢zenie rowerdw nie przekracza 50 rowerow/h lub tez
ruch pieszy jest nie wigkszy niz 50 osob/h, a ruch rowerowy — nie przekracza 250 rowerow/h.

W przypadku gdy ruch roweréw odbywa si¢ po drodze dla rowerdéw, a ruch pieszych po drodze dla
pieszych, potozonych obok siebie, symbole roweru i pieszych oddziela si¢ kreskg pionowa.
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Rt

Droga dla rowerow i pieszych. Znak C-13/16 z linig pionowg
(mate @ 60 cm, mini @ 40 cm)

o Umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16 oddzielone kreskg pionowg oznaczajg
droge dla roweréw idrogg dla pieszych polozone obok siebie, odpowiednio po stronach
wskazanych na znaku. Kierujacy rowerami sg obowigzani do korzystania z tak oznakowanej drogi,
jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktorym oni poruszaja si¢ lub zamierzaja skrgcic.
(D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.19.2. znak C-13/16 wskazujacy droge dla rowerdéw i droge dla
pieszych, polozone obok siebie.

Droga dla roweréw i droga dla pieszych. Kombinacja znaku C-13/C-16 z linig pionowg
(mate @ 60 cm, mini @ 40)

Znaki uzupehiajace:

o Znak F-19 ,pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” wskazuje wyznaczony na jezdni pas ruchu
przeznaczony dla pojazdéw wskazanych na znaku. Z(D20192311-c1) godnie z pkt. 7.2.19. znak
F-19 ,pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” stosuje si¢ na jezdni jednokierunkowej w celu
wskazania pasa ruchu wyznaczonego dla pojazdow przedstawionych na znaku. W przypadku
wyznaczenia pasa ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku wyznaczonego znakiem
D-3, na znaku F-19 umieszcza si¢ pas (pasy) ruchu z symbolem roweru. Znak F-19 umieszcza sie
za skrzyzowaniem lub w odleglo$ci 10-30 m przed poczatkiem paséw ruchu wskazanych na znaku,
a na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami znak powtarza si¢ co 300 m.

‘Al 4

M 6%
|
Pasy ruchu dla rowerow. Znak F-19 z jednym rowerem
(72,0 x 146,0) z dwoma rowerami (72,0 x 211,5)

Oznakowanie poziome:

o Znak P-23 (P-23 mini) ,,rower” oznacza droge dla rowerdw, pas ruchu dla rowerdéw lub $luze dla
rowerdéw albo czegs¢ jezdni drogi jednokierunkowej, na ktorej ruch roweréw odbywa si¢ w dwoch
kierunkach; znak P-23 umieszczony tacznie ze znakiem P-26 oznacza, ze droga jest przeznaczona
dla pieszych i kierujagcych rowerami. (D20192311-¢c2) Zgodnie z pkt. 5.2.9.1. znak P-23 ,rower”
stosuje si¢ w celu oznaczenia: drogi dla rowerdw, pasa ruchu dla rowerow, sluzy dla rowerow. Na
drogach dla rowerow i pieszych znak P-23 stosuje si¢ tacznie ze znakiem P-26. Mini znak P-23,
ktora stosuje sie¢ W przypadku, gdy na drodze dla rowerow, pasie ruchu dla roweréw albo w $luzie
dla roweréw nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23 o wiekszych wymiarach.. Na drodze dla
rowerdéw znak P-23 stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 ,,droga dla rowerdw” i umieszcza
si¢ go na poczatku tej drogi, bezposrednioza kazdym skrzyzowaniem oraz za miejscem
doprowadzajagcym ruch rowerowy do tej drogi. Na pasie ruchu dla roweréw znak P-23 stosuje si¢
samodzielnie lub jako uzupehienie ¥acznie ze znakiem F-19 ,,pas ruchu dla okreslonych pojazdéw”

Strona 88 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

wskazujacym pas dla rowerow i umieszcza si¢ na poczatku pasa ruchu dla rowerow i powtarza sig¢
na calej dlugosci tego pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem.
Na drodze dla rowerow i pieszych, na ktorej umieszczono znak C-13/16 z symbolami
oddzielonymi kreska pionowa, znak P-23 umieszcza si¢ analogicznie jak na drodze dla rowerow.
Zasady oznakowania drogi dla roweréw okreslono w pkt 4.2.13 zalgcznika nr 1 do rozporzadzenia,
natomiast zasady oznakowania pasa ruchu dla roweré6w okreslono w pkt 7.11.1 niniejszego
zalacznika. Na dwukierunkowej drodze dla roweréw znak P-23 umieszcza si¢ po prawej stronie
drogi, w odrebnym przekroju dla kazdego kierunku ruchu.

Symbol roweru. Znak P-23 (wym. 71,5 cm x 130,0 cm)
Znak P-23 mini (wym. 46,5 cm x 84,5 cm)

e Znak P-27  kierunek itor ruchu roweru” wskazuje kierujacemu rowerem tor ruchu roweru na
jezdni i okresla kierunek jego ruchu. (D20192311-c2) Zgodnie z pkt. 5.2.9.4. znak P-27 , kierunek
i tor ruchu roweru” mozna stosowac na jezdni, z wyjatkiem: — pasa ruchu dla rowerow, — sluzy dla
rowerdw, — przejazdu dla rowerzystow. Znak P-27 umieszcza si¢ na wylocie ze skrzyzowania
i powtarza nie rzadziej niz co 50 m.

Znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru” (wym. 71,5 cm x 195,0 cm)

Zalecenia do oznakowania poziomego drogi dla roweréw.

W ramach czytelno$ci i bezpieczenstwa ruchu proponuje si¢ zastosowanie na dwukierunkowych
drogach dla roweréw (minimalna szeroko$¢ 2,5 m) nowatorskie oznakowanie poziome, ktdre zostalo
zarekomendowanew  krajowych  Wytycznych — organizacji  bezpiecznego  ruchu  rowerowego.
REKOMENDACJE zmian w regulacjach prawnych dotyczgcych infrastruktury dla rowerzystow.
Rozwigzanie zostalo opracowane na podstawie wielu analiz przeprowadzonych w Polsce i Europie
(Dania, Belgia, Holandia, Francja).

Zasady zastosowania: na dwukierunkowej drodze dla roweréw (min. 2,5 m szerokosci) proponuje sig:

v/ zastosowanie znaku poziomego P-23 mini;

v wprowadzenie znaku P-8r strzatki kierunkowe (rowerowe);

v wprowadzenie do oznakowania poziomego linii segregacyjnej (znak P-1r) o szerokosci 0,12 m,

dtugosci 0,5 m oraz rozstawie 2,0 m;

Strona 89 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

v’ zastosowanie znaku P-10 r (przejscie dla pieszych przez droge dla rower6w), zalecane zwlaszcza
przy skrzyzowaniach o duzym natezeniu ruchu pieszego i rowerowego, gdzie droga dla rowerow
jest blisko drogi dla pieszych;

v" wprowadzenie znaku P-14r linia warunkowego zatrzymania przed przejéciem na dla pieszych na
drodze dla rowerdw, zlozona z prostokatow - rowerowa.
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Rys. nr 47. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerdw z przej$ciem dla pieszych.
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Rys. nr 48. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow.
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Dodatkowe znaki szlakéw rowerowych (D20192311-c1).

Infrastruktura rowerowa w lasach, parkach wokét jezior powinna by¢ stalym elementem sieci tras
rowerowych o funkcji rekreacyjnej i turystycznej. W obszarach miejskich taczy si¢ czgsto funkcje tras
rowerowych rekreacyjnych i komunikacyjnych. W obszarach le$nych i parkach (krajobrazowych,
narodowych) zaleca si¢ budowg tras rowerowych o nawierzchni gruntowej wzmocnionej. Na terenie
parkéw miejskich realizuje si¢ trasy rowerowe (drogi dla rowerow, ciagi pieszo-rowerowe) o nawierzchni
asfaltowej.

Znaki szlakéw rowerowych.

Do oznakowania szlakow rowerowych, ktorych przebieg zostal wyznaczony tylko na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej lub ktore majg kontynuacje poza jej granicami, stosuje si¢ znaki:

R-1 ,szlak rowerowy lokalny”. Zgodnie z § 83. 1. 1) R-1to ,szlak rowerowy lokalny”.
Podstawowy znak kontynuacji trasy - jedZ w kierunku, wskazanym przez znak. Biaty kwadrat na
nim czarny rysunek roweru oraz pasek w kolorze szlaku. Powtarzalno$¢ oznaczenia szlaku
uzalezniona jest od uwarunkowan terenowych, jednak znaki powinny pojawiac si¢ nie rzadziej niz
co 400 m. Znak R-1 umieszcza si¢ miedzy potaczeniami (skrzyzowaniami) drog lub szlakoéw

w celu potwierdzenia szlaku rowerowego.

Znak R-1 Szlak rowerowy lokalny (krajowy)(wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

R-1a ,,poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 1. 2) R-1a to ,,poczatek
(koniec) szlaku rowerowego lokalnego”. Biaty kwadrat na nim czarny rysunek roweru oraz kropka
w kolorze szlaku. Znak R-1a umieszcza si¢ na poczatku i na koncu szlaku.

o

Znak R-1a Poczgtek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego (krajowego)(wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

R-1b ,,zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 1. 3) R-1b to ,,zmiana
kierunku szlaku rowerowego lokalnego” oznaczaja odpowiednio przebieg szlaku rowerowego
lokalnego. Znaki zmiany kierunku szlaku, umieszczane sg przed skretem. Biaty kwadrat na nim
czarny rysunek roweru oraz pasek w kolorze szlaku. Strzatka moze by¢ umieszczona pod katem
45 1ub 90 stopni, w zaleznosci od potrzeby. Za zakrgtem lub skrzyzowaniem, w zasiggu wzroku,
powinien znajdowac¢ si¢ tzw. znak potwierdzajacy. Znak R-1b umieszcza si¢ przed
skrzyzowaniami, na ktorych szlak zmienia kierunek.

30
—

Znak R-1b Zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego (krajowego) (wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

R-3 ,tablica szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 3.) Znak R-3to ,tablica szlaku
rowerowego lokalnego” wskazuje odlegltos¢ do gldwnych miejscowosci potozonych przy szlaku
rowerowym lokalnym. Wskazuje zaréwno kierunek dalszej jazdy oraz odlegtos¢ do gltéwnych
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miejscowosci polozonych przy szlaku rowerowym. W metryczce mozna umiesci¢ nazwe, czy tez
logo administratora szlaku.

Koronowo 11 km

5

P
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i

Znak R-3 ,, tablica szlaku rowerowego lokalnego” wskazuje odleglosé¢ do glownych miejscowosci potozonych
przy szlaku rowerowym lokalnym (wym. 20,0 cm x 33,0/40,0 cm).

= Szlaki rowerowe w Polsce znakowane sa w pigciu kolorach: czerwonym, niebieskim, zielonym,
z6ttym 1 czarnym. Kolory szlakow rowerowych w Polsce nie okreslajg stopnia ich trudnosci. Kolor
szlaku powinien by¢ spojny tj. kolor paskow, kropek i strzatek na znakach i drogowskazach na
danym szlaku rowerowym powinien by¢ taki sam (np. czerwony).

SEEFEE

Znak R-3 ,, tablice szlakéw rowerowych lokalnych”.

» R-4 ,informacja o szlaku rowerowym”. Zgodnie z § 83. 4. znak R-4 ,informacja o szlaku
rowerowym” wskazuje rodzaj szlaku rowerowego. Umieszczona pod znakiem R-4 tabliczka
informuje 0 utrudnieniu wystepujacym na szlaku rowerowym. Znak R-4 umieszcza si¢ na szlaku
rowerowym za kazdym polaczeniem drog lub szlakéw rowerowych, w tym za przejazdem dla
rowerzystow, w odleglosci od 5 m do 25 m od potaczenia drog lub szlakow rowerowych oraz nie
rzadziej niz co 1km, chyba ze na danym odcinku szlaku rowerowego nie ma mozliwosci
kontynuacji jazdy w innym kierunku.

Znak R-4 z numerem szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).

Na podstawie § 83. 5. mozna umieszcza¢ na znaku R-4 w dolnej jego czesci symbol, numer lub
barwne oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy. Znak wskazuje dany szlak rowerowy.

¥ 301

Znak R-4 z numerem szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).
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W przypadku utrudnien wystgpujacych na szlaku rowerowym pod znakiem R-4moze by¢ umieszczona
tabliczka informuje o0 utrudnieniu wystepujacym na szlaku rowerowym.

Tabliczki umieszczone pod znakiem R-4 (wym. 12 ¢cm x 20 c¢m).

Tabliczka zawiera symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia, w szczegdlnosci: nieréwng droge,
zwezenie jezdni, niebezpieczny zjazd, stromy podjazd, wraz z napisem podajacym rzeczywistg
warto$¢ nachylenia zjazdu lub podjazdu z doktadnoscia do 1% . Tabliczke pod znakiem R-4
informujaca o zjezdzie lub podjezdzie na szlaku rowerowym umieszcza si¢ w przypadku, gdy
warto$¢ nachylenia jest wigcksza niz 3%. Tabliczki zawierajacej symbole wskazujace na rodzaj
utrudnienia nie stosuje si¢, jezeli na danym odcinku drogi, na ktéorym wystepuje utrudnienie,
zostaly umieszczone odpowiednie znaki ostrzegawcze (np. A-11, A-12, A-22, A-23). Tabliczka
posiada tlo barwy pomaranczowej z czarng ramka tarczy tabliczki i symbolem lub napisem barwy
czarnej. Tarcza tabliczki powinna mie¢ szeroko$¢ znaku R-4, a wysoko$¢ réwna 60% jego
szerokosci. Lico tabliczki powinno by¢ wykonane z foli odblaskowej tego samego typu co folia
odblaskowa na licu znaku R-4. Znak R-4 mozna rowniez umiesci¢ na znaku E-12a ,,drogowskaz do
szlaku rowerowego” zamiast symbolu roweru.

R-4a ,,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83.6.7. znaku R-4a
umieszcza si¢ graficzng ilustracje przebiegu szlaku rowerowego w schemacie rzeczywistego
uktadu drog, przy czym przebieg szlaku rowerowego oznacza si¢ linig szersza zakonczong
ksztattem strzaly wskazujacej na jego kierunek. Na znaku R-4a umieszcza si¢ graficzng ilustracje
przebiegu szlaku rowerowego w schemacie rzeczywistego uktadu drég, przy czym przebieg szlaku
rowerowego oznacza si¢ linig szersza zakonczong ksztattem strzaty wskazujacej na jego kierunek.
Na znaku umieszcza si¢ graficzng ilustracje przebiegu szlaku rowerowego w schemacie
rzeczywistego uktadu drog, przy czym przebieg szlaku rowerowego oznacza si¢ linig szersza,
zakonczong ksztaltem strzaty wskazujacej na jego kierunek. Znak R-4a umieszcza si¢ pod innymi
znakami kategorii R w odleglosci od 5 m do 15 m przed polagczeniem drog lub szlakoéw
rowerowych, na ktorym szlak zmienia kierunek. Pod znakiem R-4b moze by¢ stosowana tabliczka
wskazujaca rodzaj utrudnienia wystgpujacego na szlaku rowerowym podobnie jak pod znakiem
R-4 (rys. 8.2.6). Jezeli istnieje potrzeba wskazania odleglosci do zmiany kierunku szlaku
rowerowego, pod znakiem R-4b umieszcza si¢ tabliczke podajaca odlegto$é do potaczenia drog lub
szlakow rowerowych, na ktorym szlak wskazany na znaku R-4b zmienia kierunek. Tabliczka
wskazujaca odleglos¢ do zmiany kierunku powinna spelnia¢ wymagania jak dla tabliczki
wskazujacej rodzaj utrudnienia wystepujacego na szlaku rowerowym.

Znak R-4a Informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).

R-4b ,,zmiana kierunku szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83 ust. 6 pkt 8 na znaku R-4b w dolnej
jego czes$ci umieszcza si¢ symbol, numer lub barwne oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy.
Umieszczona pod znakiem R-4b tabliczka informuje o utrudnieniu wystepujacym na szlaku
rowerowym. Na znaku, w dolnej jego czeSci umieszcza si¢ symbol, numer lub barwne oznaczenie
charakteryzujace szlak rowerowy. Umieszczona pod znakiem tabliczka moze informowaé
o utrudnieniu wystepujacym na szlaku rowerowym. Znak R-4b umieszcza si¢ w odlegtosci od 5 m
do 15 m przed potaczeniem drog lub szlakéw rowerowych, na ktorym szlak zmienia kierunek.
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Jezeli istnieje potrzeba wskazania odlegtosci do zmiany kierunku szlaku rowerowego, pod znakiem
R-4b umieszcza si¢ tabliczke podajacg odlegtos¢ do potaczenia drog lub szlakéw rowerowych, na
ktorym szlak wskazany na znaku R-4b zmienia kierunek. Tabliczka wskazujgca odleglosc
do zmiany kierunku powinna spetnia¢ wymagania takie jak dla tabliczki wskazujacej rodzaj
utrudnienia wystepujacego na szlaku rowerowym.

Znak R-4b Zmiana kierunku szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 30 cm).

» R-4c ,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83.6. 3 znak R-4c umieszcza si¢ na
szlaku rowerowym przed potaczeniami drog lub szlakoéw rowerowych, na ktorych istnieje potrzeba
wskazania kierunku i odleglosci do okreslonej miejscowosci lub miejsca na szlaku albo poza nim.
Znak wskazuje odlegtosci do wazniejszych miejscowosci znajdujacych si¢ na trasie szlaku,
wskazujac jednoczesnie zmiang kierunku szlaku.

Znak R-4c ,,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego(wym. 20 cm x dfugosé zgodnie z rys. 9.10.10.
Rozporzqdzenia).

= R-4d ,,drogowskaz szlaku rowerowego w ksztalcie strzaty podajacy odlegtosc”. Zgodnie z § 83.6.
4) znak R-4d umieszcza si¢ na szlaku rowerowym przed potagczeniami drog lub szlakow
rowerowych, na ktorych istnieje potrzeba wskazania kierunku i odleglo$ci do okreslonej
miejscowosci lub miejsca na szlaku albo poza nim. Znak wskazuje kierunek do wazniejszych

miejscowosci znajdujacych si¢ na trasie szlaku, wskazujac jednocze$nie zmiane kierunku szlaku.

Znak R-4d ,,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego
(wym. 20 cm X dlugosé zgodnie z rys. 9.10.10. Rozporzqdzenia).

» R-4e tablica przed drogowskazowa szlaku drogowego”. Zgodnie z § 83.6. 5) znak R-4e umieszcza
si¢ na szlaku rowerowym w odlegltosci od 100 m do 200 m przed potaczeniem drog lub szlakow
rowerowych.

Znak R-4e Tablica przed drogowskazowa szlaku rowerowego. Wymiary zgodnie z rys. 9.10.12. Rozporzgdzenia.
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Zgodnie z rozporzadzeniem (Dz. U. 2019 r., 2311) lica szlaku rowerowego R-1, R-1a, R-1b i R-3
moga by¢ wykonane z folii typu 1 niezaleznie od kategorii drogi. Lica pozostalych znakow kategorii
R wykonuje si¢ z folii typu 2. Znaki kategorii R umieszcza si¢ na szlaku rowerowym zgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w pkt. 1.5.3, z wyjatkiem wysoko$ci ich umieszczenia, ktéra moze wynosi¢
od 1 m do 2,5 m (do najnizszej krawedzi znaku), przy czym w przypadku ruchu pieszego wysoko$é
ta wynosi nie mniej niz 2,2 m. Konstrukcj¢ i wymiary znakéw kategorii R okre$la pkt. 9.10. W przypadku
znakow drogowskazowych dla rowerzystéw umieszczonych na drogach publicznych dopuszcza si¢
wykorzystanie konstrukcji wsporczych istniejgcych znakow, pod warunkiem ze nie spowoduje to
btednego odczytywania istniejacych znakoéw drogowych. Nie nalezy umieszcza¢ tych znakéw pod
znakami okre$lajacymi pierwszenstwo na skrzyzowaniu oraz pod znakami Kategorii zakazu i nakazu,
z wyjatkiem znakoéw C-13 oraz C-13/C-16. Znaki R-4, R-4a i R-4b moga by¢ stosowane na szlakach
rowerowych w oznakowaniu poziomym jako powtdrzenie zastosowanych znakéw pionowych.
Dopuszcza si¢ stosowanie znakow R-4, R-4a i R-4b wylacznie w oznakowaniu poziomym (bez
umieszczania znakow pionowych). Znaki te powinny by¢ wykonywane w sposob okreslony w pkt. 5.2.10
zalacznika nr 2 do rozporzadzenia. Wymiary znakéw R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu poziomym
wynosza 250% wymiaréw okre§lonych na rys. 9.10.7 - 9.10.9. Dopuszcza si¢, aby wysokos¢ znaku
szlaku rowerowego, mierzona wzdluz osi jezdni, wynosita od 250% do 500% wymiaréw okreslonych na
rys. 9.10.7-9.10.9. W przypadku gdy szlak rowerowy biegnie droga publiczng, znaki R-4, R-4a i R-4b
W oznakowaniu poziomym umieszcza si¢ tak, aby 0§ symetrii znaku znajdowata si¢ 0,5 m od prawej
krawedzi jezdni. Majac na uwadze doswiadczenie wykonawcy zwigzane z realizacja oznakowania
pionowego szlakoéw/tras rowerowych zaleca si¢ zastosowanie materiatow kompozytowych do wykonania
tarcz i tabliczek znakow oraz stupkéw do ich montazu.

Rys. nr 20. przedstawia schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania
szlakowego typu R.

-
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Rys. nr 49. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania szlakowego typu R.
zrédlo ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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3.4.Elementy informacyjne (wytyczne do map, opisow, informacji)
W ramach gromadzenie danych, informacji aktualizacji map i opisow - zespot Wykonawcy

- rekomenduje stosowanie technologii typu GIS (ang. Geographical Information System, pol. System
Informacji Przestrzennych), dzieki ktérej mozliwe jest gromadzenie, przetwarzanie, weryfikowanie,
analizowanie, transferowanie, wizualizowanie i udostepnianie duzych ilosci danych przestrzennych
dotyczacych przebiegu istniejacych, planowanych, projektowanych, modernizowanych i budowanych tras
rowerowych. Zapewniona w ten sposob bedzie spojno$é 1 przejrzystos¢ calego istniejagcego
i planowanego systemu tras rowerowych wraz z infrastruktura towarzyszaca.

System bedzie zrodlem informacji, ktére w znaczacy sposob utatwia podejmowanie decyzji w trakcie
procesu koordynacji prac na etapie realizacji poszczegoélnych zadan Projektu oraz w okresie trwatosci
projektu.

GIS — to zbidr sprzetu, oprogramowania, wykwalifikowanego personelu i odpowiednio
zorganizowanej bazy danych o zjawiskach i obiektach. Baza jest obstugiwana przez oprogramowanie,
ktéore umozliwia prowadzenie ztozonych analiz przestrzennych i zarzadzanie danymi zlokalizowanymi
przestrzennie. Technologia GIS ma zastosowanie wszedzie tam gdzie mamy do czynienia z danymi
przestrzennymi, a zastosowan moze by¢ bardzo duzo w zalezno$ci od wymagan i pomyshu (np. biura
projektowe, administracja publiczna, stuzby monitoringu, operator sieci tras rowerowych, zarzadcy drog,
zarzadcy terenow itp.).

GPS (ang. Global Positioning System, pol. System Nawigacji Satelitarnej) — jest to system dzigki
ktoremu mozliwe jest okreslenie chwilowej pozycji wzgledem elipsoidy WGS-84. Wykorzystywany jest
migdzy innymi do pomiarow geodezyjnych. W ramach przedmiotu zaméwienia, dzigki zastosowaniu
technologii GPS zostang wykonane pomiary terenowe Wyznaczonego przebiegu tras rowerowych.
Wykonana inwentaryzacja zweryfikuje oraz uzupelni bazg¢ systemu GIS, pokazujac aktualny stan
wyznaczonego przebiegu tras rowerowych oraz umozliwi zlokalizowanie punktow problematycznych,
poddawanych po6zniejszym analizom. Pomiary zostang wykonane w technologii GPS z doktadnoscia
wlasciwg dla pomiarow DGPS (pomiar rdéznicowy), ktory bazuje na pomiarach satelitarnych
skoordynowanych z pomiarami z naziemnych stacji referencyjnych nalezacych do systemu ASG-EUPOS.
W trakcie prac terenowych wszelkie utrudnienia w pozyskaniu niezbednych danych bedg rozwigzywane
na biezgco.

Platforma oprogramowania.

ArcView — samodzielny pakiet oprogramowania do obstugi GIS, charakteryzujgcy sie podstawowym

poziomem funkcjonalnosci w grupie produktow ArcGIS Desktop. Jego podstawowe funkcje to: analiza
danych graficznych, tworzenie zapytan i wizualizacji. Jest to narzedzie do tworzenia i edycji danych.

ArcReader — program pozwalajacy na samodzielne przegladanie i drukowanie map stworzonych
w aplikacji ArcPublisher (zapisywanych w formacie PMF). Oprogramowanie korzysta z pakietu danych
tworzonych w zawansowanych aplikacjach pakietu ArcView, przechowywanych w folderach lokalnych
na komputerze lub na serwerach w sieci Internet.

ArcGIS Publisher — oprogramowanie stuzace udostepnianiu i dystrybucji map oraz danych GIS.
Stuzy do tworzenia map interaktywnych.

ArcGISSpatialAnalyst — oprogramowanie stuzace do analiz i modelowania przestrzennego.
Umozliwia analizy warstw rastrowych, konwersje danych raster-wektor. Stuzy rowniez do wyszukiwania
informacji w wielu warstwach danych oraz do pelnej integracji danych rastrowych z danymi
wektorowymi.

ArcGIS 3D Analyst — oprogramowanie stuzace do wizualizacji, analizowania oraz modelowania
powierzchni terenu. Daje mozliwos¢ przegladania duzych zestawow danych w trzech wymiarach z wielu
punktow obserwacji oraz kompilacji r6znorodnych danych tematycznych.

TNTmips (kompletne rozwigzanie oprogramowania geoprzestrzennego) - oprogramowanie TNT mips
to kompletny system informacji geograficznej (GIS), ktéry umozliwia prace z praktycznie kazdym
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rodzajem danych geoprzestrzennych, w tym zdjgciami, powierzchniami terenu i danymi map
z powigzanymi atrybutami bazy danych. Zapewnia wszystkie narzedzia potrzebne do przegladania,
tworzenia, edytowania, georeferencji, interpretacji i publikowania dowolnego rodzaju danych
geoprzestrzennych.

Grass GIS - zwany potocznie GRASS (System Wsparcia Analizy Zasobow Geograficznych), to
pakiet oprogramowania GeisInformation System (GIS) stuzacy do zarzadzania i analizy danych
geoprzestrzennych, przetwarzania obrazow, tworzenia grafiki i map, modelowania przestrzennego oraz
wyobrazanie sobie. GRASS GIS jest obecnie uzywany w $rodowiskach akademickich i komercyjnych na
catym $wiecie, a takze przez wiele agencji rzadowych i firm konsultingowych w dziedzinie infrastruktury
i srodowiska. Jest cztonkiem-zatozycielem Open Source Geospatial Foundation (OSGeo).

Zrédla danych - do realizacji w ramach zadania wykorzystany jest szereg danych kartograficznych
(w formie cyfrowej i analogowej), opisowych (dostgpnych w publikacjach, sieci Internet, etc.) oraz
opracowan niestandardowych takich jak ulotki informacyjne, foldery promocyjne, ankiety i wywiady.

W zaleznos$ci od zakresu i mozliwosci wspotpracy dane moga by¢ pozyskane miedzy innymi z: gmin,
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Laséw Panstwowych, Polskich Kolei Panstwowych,
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad, Zarzadu Drog Wojewodzkich, Zarzadu Drog
Powiatowych, jednostek samorzadu terytorialnego itd. Uzupelnieniem bazy danych sg pomiary terenowe
z zastosowaniem technologii GPS. Istotne moze okaza¢ si¢ wykorzystanie w celach informacyjnych,
og6lnodostgpnych serwerow WMS, takich jak chociazby geoportal.gov.pl, ktore posiadaja szeroki zakres
danych(takich jak mapy tematyczne np. obszaru sieci Natura 2000, mapy topograficzne itp.).Informacje
te uzupetia i uaktualnig pozyskane dane w formie map cyfrowych (peten zbiér danych BDOT10k)
z Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego. Ostateczna forma i atrakcyjnos$¢ Systemu
zalezy od wspolpracy z instytucjami, ktore posiadaja w swoich zasobach dane, jakie moga zostaé
wykorzystane w projekcie.

Zakres danych - tworzony systemem GIS obejmie obszar Powiatu Stupskiego wraz z kompletem
informacji w postaci warstw tematycznych z przypisanymi atrybutami obiektéw znajdujacych si¢ na ich
obszarze. Na mapach sporzadzonych w ramach zadania przedstawione zostang przebiegi tras rowerowych
w formie jednolitego opracowania w skali uzgodnionej dla poszczegdlnych gmin. Mapa o charakterze
orientacyjnym obejmujacym na jednym wydruku calg sie¢ tras rowerowych dla Gmina Powiatu
Stupskiego zostanie wydrukowana na formacie np. Al lub A2 w odpowiednio dostosowanej skali. Dane
zostang udostgpnione przede wszystkim w formie mapy interaktywnej, na ktorej beda rozrdéznione
kolorami trasy rowerowe (istniejace, planowane) wraz z infrastrukturg towarzyszacg i weztami
przesiadkowymi.

Forma publikacji danych.

Dane mogg by¢ publikowane przez Zamawiajacego w sieci Internet poprzez udostepnianie w formacie
umozliwiajagcym jedynie ich odczyt (JPG, PDF) lub poprzez bezptatne narzedzie do interaktywnego

przegladania i drukowania map — ArcReader (lub inne réwnowazne) pod warunkiem umieszczenia na
og6lnodostgpnym serwerze odpowiednich plikow do pobrania.

Zatozenia systemu referencyjnego.

= System Referencyjny. Jest to zbiér pomierzonych pod wzgledem dilugosci odcinkéw tras
rowerowych nazwanych Odcinkami Referencyjnymi, ktorych poczatek i koniec stanowia Punkty
Referencyjne.

» Punkt Referencyjny. Jest to punkt charakterystyczny w sieci, przyjety jako punkt odniesienia dla
lokalizowania informacji o trasie rowerowej. Dla kazdego punktu znane sg wspotrzedne
geograficzne oraz przypisany jest niepowtarzalny numer w skali kraju (Kod Punktu
Referencyjnego). Punkty referencyjne lokalizowane sa w punktach charakterystycznych
(skrzyzowania, obiekty inzynierskie, granice administracyjne gmin). Jezeli odleglos¢ tak
wyznaczonych punktow jest wigksza od 10 km nalezy wyznacza¢ dodatkowe punkty posrednie
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(dtugosci poszczegdlnych odcinkéw trasy rowerowej przypisanej np. dla danej ulicy/drogi).
Technologia oznaczenia Punktow Referencyjnych w terenie zalezna od przyjetej technologii dla
nawierzchni §ciezki rowerowej. Dla nawierzchni twardych proponuje si¢ stalowe bolce, natomiast
dla nawierzchni ulepszonych stabilizowane w gruncie stupki betonowe.
= (Odcinek Referencyjny. Jest to odcinek trasy rowerowej o znanej dtugosci, posiadajacy Pikietaz
Lokalny ograniczony na obu koncach Punktami Referencyjnymi.

= Kod Punktu Referencyjnego. R.xxx.yyy; R — oznaczenie charakterystyczne dla trasy rowerowej;
xxX — godlo arkusza mapy topograficznej w ukladzie PUWG lub godia arkusza mapy
topograficznej w innym uktadzie sprowadzonej do uktadu PUWG; yyy — numer niepowtarzalny
w obrebie arkusza mapy.

= Numer Odcinka Referencyjnego. Numer odcinka referencyjnego sktada si¢ z 3 cyfr. Poszczegdlne
odcinki referencyjne beda numerowane ze skokiem co 10 (pierwszy 010, drugi 020 itd.), dzigki
czemu kazdy odcinek mozna w przysztosci podzieli¢ jeszcze na 10 dodatkowych.

= Pikietaz lokalny. Jest to Pikietaz mierzony od bezposrednio poprzedzajacego punktu

referencyjnego. Kierunek przebiegu Pikietaza lokalnego jest zgodny z kierunkiem przebiegu
i pikietowania globalnego trasy rowerowe;j.

= Pikietaz globalny. Jest to Pikietaz mierzony od poczatku trasy rowerowej. Poczatek Pikietaza

globalnego przyjmowany jest od strony potudniowe;j.

= Mapa Systemu Referencyjnego. Opracowana mapa w skali minimum 1:100 000 (mapa do wydruku

w formacie A0) pokazujaca przebieg tras rowerowych z naniesionymi Kodami Punktow
Referencyjnych.

System GIS znacznie utatwi i usprawni zarzadzanie realizowanym projektem. Do dotychczasowych
informacji zawartych w systemie (prezentowanych w warstwach tematycznych takich jak np. sieci
komunikacyjnej, lokalizacje punktéw zasobow kultury, miejsc o znaczeniu turystycznym, weziow
komunikacyjnych itd.) zostanie dodana warstwa z przebiegiem tras rowerowych. Bedzie ona
reprezentowaé stan obecny oraz nowobudowane, projektowane i planowane trasy rowerowe. System
referencyjny tworzy¢ beda punkty i odcinki referencyjne. Kazdy odcinek posiada¢ bedzie przypisang
baze danych, w ktorej zapisane bgda podstawowe dane na jego temat (propozycje atrybutéw: kategoria,
oznakowanie, dlugos¢, szerokos¢, nawierzchnia, profil, zarzadca, zdjecia, wykonawca, data wykonania,
stan projektowania i planowania, termin remontu, inne).

Wykorzystanie GIS na potrzeby realizacji projektu.

Stworzona sie¢ punktow referencyjnych oraz zebrane dane w terenie be¢dg zintegrowane oraz

umieszczone w systemie GIS. System umozliwi przeprowadzenie analiz przestrzennych, takich jak ocena
odlegtosci od zasobow kultury, wezidw komunikacyjnych, obiektow uzytecznosci publicznej, atrakcji
turystycznych, baz noclegowych i gastronomicznych, ustalenie optymalnego pochylenia niwelety trasy
rowerowej, zestawienie powierzchnii dtugosci przez jakie/wzdtuz ktérych biegnie projektowana trasa
rowerowa, wykorzystanie istniejgcych tras rowerowych i inne. Uzyskane dane przestrzenne postuza do
wyznaczenia/planowania réwniez najkorzystniejszego przebiegu tras rowerowych. Wedlug zatozonych
kryteriow na etapie realizacji mapy interaktywnej, zostang wykonane zestawienia tabelaryczne oraz mapy
tematyczne wizualizujace dang analiz¢ przestrzenng. Dodatkowo w uzasadnionych przypadkach
(np.: specyficzna forma uksztaltowania terenu) przebieg trasy rowerowej bedzie mozna przedstawi¢ na
wymodelowanej powierzchni terenu w postaci wizualizacji 3D. Stworzona baza GIS moze by¢
wykorzysta na potrzeby stron internetowych, portalu.

Wykorzystanie GIS po realizacji projektu (promocja, monitoring, trwalos¢).

GIS to najlepsza dostgpna technologia spelniajaca wszystkie oczekiwania Zamawiajacego w zakresie

inwentaryzacji i tworzenia bazy danych przestrzennych. Jego rola nie konczy si¢ na etapie realizacji
Projektu, bedzie wspomagaé Projekt w kolejnych etapach wdrazania i rozbudowy. System GIS bedzie
w miar¢ potrzeb rozbudowywany. Po wykonaniu projektu istnieje mozliwos¢ wykorzystania platformy
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GIS do interaktywnej obstugi tras rowerowych (miedzy innymi: elektroniczne zglaszanie brakow
w oznakowaniu, zniszczen na trasie lub potencjalnych zagrozen itp.) np. w formie via e-mail.
Podstawowa funkcja systemu bedzie mozliwos¢ biezacego tworzenia/aktualizacji mapy stanu biezacego
tras rowerowych.

Monitorowanie stanu nawierzchni i oznakowania a wykorzystanie GIS.

Narzedzia GIS zawarte w pakietach oprogramowan stwarzaja baze do rozwoju i pehlego
wykorzystania informacji zbieranych dla projektu rozwoju tras rowerowych w powiecie stupskim.
Zdobyte dane postuza nie tylko do wyznaczenia najkorzystniejszego przebiegu tras rowerowych, ale
takze przyczynig si¢ do skompletowania bazy danych. Baza informacji tworzona w oprogramowaniu do

obstugi GIS bedzie wykorzystywana przy tworzeniu Projektu (mapa interaktywna), jak réwniez postuzy
do zarzadzania i monitorowania stanu tras rowerowych oraz wprowadzania na biezaco informacji o0 nowo
powstajacych odcinkach tras rowerowych.

Dane wyjsciowe na poziomie wykonywanego zadania po zastosowaniu odpowiedniego
oprogramowania postuza do budowy systemu monitorowania stanu nawierzchni i 0znakowania.
Rozbudowa systemu moze nastgpi¢ na kilku szczeblach.

Inwentaryzacja terenowa :

= grupy terenowe zbadaja stan i rodzaj nawierzchni na poszczegoélnych odcinkach trasy;

* na mapach wyjsciowych Zamawiajacy po wykonaniu zadania bedzie znal stan nawierzchni na
planowanych trasach rowerowych z doktadnoscia wtasciwa dla pomiaréw DGPS (1-3m).

Na etapie trwatosci Projektu i dalszego rozwoju:

= wskazane bedzie wykonanie kolejnych pomiarow GPS calej sieci tras rowerach w Powiecie
Stupskim wraz z inwentaryzacja fotograficzng, co pozwoli na zgromadzenie informacji
dotyczacych realizowanych i zrealizowanych tras rowerowych na obszarze poszczegdlnych gmin;

= okresowe inwentaryzacje zlecane przez Zamawiajgcego tras rowerowych (na etapie wykonywania,
zakonczenia realizacji poszczegdlnych odcinkow tras rowerowych - zalecana aktualizacja raz na
kwartat);

* monitoring tras rowerowych oddanych do uzytku prowadzony za pomacg recznych odbiornikow
GPS z wgranymi wspotrzednymi poszczegolnych punktow referencyjnych — uszkodzenia na trasie
lub braki w oznakowaniu wprowadzane bgda do odbiornikow GPS, a nastgpnie nanoszone na mapg
po zgraniu wspoéhrzednych do komputera;

= zglaszanie nieprawidtowo$ci na oddanych do uzytku trasach rowerowych przez uzytkownikow:
za pomoca wiadomosci e-mail lub SMS — rowerzysta/operator trasy odczytuje z odbiornika GPS
wspohrzedne miejsca, gdzie wystepuje zdarzenie, nastgpnie informuje odpowiednia jednostke,
z krotkim opisem problemu; za pomocg wiadomo$ci e-mail, SMS, przygotowanej aplikacji
— uzytkownik trasy rowerowej wskazuje lokalizacj¢ dzigki oznakowaniu systemu referencyjnego
(np.: na podstawie numeru punktow referencyjnych umieszczonych wzdtuz trasy i pikietazu)
powiadamia zarzadce trasy, ze w poblizu tego miejsca wystapilo zdarzenie; za pomoca
stworzonego mapy interaktywnej na Portalu tras rowerowych Powiatu Stupskiego — uzytkownik
wskazuje na interaktywnej mapie udostepnionej przez portal/aplikacje miejsce wymagajace
interwencji zarzadcy/operatora trasy rowerowej wraz z krotkim opisem.

Jednym z podstawowych zadan b¢dzie monitorowanie stanu technicznego nawierzchni tras, utrudnien
na trasach oraz stanu oznakowania. Operator moze sprawowaé bezposredni nadzoér nad procesem
monitorowania, albo w ramach porozumien (np. z poszczegélnymi gminami) lub uméw z komercyjnym
podmiotem (zleci¢) proces monitorowania i uzupetniania brakow stanu technicznego tras rowerowych.

Specyfikacja i ograniczenia wykorzystywanej technologii GPS.

Nowoczesne pomiary GPS odznaczaja sie duzg doktadnoscia i szybkim sposobem wykonania, co na
etapie tworzenia mapy interaktywnej pozwala wyznaczy¢é wspotrzedne punktéow charakterystycznych
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sladu tras rowerowych i oceni¢ mozliwos¢ jej wykonania wzgledem uksztattowania terenu, w tym przede
wszystkim przewyzszen (podjazdy, zjazdy - trudno$¢ trasy rowerowej).

W ramach aktualizacji mapy interaktywnej realizacji zadania, zaleca si¢ przeprowadzanie regularnych
pomiarow terenowych (np. co 3 miesigce) przy uzyciu najnowszej generacji zintegrowanych, recznych
odbiornikéw (np. Garmin), pracujacych z sieciami referencyjnymi w trybie RTK (Real Time Kinematic)
lub innych. Gwarantuja one pomiar z doktadnosciag DGPS wystarczajaca dla celoéw nawigacyjnych (btad
wynosi ok. 1-3 m.), przy spetnieniu nastepujacych warunkow:

= dane obserwacyjne rejestrowane sa z co najmniej 5 satelitow GNSS dla dwoch czestotliwoscei (L1 i

L2);
»widocznos¢” satelitow przekracza wysokos¢ horyzontalng 15°;

= dokonywanie wyznaczen nastgpuje przy wartosci wspotczynnika PDOP mniejszej od 6.0.

Wyniki pomiarow GPS uzyskuje si¢ w jednolitym geocentrycznym ukladzie wspodirzednych
globalnych. Poprzez nawigzanie pomiardw satelitarnych do istniejacych punktow sieci krajowych
uzyskuje si¢ mozliwo$¢ obliczenia parametrow transformacyjnych i wspotrzednych wszystkich
wyznaczanych punktéw w uktadzie wspdtrzednych obowiazujacych w Polsce.

Wyznaczenie wspotrzednych punktow pomierzonych metodg RTK nastepuje w oparci 0 dane
z satelitow GNSS oraz poprawki generowane przez ASG-EUPOS (GPS, GLONASS), jesli istnieje
polaczenie z siecia GPRS. Wspohrzgdne wyznaczane sa bezposrednio w geodezyjnym uktadzie
odniesienia realizowanym przez stacje ASG-EUPOS (ETRF-89). Wyznaczenie wspotrzednych
w obowigzujacym panstwowym ukladzie wspotrzednych prostokatnych ptaskich, nastgpuje poprzez
przeliczenie w odbiorniku pomierzonych wspoétrzgdnych wedhug $cistych zaleznosci matematycznych.
Dopuszcza si¢ wykonanie obliczen na etapie prac kameralnych. Wyznaczenie wysoko$ci moze nastgpic¢
takze w oparciu o transformacj¢ oparta o punkty dostosowania. Transformacja pozioma lub
wysokosciowa zostanie wykonana jednokrotnie dla obiektu w przypadku roéznic miedzy rzeczywistymi
wspotrzednymi znanego punktu, a wynikiem przeprowadzonego pomiaru, a jej wyniki moga byc¢
zastosowane dla wszystkich pomiar6w RTK na danym obszarze, takze w innych okresach czasowych.

Ograniczenia wynikajace z zastosowanej technologii GPS.

Dystrybucja poprawek przy pomiarze RTK odbywac si¢ bedzie poprzez GSM/GPRS. Dla niektorych

obszarow Polski w okreslonych porach dnia, gdy sieci telefonii komoérkowych sa zbyt przecigzone,
okresowo moze nastgpowaé spadek predkosci transferu danych w trybie pakietowym. Moze by¢ to
przyczyna braku ciaglej tacznosci ze stacjg referencyjng emitujaca poprawki. W efekcie moze nastapic
wyrazny okresowy spadek wydajnosci w wyznaczaniu wspotrzednych punktow. Wspomnie¢ w tym
miejscu rowniez nalezy, ze pomiary satelitarne trybu czasu rzeczywistego wykonywane w realiach
polskiego terenu w praktyce moga by¢ niekompletne, tzn., ze pomiary RTK (RTN) wykonane
z wymagang doktadnoscig nie beda zrealizowane na wszystkich zaplanowanych do pomiaru punktach.
Jest to spowodowane rdznego rodzaju uwarunkowaniami zwigzanymi z otoczeniem takimi jak: silne
zadrzewienie, bliskie sgsiedztwo $cian budynkow, zaktocenia elektromagnetyczne, niedostatecznie silny
sygnat transmisji GPRS itp.

Metoda alternatywna.

W przypadku braku uzyskania doktadnosci DGPS, Wykonawca zastosuje pomiar metoda zastgpcza.
Pomiar ten bedzie zastosowany na odcinku dluzszym niz 100 m i w miejscach charakterystycznych
(skrzyzowania, wzniesienia i obnizenia terenu, zakrety trasy).

Ograniczenia wynikajgce z opracowania graficznego.

Opracowanie graficzne begdzie zawieraé ,,wizualne btedy” wynikajace z przyjetej skali opracowania.
Wynika to z relacji wielko$¢ skali — grubos$¢ linii — aktualnos¢ map topograficznych — czytelnosé
opracowania. Dla przyktadu przyjmujac grubos¢ kreski na mapie na 1mm, dla skali:

a) 1 : 25 000 bedzie to btad rzedu 25 m;
b) 1 : 100 000 bedzie to btad rzgdu 100 m.
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Zostanie zastosowana grubosci linii gwarantujgca maksymalng czytelno$¢ opracowania.

Dodatkowe dzialania w celu minimalizacji bledéw pomiarowych.

W celu przeprowadzenia pomiaréw terenowych w technologii GPG z doktadnosci DGPS zastosowane
zostang srodki wspomagajace pomiar w postaci:

» wielodroznos$¢ sygnalu GPS (multipath error) - zjawisko wielodroznosci sygnatu GPS ma
miejsce wtedy, gdy do odbiornika GPS docieraja jednoczesnie, oprocz wtasciwego poprawnego
sygnatu, rowniez sygnaly odbite od innych obiektow, powodujace zakldcenie pomiaru.
Odbiorniki GPS ze swojej natury przeznaczone sa do uzytku na otwartych przestrzeniach
i wszelkie bariery w postaci budynkow, pasm drzew, Scian wawozow, samochodow, a nawet ludzi
przestaniajacych instrument (tworzacych tzw. trudny teren), powoduja odbijanie si¢ od nich
sygnalow wysylanych przez satelity. Sygnaty takie moga dociera¢ nawet szybciej do odbiornika
anizeli sygnal poprawny, co moze spowodowaé przerwanie pomiaru. Glowne zagrozenie dla
poprawnosci pomiaru tworza duze plaskie powierzchnie np. $ciany budynkow, dachy pokryte
blacha, ale takze tafle jezior i innych zbiornikdéw wodnych. Trzeba zaznaczyé¢, ze wplyw na
poprawno$¢ pomiaru maja rowniez inne czynniki takie jak: wysoko$¢ anteny (wyzej potozone maja
mniejsze szanse na odbidr odbitych sygnatéw), ruch odbiornika (predko$¢ moze ograniczy¢ bledy)
oraz widoczno$¢ satelitow. Jednakze nawet idealne warunki widocznos$ci nie sg w stanie
zagwarantowa¢ pomiarow wolnych od btedow, a wielodrozno$¢ sygnatu nalezy traktowaé jako
rzecz naturalng i wynikajaca z technologii pomiaru;

= postprocessingu (przetwarzanie koncowe) — polega na korygowaniu dokonanych pomiaréw
podczas prac kameralnych. W momencie braku zasiggu sieci komorkowe i otrzymywaniu
poprawek w ramach sieci AGS-Eupos, dokonuje si¢ pomiaréw bez korygujacych pakietow danych.
P&zniej w ramach prac kameralnych dokonuje si¢ poprawek zgodnie z pakietami danych, ktore sa
automatycznie pobierane przez sie¢ Internet w ramach systemu ASG-Eupos. Metoda ta jest praco
i czasochtonna jednak pozwala na uzyskanie doktadnosci DGPS w przypadku braku zasiggu sieci
komoérkowych.

Kolejnos¢ wykonywanych prac.

W wyniku prac kameralnych na podstawie przeprowadzonych analiz przestrzennych,
srodowiskowych, ruchowych, spotecznych i z administracja publiczng uzgodnione zostang wybrane $lady
tras rowerowych wraz z infrastruktura towarzyszaca oraz innymi obiektami zgodnie z przyjeta
metodologia. Wzdluz uzgodnionego przebiegu przeprowadzony zostanie pomiar GPS wraz
z utworzeniem dokumentacji fotograficznej (zdjgcie z georeferencjai zorientowane).

Wyznaczenie biezace $ladu GPS wybranych przez tras rowerowych w obszarze Powiatu Stupskiego
bedzie efektem nastepujacych etapow pracy:

= pozyskaniem danych od poszczegdlnych gmin (naniesione trasy rowerowe na mape¢ interaktywna)

w ramach bezposrednich uzgodnien na poziomie konsultacji lokalnych oraz uzgodnienia
planowanych, projektowanych, budowanych, istniejgcych przebiegow tras rowerowych;

= pozyskaniem mapy topograficznej (Baza Danych Obiektow Topograficznych — BDOT10k

aktualnos¢ 2024 r., format *.shp — pliki grafiki wektorowej), ktora bedzie podstawg opracowania
i poshuzy jako podktad do umieszczenia wynikdw inwentaryzacji terenowej na mapach
pogladowych;

= przeprowadzenia inwentaryzacji terenowej.

Pomiar terenowy przeprowadzony zostanie w trybie ciaglym, w czasie rzeczywistym, w interwale
odlegtosciowym, z odbiornikami i antenami. Zastosowany zostanie gesty interwal odleglosciowy, co
10 m, gdyz zapewnia on duzg liczb¢ punktéw pomiarowych i umozliwia selekcje punktow o jak
najwigkszej doktadnosci.

W zwigzku z duzg iloscig danych zostanie zastosowana metoda filtracji wspotrzednych (wykonanych
pomiarow) w celu wyszczegodlnienia punktow o jak najwigkszej doktadnosci, tj.: najmniejszym biedzie
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W Wwyznaczaniu pozycji. Metoda filtracji punktéw bedzie polega¢ na wyborze punktow (tzw.
,outelierow”) o bledzie poprawki nieprzekraczajacym dopuszczalnego wynikajacego z zastosowanej
technologii GPS progu 2 metrow. Punkty o wickszym btedzie wykonawca uznaje za bezwartosciowe dla
tworzonego opracowania, w zwigzku z czym zostang one wyeliminowane.

Po odrzuceniu punktéw z bledem powyzej 2 metréw w ciggach punktéw (w miejscach o dobrej
widocznos$ci, gdzie kazdy punkt co 10 metréw jest uznany za prawidlowy), zachowany zostanie
maksymalnie co dziesigty pomierzony punkt dla zachowania interwatu pomiaréw minimum 100 metrow.
Zachowane zostang rowniez punkty charakterystyczne (np. skrzyzowania, skrety, zmiana kategorii
nawierzchni itd.). Réznice pomigdzy wysokosciami kolejnych wspotrzednych punktéw beda podstawa do
wyliczenia spadkow pomiedzy nimi. Pomiary beda prowadzone w ramach przestrzegania bezpieczenstwa
pomiarowego na osi sladu  (pomiary wykonywane beda na rowerach — urzadzenia pomiarowe

zamontowane bedg na stale do rowerdw na jednakowej wysokosci od poziomu terenu — na wsporniku
kierownicy). W przypadku duzego natezenia ruchu samochodowego pomiary zostang wykonane w pasie
drogowym. Z tego wzgledu utozenie pomierzonych punktow zaleze¢ bedzie od strony drogi, ktora

poruszac¢ si¢ bedzie pomiarowy, przez co moze wystapic ,,sztuczny” btad na mapie. Dodatkowo, utozenie
punktéw na mapie bedzie zaleze¢ od szerokos$ci drogi, wielkosci pobocza itp. Wykonane pomiary beda
zawieraly si¢ w szeroko$ci pasa drogowego w danym miejscu i bedg stanowity podstawe wyznaczenia
przebiegu tras rowerowych.

W ramach pomiarow zostanie réwniez wykonana dokumentacja fotograficzna. Pozwoli ona na
zidentyfikowanie i zobrazowanie faktycznego stanu nawierzchni, obiektow oraz miejsc wykorzystanych
do poprowadzenia tras rowerowych w tym skrzyzowan, obiektow inzynierskich, punktow weztowych itd.
Dokumentacja fotograficzna zostanie przekazana jako zdje¢cia z odniesieniami przestrzennymi. W ramach
wykonania Etapu | zostanie opracowany dokument pn.: Fotoinwentaryzacja tras rowerowych Powiatu
Stupskiego.

Inwentaryzacja terenowa obejmowa¢ bedzie migdzy innymi zapis $Sladow tras rowerowych przy
uzyciu urzadzen GPS zgodnie z ponizszymi wymogami technicznymi:

v' format GPX — surowy plik z urzadzenia GPS zawierajacy wspotrzedne geograficzne (X, Y, Z)

z mozliwo$cig eksportu §ladu trasy do aplikacji mobilnej;

v' formatu KML (eksport na mapy Google Maps lub Open Street Map);

v' uktadu odniesienia WGS 84 (EPSG 4326);

v’ ¢lad dla danej trasy bedzie zapisany pod nazwg danej trasy (zgodnie z przyjeta numeracjg

i symbolika).

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji zostanie zgromadzony zapis danych (baza) w formacie
shapefile (*.shp — pliki grafiki wektorowej, stosowane dla danych bez przestrzennych uzywanych
w Systemach Informacji Geograficznej).

Baza danych przestrzennych.

W _ramach wykonania inwentaryzacji terenowej zostang okreslone i przypisze poszczegdlnym
odcinkom tras rowerowych okreslone nazwy/atrybuty:

0. droga dla rowerow;
droga dla pieszych i droga dla rowerow;

droga dla rowerow i pieszych (ciag pieszo-rowerowy);
kontraruch;

kontrapasy;

pasy ruchu dla rowerow;

ruch rowerowy na zasadach ogdlnych;

strefy ruchu uspokojonego;

8. szlaki rowerowe w obszarze parkow/lasow itp.

No o krwbdE

Zestawienia tabelaryczne zawiera¢ beda miedzy innymi:
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lokalizacja: przebieg + potozenie odcinka (nazwa ulicy + kierunek geograficzny);

kategoria i nr drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych - krajowa, wojewodzka,
powiatowa, gminna, inna);

dtugosci w km z podzialem na odcinki (z doktadnoscia do 1 m);

szeroko$¢ w m (z doktadnoscig do 0,1 m);

rodzaj nawierzchni (asfaltowa, asfaltowa z dodatkiem miatu gumowego, z betonu cementowego,
z betonu cementowego watowanego, wodoprzepuszczalna zywiczna, wodoprzepuszczalna
betonowa, gruntowa utwardzona, gruntowa, kostka betonowa fazowana/niefazowana, kostka
granitowa, plyty betonowe);

stan techniczny (dot. inwentaryzacji - zgodnie z wymogami i oczekiwaniami uzytkownikow:
bardzo dobra, dobra, $rednia, dostateczna, niedopuszczalna/nieprzejezdna);

hierarchizacja tras rowerowych z numerem (migdzynarodowa, krajowa, regionalna, lokalna);
kategoryzacja tras rowerowych (trasa o funkcji transportowej: gtowna, lokalna, tgcznikowa, trasa
o funkcji turystycznej: migdzynarodowa, krajowa, regionalna, lokalna);

nazwa i numer trasy;

wezly przesiadkowe/komunikacyjne: srodki transportu publicznego (kolej, autobus, inne), itp.
oswietlenie (tak/nie);

istniejgce oznakowanie pionowe i poziome;

wskazania do zakresu modernizacji;

profil wysokosciowy (dystansu pod gore, dystansu w dot, najwyzszy i najnizszy punkt);

lokalizacja obiektow towarzyszacych trasie rowerowej (np.: miejsca odpoczynku, wiaty, parkingi
typu park&ride, stacje napraw rowerow);

powigzania z istniejacymi/planowanymi zakladami pracy, obiektami uzyteczno$ci publicznej w
tym szkoty, obiekty sportowe (codzienny dojazd do zakltadow pracy, szkot itp.), atrakcjami
przyrodniczymi, historycznymi, kulturalnymi;

potozenie wzgledem drog publicznych i linii kolejowych;

powiazania z siecig drog publicznych, przystankow i dworcoéw kolejowych, B&R i P&R;

przebieg tras rowerowych ulicami o ruchu uspokojonym, drogami technicznymi, drogami
niepublicznymi, lasami, parkami, po watach itp.;

dokumentacja fotograficzna (wraz z geolokalizacja - odniesieniem do miejsca gdzie zdjgcie zostato
wykonane). Zdjg¢cia udokumentujg kazda zmiang nawierzchni podczas przejazdu rowerem, a takze
skrzyzowania z drogami publicznymi, miejsca kolizji z infrastruktura naziemna, miejscami
odpoczynku oraz stacjami napraw rowerow.

Baza danych (w formacie Excel), zawiera¢ bedzie m.in. dane zawarte w tzw. kartach realizacji
projektu, pozyskanych od poszczegolnych JST oraz inne dane, zgodnie z zestawieniami tabelarycznymi
opisanymi wyzej.

Mapy inwentaryzacyjne przedstawiajace stan infrastruktury istniejacej, wraz z prowadzonymi

w momencie inwentaryzacji pracami modernizacyjnymi i budowlanymi oraz danych inwestycyjnych
— przedstawiajacych planowane do realizacji odcinki tras rowerowych.

Mapy inwestycyjne beda przedstawiaty uktad docelowy sieci tras rowerowych na Powiatu Stupskiego

Zgromadzone dane w ramach GPS i GIS w ramach inwentaryzacji postuza m.in. do zrealizowania
koncepcji na mapach w odpowiedniej dla prezentacji danego elementu koncepcji skali.
Przebieg planowanych istniejacych tras rowerowych zaleca si¢ przedstawiac:

na mapie interaktywnej z podzialem na trasy planowane, projektowane, budowane,
modernizowane, istniejagce wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

dla obszaru powiatu stupskiego m.in. w skali 1: 100 000 (mapa $cienna — materiat baner blockout,
oprawa w rurki plastikowe z zawieszka);

dla obszaru gmin w skali m.in. 1: 25 000 (mapy papierowe ztozone do formatu A4).
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Mapa interaktywna, aplikacja, portal tras rowerowych.

W ramach kreowania produktu turystycznego opartego na zintegrowanym systemie tras rowerowych
zaleca si¢ wykonanie profesjonalnego portalu internetowego z aplikacjg i mapg interaktywna dedykowana
turystom rowerowym.

Na portalu powinny by¢ umieszczone nastepujace informacje.

5 - EeaVedn § - Lok

Informacje og6lne na temat tras rowerowych.

Informacja na temat: miejsc obshugi rowerzystow, certyfikowanych miejsc przyjaznych
rowerzystom (tj. obiektdw gastronomicznych, noclegowych, serwiséw, sklepow, punktow
medycznych itp.).

Mapa interaktywna z informacjami na temat dlugosci tras rowerowych, nawierzchni,
oznakowania, stanu (istniejagca, modernizowana, budowana, projektowana, planowana itp.),
miejsc obstugi rowerzystow, atrakcji (przyrodniczych, krajobrazowych, turystycznych,
historycznych itp.), integracji z we¢ztami przesiadkowymi itp.

Aplikacja tras rowerowych (tj. kompleksowy mobilny przewodnik), ktéra umozliwi planowanie
tras rowerowych (wyznaczenie wycieczek od punktu A do B) z dostosowanie do potrzeb kazdego
uzytkownika, okreslenie dlugosci trasy, stopien trudno$ci, atrakcje (walory krajobrazowe,
przyrodnicze, turystyczne, kulturowe, historyczne itp.). Aplikacja powinna umozliwi¢
profesjonalng nawigacje po trasie rowerowej. Aplikacja powinna by¢ synchronizowana
z portalem internetowym. W mobilnym przewodniku powinny znajdowaé si¢ baza obiektow
(miejsca obstugi rowerzystow, punkty informacji turystycznej, atrakcje przyrodnicze, zabytki,
noclegi i obiekty gastronomiczne.
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Rys. nr 50. Mapa interaktywna tras rowerowych Wojewodztwa Pomorskiego.

Zrédlo: https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=14fZ0Nzbyr9xsrA-
ZUr1BhUQVXna70E90&femb=1&I11=54.31864222590508%2C18.278087387547917&z=9
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Rys. nr 51. Mapa interaktywna trasy rowerowe turystyczne i transportowe Powiat Stupski.
Zrédlo: mapa interaktywna w ramach projektu pn.: , Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych

na terenie Powiatu Stupskiego”.

Rys. nr 51a. Mapa il;teraktyWna tras rowerowych Powiatu Stupskiego. Zrodto: mapa interaktywna w ramach
projektu pn.: ,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego”.
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N

Rys. nr 52. Mapa interaktywna reomendowane trasy rowerowe Powiat Stupski. Zrédlo: mapa interywna W
ramach projektu pn.: ,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych
na terenie Powiatu Stupskiego”.
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Rys. nr 52a. Mapa interaktywna rekomendowane trasy rowerowe Powiat Stupski . Zrodto: mapa interaktywna w
ramach projektu pn.: ,,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego”.
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3.5.Metodologia realizacji projektu

Metodyka opracowania:
Do opracowania przyj¢to wykorzystanie metody terenowej i kameralnej.

Do metody terenowej wykorzystano:

« GPS (ang. Global Positioning System, pol. System Nawigacji Satelitarnej) — w ramach
przedmiotu zamoéwienia, dzieki zastosowaniu technologii GPS zostaly wykonane pomiary
punktowe (wraz z foto inwentaryzacjg) przebiegu istniejgcych, planowanych i rekomendowanych
tras rowerowych. Wykonana inwentaryzacja zweryfikowata oraz uzupetnita baz¢ systemu GIS,
pokazujac aktualny stan wyznaczonego przebiegu tras rowerowych oraz umozliwita
zlokalizowanie punktow problematycznych, poddawanych p6zniejszym analizom. W trakcie prac
terenowych wszelkie utrudnienia w pozyskaniu niezbednych danych byly rozwiazywane na
biezgco.

Do metod kameralnych przyjeto:

% analize obowigzujacych przepisow prawnych, wytycznych i standardow krajowych,
miedzynarodowych, regionalnych w aspekcie planowania, projektowania i wykonania
infrastruktury rowerowej;

+¢ analize dokumentow planistycznych, projektowych jednostek samorzadu terytorialnego, zarzadcow

drog i terendw;

» studia literatury krajowej i miedzynarodowej w aspekcie planowania infrastruktury rowerowe;j;

DS

DS

» analiza GIS. Stworzona sie¢ punktow referencyjnych oraz zebrane dane w terenie beda
zintegrowane oraz umieszczone w systemie GIS. System umozliwit przeprowadzenie analiz
przestrzennych, takich jak ustalenie rekomendowanego przebiegu trasy rowerowej, pochylenia
niwelety trasy rowerowej, zestawienie powierzchni i dtugosci przez jakie/wzdhuz ktorych biegnie
projektowana trasa rowerowa, wykorzystanie m.in. istniejgcej sieci drog publicznych, drog
polnych, duktéw lesnych, watéw przeciwpowodziowych, nieczynnych toré6w kolejowych,
istniejagcych odcinkéw szlakow rowerowych, istniejacej infrastruktury rowerowej i innych do
zaplanowania nowych tras, ocena odlegtosci od weztow komunikacyjnych, obiektow uzytecznosci
publicznej, atrakcji turystycznych, bazy noclegowej i gastronomicznej. Uzyskane dane
przestrzenne postuzyly przede wszystkim do wyznaczenia najkorzystniejszego przebiegu trasy
rowerowej. Wedlug zatozonych kryteriow na etapie realizacji mapy docelowego systemu tras
rowerowych, wykonano zestawienia tabelaryczne oraz mapy tematyczne wizualizujace dang
analiz¢ przestrzenna.

OkreSlenie metod zbierania danych, zakresu baz danych i ich prezentacji:

W ramach realizacji projektu, wykorzystano metody kameralne i terenowe do gromadzenia danych.

Do metod kameralnych zaliczy¢ nalezy zebranie i przeanalizowanie dokumentéw strategicznych,
planistycznych dotyczacych zagospodarowania przestrzennego i infrastruktury drogowej i towarzyszacej
oraz pozyskanych materialow 1 informacji od JST w aspekcie rozwoju uktadu infrastruktury
drogowej/rowerowej.

Metoda terenowa polega na wykonaniu pomiaréw i zgromadzeniu danych przestrzennych
infrastruktury drogowej/rowerowej (na obszarze poszczegélnych JST) wraz z dokumentacja zdjgciowa
inwentaryzacji terenowej, co pozwolito na przeprowadzenie analiz pod katem wprowadzenia uktadu trasy
rowerowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

W ramach realizacji projektu, zastosowano technologi¢ typu GIS (ang. Geographical Information
System, pol. System Informacji Przestrzennych), dzigki ktorej mozliwe byto gromadzenie, przetwarzanie,
weryfikowanie, analizowanie, transferowanie, wizualizowanie i1 udostgpnianie duzych ilosci danych
przestrzennych dotyczacych przebiegu istniejacych i planowanych tras rowerowych. Zapewniona w ten
Sposob bedzie spdjnos¢ catego opracowania, ktore jest wyjatkowe ze wzgledu na swoj charakter i obszar.
System bedzie Zzréodlem informacji, ktore w znaczacy sposob ulatwig podejmowanie decyzji w trakcie
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procesu koordynacji prac na etapie realizacji poszczegdlnych zadan projektu oraz w okresie trwatosci
projektu.

GIS — to zbidr sprzgtu, oprogramowania, odpowiednio zorganizowanej bazy danych o zjawiskach
i obiektach. Baza jest obslugiwana przez oprogramowanie, ktore umozliwia prowadzenie ztozonych
analiz przestrzennych i1 zarzadzanie danymi zlokalizowanymi przestrzennie. Technologia GIS ma
zastosowanie wszedzie tam gdzie mamy do czynienia z danymi przestrzennymi, a zastosowan moze by¢
bardzo duzo w zaleznosci od wymagan i pomystu (np. biura projektowe, administracja publiczna, stuzby
monitoringu, operator sieci tras rowerowych, zarzadcy drog, zarzadcey terenow itp.).

Zrodla danych - do realizacji zadania wykorzystano szereg danych kartograficznych (w formie
cyfrowej i analogowej), opisowych (dostgpnych w publikacjach, sieci Internet, itp.). W zalezno$ci od
zakresu i mozliwosci wspolpracy dane moga by¢é pozyskane migdzy innymi z: powiatu, gmin,
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Lasow Panstwowych, Polskich Kolei Panstwowych,
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Urzgdu Marszatkowskiego w Gdansku, Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Gdansku, itd. Uzupelieniem bazy danych byly pomiary terenowe (punktowe— w
zaleznosci od mozliwosci terenowych) z zastosowaniem technologii GPS. Istotne okazato si¢
wykorzystanie w celach informacyjnych, ogoélnodostepnych serwerow, geoportali, google, ktore
posiadaja szeroki zakres danych(takich jak mapy tematyczne np. obszaru sieci Natura 2000, mapy
topograficzne itp.). Informacje te uzupetnia i uaktualnig pozyskane dane w formie map cyfrowych (peten
zbior danych BDOT10k) z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego.

Zakres danych - tworzony systemem GIS obejmuje obszar JST z terenu Powiatu Stupskiego wraz
z kompletem informacji w postaci warstw tematycznych z przypisanymi atrybutami znajdujacych si¢ na
ich obszarze. Na mapach sporzadzonych w ramach zadania przedstawione zostaty przebiegi tras
rowerowych w formie jednolitego opracowania w skali uzgodnionej z Zamawiajagcym dla
poszczegdlnych gmin.

System GIS znacznie ufatwit i usprawnit zarzadzanie projektem. Do dotychczasowych informacji
zawartych w systemie (prezentowanych w warstwach tematycznych takich jak np. sieci infrastruktury
drogowej, lokalizacje miejsc 0 znaczeniu turystycznym, stacji kolejowych itd.) zostata dodana warstwa
Z przebiegiem tras rowerowych. Bedzie ona reprezentowaé stan obecny oraz planowany przebieg trasy
rowerowej. Kazdy odcinek posiadaé bedzie przypisang bazg danych, w ktorej zapisane beda podstawowe
dane na jego temat (propozycje atrybutow: kategoria, dtugosé, nawierzchnia, zarzadca, zdjecia, stan
projektowania i planowania, itp.).

Wykorzystanie GIS na potrzeby realizacji i zarzadzania projektem:

Stworzona sie¢ punktow referencyjnych oraz zebrane dane w terenie s3 zintegrowane oraz
umieszczone w systemie GIS. System umozliwit przeprowadzenie analiz przestrzennych, takich jak
przebieg tras rowerowych, odlegtosci od atrakcji turystycznych, wezlow komunikacyjnych, obiektow

uzytecznosci publicznej, punktéw noclegowych i gastronomicznych, ustalenie pochylenia niwelety trasy
rowerowej, zestawienie powierzchni, diugosci itp. Uzyskane dane przestrzenne poshuzyty do
wyznaczenia/planowania najkorzystniejszego przebiegu trasy rowerowej. Wedlug zatozonych kryteriow
na etapie realizacji mapy interaktywnej, zostaty wykonane zestawienia tabelaryczne oraz mapy
tematyczne wizualizujace dang analiz¢ przestrzenng. Stworzona baza GIS moze by¢ wykorzysta na
potrzeby stron internetowych, portalu.

Baza danych przestrzennych:

W ramach wykonanej inwentaryzacji terenowej zostaly poddane analizie odcinki planowanych
w korytarzach tras rowerowych pod katem okreslenia nazwy/atrybutu: droga: gminna, powiatowa,
wojewddzka, krajowa, lesna, inna (waly przeciwpowodziowe, nieczynne linie kolejowe itp.).

Zestawienia tabelaryczne zawiera¢ beda migdzy innymi:

= Jokalizacja: przebieg + polozenie odcinka (nazwa ulicy/droga + informacje geograficzne);
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kategoria i nr drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych - krajowa, wojewodzka,
powiatowa, gminna, inna);

dtugosci z podziatem na odcinki;

rodzaj nawierzchni (asfaltowa, gruntowa, szutrowa, ptyty betonowe itp.);

nazwa trasy i przyjety nr;

wezly przesiadkowe/komunikacyjne: $rodki transportu publicznego (stacje kolejowe, dworce
autobusowe);

profil wysokosciowy (najwyzszy 1 najnizszy punkt w danym korytarzu planowanej trasy
rowerowej);

lokalizacja obiektow towarzyszacych trasie rowerowej (np.: miejsca obstugi rowerzystow);
powiazania z istniejagcymi atrakcjami turystycznymi;

polozenie wzgledem drog publicznych i linii kolejowych;

powiazania z siecig drog publicznych, przystankow i dworcow kolejowych;

dokumentacja fotograficzna (wraz z geolokalizacja - odniesieniem do miejsca gdzie zdjecie zostalo

wykonane).

W ramach wykonania rekomendacji planowanego przebiegu tras rowerowych zostang okreSlone

1 przypisane poszczegolnym odcinkom okre$lone nazwy/atrybuty:

droga dla rowerow;

droga dla rowerow i pieszych (cigg pieszo-rowerowy);
pas ruchu dla rowerow;

kontraruch/kontrapas;

ruch rowerowy na zasadach ogdlnych.

Zestawienia tabelaryczne zawiera¢ beda w tym migdzy innymi identyfikacje tras, obiektow
inzynierskich, obszar6w przyrodniczych, obszaro6w osuwiskowych, atrakcji turystycznych;

lokalizacja: powiat, gmina, nazwa trasy, kolor trasy, przebieg + potozenie odcinka (kierunek
geograficzny);

trasa rowerowa planowana;

kategoria i nr drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych - krajowa, wojewodzka,
powiatowa, gminna, inna);

dtugosci w km;

rodzaj nawierzchni (asfaltowa, gruntowa, szutrowa itp.);

hierarchizacja tras rowerowych (gtéwna, pozostata, wspotpracujaca);

nazwa trasy;

wezly przesiadkowe/komunikacyjne: $rodki transportu publicznego (stacje kolejowe, dworce
autobusowe);

o$wietlenie tras rowerowych;

rekomendowane oznakowanie pionowe i poziome;

wskazania do zakresu modernizacji;

profil wysokosciowy (najwyzszy i najnizszy punkt na planowanym przebiegu w obszarze danej
Gminy);

lokalizacja obiektow towarzyszacych trasie rowerowej (np.: miejsca obstugi rowerzystow);
powiazania z istniejgcymi atrakcjami turystycznymi itp.;

polozenie wzgledem drég publicznych;

prowadzenie drég rowerowych po watach przeciwpowodziowych 1 nieczynnych liniach
kolejowych.

Mapy inwestycyjne wykonane dla poszczegdlnych Gmina beda przedstawiaty planowany uktad trasy
rowerowej na obszarze gminy.
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Mapa obejmujaca obszar cato$ci opracowania zobrazuje docelowy planowany uktad planowanej trasy
rowerowej z uwzglednieniem stykow z innymi JST.

Zgromadzone dane w ramach GIS poshuzyly m.in. do zrealizowania koncepcji programowo-
przestrzennej na mapach w odpowiedniej dla prezentacji danego elementu skali.

Przebieg planowanych tras rowerowych zostat opracowany w formie papierowej i w formie mapy
interaktywnej, ktora moze by¢ na biezaco aktualizowana.

4.Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych

4.1. Analiza dokumentow wspolnotowych/europejskich
Pakt Amsterdamski — ang. Urban Agenda for the EU Pact of Amsterdam(podpisany 30 maja
1016 r. przez ministrow wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Dokument, w ktorym
okreslone zostaly kierunki rozwoju europejskiej polityki miejskiej w Unii Europejskiej)
= Celem paktu amsterdamskiego jest zwiekszenie inwestycji w ramach kluczowych obszaréw
ksztattowania polityki miejskiej. Z punktu widzenia polityki rowerowej gtéwnym priorytetami sa:
dostosowanie polityki do:
- zmian Klimatycznych;
- wyzwania zwigzane z poprawg jakosci powietrza i rozwojem mobilnosci miejskiej’

- dzialania zwigzane m.in. z przemianami energetycznymi oraz rozwigzaniami opartymi na
$rodowisku naturalnym;

- rozwoj ruchu rowerowego i infrastruktury dedykowanej rowerzystom sa uwazane za priorytet
w kwestii zrownowazonej mobilnosci przyjaznej srodowisku.

Biala Ksiega Unii Europejskiej (Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportowego — dqZenie do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu
Z perspektywq do 2015 r., Komisja Europejska, Bruksela dnia 28 marca 2011 r. KOM (2011) 144
wersja ostateczna)

Biata Ksigga zaktada:

» Transport publiczny jest szeroko dostgpny. Mozliwe jest rOwniez przemieszczanie si¢ pieszo lub

rowerem,

= Tworzenie lepszych warunkow do przemieszczania si¢ pieszo i na rowerze powinno stanowic

integralna cze$¢ projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury.

Europejska Strategia Rowerowa (zaprezentowana w czerwcu 2017 r. na migdzynarodowej
konferencji Velo-City w Arnhem — Nijmegen w Holandii. Strategia jest inspiracjq dla przyszlej strategii
opracowanej przez Komisje Europejskq do 2030 r.)

Europejska Strategia Rowerowa zostata przygotowana na podstawie dotychczasowej polityki UE
dotyczacej ruchu rowerowego z szeregiem obecnie potrzebnych i zalecanych dziatan.

Glowne cele Europejskiej Strategii Rowerowe;:

= ywzglednienie ruchu rowerowego we wszystkich istotnych programach finansowanych przez Unie

Europejska;
= ystanowienie ogdlnoeuropejskich ram politycznych i gldwnych zasad dla rozwoju infrastruktury

roweroweyj;

= wlaczenie EuroVelo - europejskiej sieci tras rowerowych do transeuropejskich sieci
transportowych;

» integracj¢ nowoczesnych technologii poprawiajacych bezpieczenstwo rowerzystow m.in.

w przepisach dotyczacych regulacji pojazdow np. uwzglednienie ruchu rowerowego w systemie
pomagajacym kierowy utrzymanie predkosci;
= redukcje VAT — z tytutu zakupu roweru dla panstw cztonkowskich;
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= utworzenie Rowerowego Puntu Koordynacyjnego w celu koordynacji i wdrozenia strategii dla
ruchu rowerowego na szczeblu UE;

= yjednolicenie kluczowych wskaznikow skutecznosci dziatan na rzecz ruchu rowerowego na
szczeblu europejskim.

Zrealizowanie celow zapisanych w Strategii Rowerowej pozwolitoby na:

= zwickszenie korzysci ekonomicznych zwigzanych z ruchem rowerowym o prawie 50% (513 — 760
mld EUR);

= utworzenie dodatkowych 225 000 miejsc pracy dotyczacej ruchu rowerowego;

= zwigkszenie 0 50% dziennych podrozy rowerem (160-240 min) do 2030 r.;

» zmniejszenie o potowe liczby wypadkow $miertelnych rowerzystow w przeliczeniu na
100 milion6w km.

4.2. Analiza dokumentow strategicznych na poziomie krajowym

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (24 wrzesnia 2019 r. Rada
Ministrow przyjeta uchwale w sprawie priyjecia Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2023 roku).

Gléwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest zwigkszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego przez utworzenie spojnego, zroéwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiagnigcie
tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi
gospodarczemu kraju.

W ramach realizacji celu gtdéwnego w perspektywie do 2030 r. okreSlono nastepujace dziatania:

= budowe zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej shuzacej konkurencyjnej

gospodarce;

= poprawe sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

* zmian¢ w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (tj. promocja transportu zbiorowego, mobilnosci

pieszej i rowerowej);

= poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu;

= ograniczenie negatywnego wptywu transportu na §rodowisko;

= poprawe efektywnosci wykorzystania publicznych srodkdéw na przedsigwzigcia transportowe.

4.3. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Wojewodztwa Pomorskiego
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030.

(Zatacznik do uchwaty nr 376/XXX1/21 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 12 kwietnia 2021 r.).
- VIL Cele strategiczne i operacyjne. Cel operacyjny 3.3. Oferta turystyczna i czasu wolnego. Przestanki
realizacji: Wysoka atrakcyjnos$¢ turystyczna, unikatowe walory przyrodnicze i kulturowe, widoczna
zmiana oczekiwan odwiedzajacych wojewodztwo zwigzana ze skutkami pandemii COVID-19 oraz coraz
wigksza §wiadomos$¢ zdrowotna i starzenie si¢ spoteczenstwa, sktadaja si¢ na glowne przestanki rozwoju
oferty turystyki aktywnej (w szczeg6lnosci rowerowej, wodnej, jezdzieckiej).
- IX. Obszary wspoélpracy migdzyregionalnej i migdzynarodowej. Wymiar migdzyregionalny (krajowy):
turystyki, w tym: uksztaltowanie spojnej sieci migdzynarodowych i miedzyregionalnych (zgodnie
z PZPWP 2030) tras rowerowych jako produktow turystycznych (wszystkie wojewodztwa).

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030.
(Zatacznik nr 1 do uchwaly Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia
2016 r.).
- 3. Uwarunkowania wewngetrzne zagospodarowania przestrzennego. 3.7. Turystyka i rekreacja. Trasy
turystyczne: duze znaczenie dla rozwoju turystyki, szczegolnie aktywnej, ma uksztaltowanie spdjnej
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struktury przestrzennej tras rowerowych o okreslonych standardach i randze co najmniej regionalne;j.
Tworza ja m.in. juz zrealizowane i przygotowane do realizacji trasy rowerowe: 1) migdzynarodowe:
EuroRoute R-1, EV 9 (wzdtuz Wisty), EV 10 (wzdtuz wybrzeza Battyku) oraz EV 13 (Szlak Zelaznej
Kurtyny — na terenie wojewodztwa tozsamy z przebiegiem EV 10), miedzyregionalne, regionalne.

- 6. Polityka przestrzenna: 6.2. Cele i kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa.
Cel polityki przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa 1. C.1. Wysoka jako$¢ przestrzeni
zamieszkania i pracy. Pozadane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym wojewodztwa w wyniku
realizacji Celu 1: rozw6j mobilnosci pieszej i rowerowej oraz wzrost ich znaczenia w codziennych
relacjach: dom-nauka, praca-ustugi.

- Kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa 1.2. K.1.2. Ksztattowanie wysokiej

jakosci $rodowiska mieszkaniowego. Polityka przestrzenna wyznaczona w kierunku 1.2 koncentruje si¢
na: tworzeniu warunkow przestrzennych bezpiecznego przemieszczania si¢ i rozwoju mobilnosci pieszej
I rowerowej na terenach mieszkaniowych. 1.2.4. Zasady ksztaltowania Srodowiska mieszkaniowego
z uwzglednieniem rozwigzan urbanistycznych i architektonicznych warunkujacych jego wysoka jakos¢
tj.: przyjaznych dla rozwoju mobilnosci pieszej i rowerowej. 1.2.7. Zasady zapewnienia bezpieczenstwa
przemieszczania si¢ na terenach mieszkaniowych poprzez: ksztaltowanie stref bezpieczenstwa ruchu
w otoczeniu szkot (w szczegdlnosci podstawowych), w ktdrych nalezy zapewni¢ dojécia piesze i dojazdy
rowerem, niekolidujace z ruchem drogowym. 1.2.8. Zasady tworzenia przestrzennych warunkéw dla
rozwoju mobilnosci pieszej i rowerowej na terenach mieszkaniowych, w tym: uwzglgdnienia w
planowaniu i realizacji we¢zlow integracyjnych infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego,
powiazanej z infrastruktura systemu B&R; planowania i realizacji przebiegu tras rowerowych

o charakterze uniwersalnym (stuzacych zard6wno podrézom rekreacyjnym, jak i codziennie dojazdom do
pracy, miejsc edukacji i ustug), w sgsiedztwie glownych zrodet i celow ruchu rowerowego. Dziatania
i przedsigwzigcia polityki przestrzennej, shuzace realizacji kierunku 1.2: Budowa infrastruktury
rowerowej obowigzujacej sie¢ ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych do weztow
przesiadkowych i przystankdéw zintegrowanego transportu publicznego.

- Kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa 2.3. K.2.3. Wzmacnianie catorocznej
i atrakcyjnej oferty turystycznej w oparciu o zasoby i walory przyrodniczo-kulturowe, krajobrazowe
i funkcje metropolitalne. Zasady zagospodarowania przestrzennego, okreslajace sposob realizacji

kierunku 2.3.: posiadajacych strukturg hierarchiczng i taczacych si¢ w sie¢ o zasiggu miedzyregionalnym
i migdzynarodowym jesli warunki naturalne na to pozwalaja (szlaki rowerowe). 2.3.8. Zasady
ksztaltowania ponadregionalnych 1 regionalnych tras rowerowych, na ktore skladaja sie:
1) migdzynarodowe: a) nr 1 (Euro Route nr 1), b) nr 2 (R-9 Wislana Trasa Rowerowa
Lewobrzezna/Bursztynowa), ¢) nr 2 (Wislna Trasa Rowerowa Prawobrzezna/Bursztynowa), d) nr 3 (R-
10 Hanzeatycka Trasa Rowerowa), nr 4 Trasa Tysigca Jezior. 2) miedzyregionalne: a) nr 12 (Trasa
Zamkow Polski Potnocnej), b) nr 14 (Przez Zielone Serce Pomorza), ¢) nr 15 (Trasa Patacow i Zamkow),

d) nr 16 (Naszyjnik Potocny), nr 17 (Szlak Menonitow), 3) regionalne: a) nr 111: Przetoczyno
(gm. Szemud) - Przodkowo - Kartuzy - Kartuzy (m.) — Somonino - Nowa Karczma - Liniewo - Stara
Kiszewa, b) nr 112: Karwienskie Blota (gm. Krokowa) - Wiadystawowo - Jastarnia - Hel, c¢) nr 113:
Rumia (m.) - Reda (m.) - Wejherowo - Gniewino - Brzyno (gm. Krokowa), d) nr 114: Wejherowo (m.)
- Wejherowo - Luzino Le¢czyce - Lebork (m.) - Nowa Wie§ Legborska - Wicko - Leba (m.), e) nr 115:
Przewoz (gm. Stezyca) - Koscierzyna - Koscierzyna (m.) - Stara Kiszewa - Czechowo (gm. Kaliska)
- Lubichowo — Osiek- Recice (gm. Osiek) - woj. kujawsko-pomorskie, na odcinku: Koscierzyna
- Czechowo przebieg tozsamy z trasg nr 4,) nr 116: Gdansk (m.) - Kolbudy - Przywidz - Nowa Karczma
- Koscierzyna - Koscierzyna (m.) - Lipusz - Dziemiany - Lubnia (gm. Brusy) — Brusy (m.), g) nr 117:
Gdansk (m.) - Pruszcz Gdanski (m.) - Pruszcz Gdanski - Pszczotki — Tragbki Wielkie — Skarszewy
- Skarszewy (m.) - Starogard Gdanski - Starogard Gdanski (m.) - Pelplin - Pelplin (m.) - Gniew - Gniew
(m.), h) nr 118: Malbork (m.)- Malbork - Mitoradz - Tczew (m.) - Tczew - Pszczotki — Suchy Dab - Cedry
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Wielkie - Przegalina (m. Gdansk), i) nr 119: Gardeja - Prabuty (m.) - Prabuty - Mikotajki Pomorskie
- Sztum - Sztum (m.) - Malbork - Malbork (m.) - Nowy Staw - Nowy Dwor Gdanski - Nowy Dwor
Gdanski (m.) - Stegna - Zutawki (gm. Stegna), j) nr 120: Jantar (gm. Stegna) - Sztutowo - Krynica
Morska - Piaski (m. Krynica Morska), k) nr 121: Nowiec (gm. Dzierzgon) - Dzierzgon (m.) - Stary
Dzierzgon - Badze (gm. Stary Dzierzgon) - woj. warminsko-mazurskie, 1) nr 122: Trzcinsk (gm.
Starogard Gdanski) - Starogard Gdanski (m.) - Zblewo — Kaliska - Czersk — Czersk (m.) - Zarzecze (gm.
Czersk) - Chojnice - Chojnice (m.),na o dci nku: Czersk - Zarzecze przebieg tozsamy z trasa nr 14, m) nr
123: Starogard Gdanski (m.) - Starogard Gdanski - Bobowo - Skorcz - Skércz (m.)- Osiek - Brzezno (gm.
Osiek) - woj. kujawsko-pomorskie, n) nr 125: Kartuzy (m.) - Kartuzy - Chmielno - Sierakowice - Czarna
Dabrowka - Potegowo - Damnica — Glowczyce - Smotdzino, na odcinku: Czarna Dabréwka - Rokity
przebieg tozsamy z trasa nr 15, 0) nr 126: Miastko (m.) - Miastko - Ke¢pice - Kepice (m.) - Kobylnica
- Sciegnica (gm. Kobylnica) - woj. zachodniopomorskie, p) nr 127: woj. zachodniopomorskie
- Swierzenko (gm. Kepice) - Miastko - Koczala - Przechlewo, q) nr 128: Czarne (m.) - Czarne
- Rzeczenica - Sgpolno Czluchowskie (gm. Przechlewo), r) nr 130 (Na Kolejowym Szlaku): Miastko (m.)
- Miastko - Tuchomie - Bytoéw — Bytow (m.) — Pomysk (gm. Bytow) - Czarna Dgbrowka - Cewice
- Nowa Wie$ Leborska - Lebork (m.) — Wicko - Leba (m.), na odcinku: Bytow - Pomysk przebieg
tozsamy z trasa nr 4, s) nr 131: Wieprznica (gm. Ko$cierzyna) - Karsin - Chtopowo (gm. Brusy),t) nr 133:
Gdansk (m.) - Sopot - Gdynia - Chwaszczyno (gm. Zukowo) - Zukowo (m.) - Kobysewo (gm.
Przodkowo); Gdansk (m.) - (gm. Zukowo) - Zukowo (m.), u) nr 134: Barkowo (gm. Czhuchow)
- Debrzno - Debrzno (m.) - woj. wielkopolskie, v) nr 135: Wierzysko (gm. Koscierzyna) - Karsin - Czersk
- Stara Kiszewa - Czarne (gm. Kaliska) - Osieczna - Osiek - Kopytkowo (gm. Sme¢towo Graniczne), na
odcinku: Stara Kiszewa - Czarne przebieg tozsamy z trasg nr 4, w) nr 137 (Kaszubska Trasa Rowerowa):
Zukowo (m.) - Przodkowo - Chmielno (odnoga) Kartuzy - Sierakowice - Ceromin (gm. Czarna
Dagbrowka) - Pomysk (gm. Bytéw) -Parchowo - Suleczyno - Stezyca - Somonino - Zukowo - Zukowo
(m.), na odcinku: Ceromin - Pomysk przebieg tozsamy z trasg nr 15, x) nr 138 (Pierscien Gryfitow):
Swotowo (gm. Stupsk) - Damnica - Debnica Kaszubska - Kobylnica — Swotowo (gm. Stupsk), y) nr 139:
Luzino - Linia - Kamienica Mtyn (gm. Sierakowice), z) nr 140 (Kaszubska Marszruta): Konarzynki (gm.
Konarzyny) - Chojnice - Brusy (m.) oraz dwa odgatezienia Brusy (m.) - Czersk - Czersk (m.) oraz Brusy
(m.) - Chojnice - Chojnice (m.), aa) nr 141: Nowa Karcza (gm. Szemud) - Zukowo — Gdansk, bb) nr 142
(Grzymistawa): woj. kujawsko-pomorskie - Lalkowy (gm. Sme¢towo Granicze) - Gniew - Gniew (m.)
- Morzeszczyn - Pelplin - Pelplin (m.) - Subkowy - Tczew -Tczew (m.); cc) nr 143 (Dookota Jezior
Wdzydzkich ,,Remusa”) — Koscierzyna (m.) — Borsk (gm. Karsin) — Dziemiany — Lipusz; na odcinku:
Koscierzyna-Borsk tozsama z trasa nr 135; nr 144 (Droga Ksigzgca) - Starkowo (gm. Ustka) - Swotowo
(gm. Stupsk) — Zebowo (gm. Kobylnica) - Shupsk - gm. Stupsk - gm. Damnica, ee) nr 145 (Trasa
Wschod-Zachod, wzdhuz obecnej DK nr 6) — Stupsk — Redzikowo (gm. Stupsk) — Domaradz (gm.
Damnica) — Poganice (gm. Potegowo) — Darzyno (gm. Potggowo) — Chlewnica (gm. Potegowo)
— Pogorzelice (gm. Nowa Wie$ Leborska) — Bakowo (gm. Nowa Wie$ Leborska) — Lebork. Ustalenie
stanowi lista gmin, przez ktérych obszar przebiega dana trasa rowerowa. Miejscowosci graniczne
przebiegu trasy w gminie nalezy uzgadnia¢ z sgsiednimi gminami. Ewentualne przebiegi w pasie
drogowym nalezy uzgodni¢ z odpowiednim zarzadcg drogi.

- Dzialania 1 przedsiewzigcia polityki przestrzennej, shuzace realizacji kierunku 2.3.: Wyznaczenie,
budowa i modernizacja ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych,

- Zasady zagospodarowania przestrzennego, okreslajace sposob realizacji kierunku 2.4.

2.4.8. Zasada ksztaltowania infrastruktury transportowej wspierajacej rozwdj transportu
niezmotoryzowanych i integracji transportu w osrodkach lokalnych i subregionalnych oraz weztach

integracyjnych poprzez budowe: dojazdowych tras rowerowych (2-5 km) w obrgbie obszarow
funkcjonalnych tych osrodkow i weztow.
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Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Pomorskiego 2030
(Zatacznik do uchwaty nr 618/L/23 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 30 stycznia 2023 roku)
- 5.2. Obszar interwencji: Zagrozenia hatasem: Srodki przeciwdziatania: rozbudowa alternatywnych form
transportu, rozwdj sieci §ciezek rowerowych.
- 7. Cele Programu ochrony srodowiska, zadania i ich finansowanie. Typ zadan: rozwoj transportu
rowerowego w tym rozbudowa spojnego systemu drog i $ciezek rowerowych, ciagdw piezo-rowerowych
wraz z infrastrukturg towarzyszaca (np. wypozyczalnie rowerow).

4.4. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Powiatu Slupskiego

Strategia Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego Powiatu Stupskiego na lata 2023-2030.
(Zatacznik do uchwaty Nr L/483/2022 Rady Powiatu Stupskiego z dnia 29 grudnia 2022 r.)
- III. Wnioski z diagnozy sytuacji spoleczno-gospodarczej Powiatu Stupskiego, pkt. 4. Transport
i dostepnos¢ komunikacyjna: Coraz wigksze zapotrzebowanie na rozwoj ekologicznych form transportu i
coraz wigksza $§wiadomos$¢ mieszkancow w tym zakresie, skutkujg migdzy innymi realizacja inwestycji
dotyczacych sukcesywnego rozwijania infrastruktury transportu rowerowego czy tez innych form tzw.
mobilnosci aktywnej. Dotyczy to zarowno drog krajowych jak i wojewodzkich jak i drog krajowych
kategorii powiatowe i gminnej czy tez infrastruktury niezwigzanej z przebiegiem drog. Sie¢ drog
rowerowych nie jest jednak komplementarna i spdjna co sprawia, ze wymaga dalszego rozwoju.

- V. Scenariusze rozwoju Powiatu Stupskiego: Wariant scenariusza rozwoju — Optymistyczny.
Na znaczeniu zyskiwaé beda: turystyka aktywna (m.in. w oparciu o spojna sie¢ Sciezek i szlakow
rowerowych i pieszych).

- Cele operacyjne: Cel operacyjny 1.1. — Infrastruktura transportowa. Priorytety i Kierunki interwencji:
promocja i tworzenie warunkow dla mobilnosci aktywnej, w tym rozwdj dedykowanej infrastruktury

liniowej 1 punktowej ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury rowerowe;.

Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030.
(Zatacznik Nr 1 do uchwaty Nr XLII1/416/2022 Rady Powiatu Stupskiego z dnia 30 czerwca 2022 r.)
- Cel strategiczny 2. Atrakcyjna oferta czasu wolnego jako element zwigkszenia poziomu jakos$ci zycia

mieszkancow: rozwdj $ciezek rowerowych, ktére generuja ruch turystyczny.

- 111.3. Kierunki dziatan MOF: Karta dziatania 8: Tworzenie atrakcyjnej oferty spedzania czasu wolnego.
Przyktadowe typy przedsiewzig¢ i zadan: rozwijanie §ciezek rowerowych. Karta dziatania 12. Efektywne
wykorzystanie potencjatu turystycznego i kulturalnego obszaru: Jednym z dziatan, ktére mogg przyczynic
si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci obszaru jest budowa $ciezek rowerowych laczacych gminy obszaru.
Obecnie s3a one mocno rozproszone i skoncentrowane gléwnie w obszarach miejskich. Wazne

w kontekscie efektywnego wykorzystaniu m.in. potencjatu turystycznego jest stworzenie atrakcyjnej
oferty catorocznej (obecnie widoczna jest duza sezonowos¢ turystyki, a takze wzrost znaczenia turystyki
aktywnej, przy wykorzystaniu m.in. tras i Sciezek rowerowych oraz szlakéw turystycznych. Przyktadowe
typy przedsigwzie¢ i zadan: rozbudowa sieci dréog rowerowych na terenie MOF Stupsk-Ustka; rozwdj
turystyki aktywnej (wodnej, rowerowej, pieszej) w oparciu m.in. o potencjal rzeki Stupi oraz szlaki
turystyczne. Karta dzialania 16. Dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza: budowa S$ciezek
rowerowych i potaczenie ich w ciggi ktére moga petni¢ funkcje komunikacyjne i by¢ alternatywa dla
ruchu samochodoweqo i transportu zbiorowego; promowanie i rozwijanie alternatywnych dla samochodu
osobowego $rodkéw transportu indywidualnego. Karta dziatania 20. MOF Stupsk-Ustka dostgpny

komunikacyjnie i transportowo w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym: Sciezki rowerowe na terenie
Stupsk-Ustka sa mocno rozproszone i skoncentrowane gtdéwnie w obszarach miejskich, dlatego kluczowe
bedzie zintegrowanie istniejacej sieci rowerowej i jej rozbudowa. Przyktadowe typy przedsiewzigé
i zadan: prowadzenie dziatan lobbingowych oraz inwestycyjnych w zakresie poprawy skomunikowania
obszaru na poziomie wewnegtrznym i regionalnym, w tym rozbudowa drég krajowych, powiatowych
i lokalnych, a takze $ciezek rowerowych i kolei. Przyktadowe dziatania: rozbudowa $ciezek rowerowych
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w_MOF Stupsk-Ustka. Przyktadowe typy przedsiewzie¢ i zadan: integracja transportu kolejowego
1 rowerowego w ramach budowanego obecnie wezta Transportowego.

- IL7 Ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztaltowania i prowadzenia polityki przestrzenne;.
Rekomendacje dla polityki przestrzennej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka to ponadto:
13. Stosowanie zasad zrownowazonej mobilnosci, w tym multimodalno$¢, rownolegle skoordynowane
zapewnieniu roznych $rodkow i form transportu, umozliwiajace podrézowanie na wiele sposobow,
wieloma trasami, zwigkszenie ilo$ci $ciezek rowerowych.

- Aneks 1. Indykatywna lista przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji przez partnerow MOF Shipsk
-Ustka. Cel strategiczny 3 Wzmocnienie potencjatu gospodarczego MOF jako biopolarnego os$rodka
wzrostu o subregionalnym charakterze. Pkt. 12. Efektywne wykorzystanie potencjalu turystycznego
i kulturalnego obszaru. Rozw¢j infrastruktury turystycznej poprzez budowg, przebudowe i renowacje
ogblnodostepnej infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej na terenie MOF. Samorzady z MOF S-U:
budowa $ciezek rowerowych wraz z niezbedng infrastrukturg.

Rozwdj $ciezek rowerowych na terenie MOF Stupsk-Ustka: przedsiewzigcie ma na celu uzupetnienie

sieci glownych rowerowych tras transportowych wskazanych w koncepcji opracowanej przez samorzad
z MOF jako nieistniejace lub o zlym stanie technicznym. Odcinki brakujace w szkielecie komunikacji
rowerowej MOF to przede wszystkim elementy tras ponadregionalnych i regionalnych takich jak Przez
Zielone Serce Pomorza, Droga Ksigzeca, Pierscien Gryfitow, Trasa Wschod — Zachod — wzdhuz obecnej
DK 6.Realizacja Stupskiej Drogi Rowerowej (SDR), rowerostrada Ustka — Stupsk — Debica Kaszubska
(Przez Zielone Serce Pomorza), jak rowniez szlaku Pierscien Gryfitow oraz Dogi Sw. Jakuba.

Cel strategiczny 6 Integracja i rozwdj przestrzenny oraz infrastruktury MOF Stupsk-Ustka. Pkt. 20 MOF
Stupsk — Ustka dostepny komunikacyjnie i transportowo w wymierz¢ wewngtrznym i zewng¢trznym.
Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk — Ustka: Planowane
przedsiewziecia ukierunkowane beda na rozwoj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego

obejmujgce inwestycje w drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe zapewniajgce spojno$é polaczen
komunikacyjnych w MOF. Dodatkowo przewiduje sie¢ dziatania edukacyjne dotyczace racjonalnego
zachowania transportoweqo.

- V. Opis projektu Strategii Rozwoju MOF Stupsk-Ustka na lata 2022-2030 oraz gtéwne cele i kierunki:
15.Stosowaie zasad zroéwnowazonej mobilnosci, w tym multimodalnosci rownolegte skoordynowane

zapewnieniu roéznych srodkoéw i form transportu, umozliwiajace podrézowanie na wiele sposobow,
wieloma trasami, zwigkszenie ilosci §ciezek rowerowych.

- VIII. Przewidywane oddzialywanie dzialan zawartych w projekcie Strategii Rozwoju MOF Stupsk
-Ustka na wybrane elementy $rodowiska. 8.1. Przedsiewzigcia mogace znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko: 3) tworzenie tras rowerowych (rekreacyjnych). 8.10. Krajobraz i powierzchnia ziemi:
rozbudowa sieci drég rowerowych.

4.5. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Miasta Ustka
Strategia Rozwoju Miasta Ustka do roku 2030.

(Zatacznik nr 1 do Uchwaly Rady Miasta Ustka nr LXIV/563/2022 z dnia 29.09.2022 roku w sprawie
przyjecia Strategii Rozwoju Miasta Ustka 2030 roku)

- Cel strategiczny 3: Miasto Ustka — catoroczne prestizowe uzdrowisko. Cele operacyjne 3.2. Budowa,
modernizacja i rozwoj infrastruktury turystycznej, rekreacyjnej i kulturalnej. Kierunki dziatan:
Rozbudowa sieci tras rowerowych poprawiajacych mobilnos¢é wewnetrzng Miasta oraz zapewniajacych
tacznos¢ z trasami rowerowymi o wyzszej randze co najmniej regionalnej (w tym EuroVelo).

- 10. Obszary Strategicznej Interwencji: w odniesieniu do wymiaru przestrzennego najistotniejsze sa
przede wszystkim dziatania ukierunkowane na zagospodarowanie terendéw zielonych, tworzenie tras
pieszo-rowerowych, poprawe stanu ciggow komunikacyjnych, a takze przebudowe/modernizacje
infrastruktury technicznej.
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Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka.
(Zatacznik nr 1 do uchwaty Nr XXX/ 266/2012 Rady Miasta Ustka z dnia 28 grudnia 2012 r. w sprawie
uchwalenia zmiany - aktualizacji ,,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego” miasta Ustka).
- Obszary i struktury wazne dla prestizu i tozsamos$ci miasta Ustki: 4. Dla wlasciwego zagospodarowania
terenOwW rozwojowych miasta istotne jest ruszt proponowanego ukladu drogowego, a dla realizacji
gtoéwnych funkcji — ciag gldwnych tras pieszych i rowerowych.
- Gtéwne kierunki rozwoju, kierunki zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta oraz
W przeznaczeniu terendow: zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej, ale bez nadmiernej dominacji
systemoOw transportowych, wzrost znaczenia komunikacji rowerowej, kolejowe;j.
- Polityki sektorowe miasta: poprawie dostepnosci komunikacyjnej, zintegrowaniu ewentualnych nowych
ciggébw pieszych i rowerowych z otoczeniem rekreacyjnym oraz wykorzystaniem dla komunikacji
zbiorowej linii kolejowej.
- Uzdrowisko oraz tereny turystyczno-wypoczynkowe: dla prawidlowego funkcjonowania miasta
niezbedne sa takze nowe lub zmodernizowane trasy piesze oraz rowerowe, laczace gtownie tereny
ustugowe, a takze turystyczno-wypoczynkowe oraz przestrzenie publiczne i zielone miasta.
- Ksztattowanie $rodowiska przyrodniczego osnowy ekologicznej: zagospodarowanie ciggdw pieszych
i rowerowych w celu ukierunkowania penetracji rekreacyjnej.
- Kierunki rozwoju systemow komunikacji: uktad drég rowerowych, koncepcje nowych przepraw pieszo-

rowerowych przez Stupig.
- Cel 1: Ograniczenie wzrostu ogoélnych potrzeb transportowych miasta oraz dostosowanie chtonnosci

parkingowej obszarow do przepustowosci uktadu ulicznego: o dobrych warunkach dla podrézy pieszych

i rowerowych.
- Koncepcja rozwoju innych elementow uktadu ulicznego: uktad drég rowerowych: dla ulic 0 znacznym

natgzeniu ruchu proponuje si¢ segregacje ruchu pojazdow, pieszych i rowerzystow.

- Kierunki rozwoju sieci ulicznej miasta w zakresie drég publicznych: wybudowanie $ciezek rowerowych
oraz wyznaczenie ciagdw pieszo-rowerowych.

- Kierunki rozwoju $ciezek rowerowych: trasa rowerowa o znaczeniu mig¢dzynarodowych R10, Sciezki
rowerowe lokalne.

- Tereny lesne: w obszarze problemowym. Promenady zachodniej, ciagow pieszych i rowerowych
o funkcji komunikacyjnej i rekreacyjne;.

Program dzialan na rzecz wzrostu jakoSci powietrza w Ustce.

- Zatozenia i cele programu: 3.6. Opracowanie i wdrozenie Programu edukacji ekologicznej w zakresie
dziatan na rzecz wzrostu jako$ci powietrza. Oczekiwane rezultaty dziatania: 2) liczba akcji promocyjnych
w zakresie korzystania z transportu zbiorowego i rowerow lub dotyczacych konsekwencji ztej jakoSci
powietrza (minimum 2 rocznie).

Uchwala Nr LXXXIV/736/2023 Rady Miasta Ustka z dnia 30 listopada 2023 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn.:
»P0 Borowinach”.

- Ustalenia obowigzujace dla catego obszaru objgtego planem: W zakresie budowy systemow
komunikacji rowerowej ustala si¢ dla terendw oznaczonych symbolem Z obowiazek zapewnienia miejsc
postojowych dla roweréw z zachowaniem minimalnego wskaznika 4 miejsca na kazdy sezonowy punkt
gastronomiczny lub handlowy.

- Ustalenia szczegdlowe dla terendw o réznym przeznaczeniu dla réznych zasad zagospodarowania: Dla
terenu oznaczonego w czeSci graficznej ustalen planu symbolem 1KP ustala si¢: 1) przeznaczenie
podstawowe: teren komunikacji pieszo-rowerowej. Dla terenu oznaczonego w czesci graficznej ustalen
planu symbolem 1WS ustala sie: przeznaczenie dopuszczalne: komunikacja pieszo-rowerowa, mosty,
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ktadki dla ruchu pieszego, pieszo-rowerowego. Dla terenéw oznaczonych w czesci graficznej ustalen
planu symbolem od 1Z do 5Z ustala si¢: komunikacja pieszo-rowerowa.

Uchwala Nr XXXV/316/2021 Rady Miasta Ustka z dnia 28 stycznia 2021 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pn. ,,Centrum Kultury”.
- Zagospodarowanie podstawowe jednostki planu. Tereny drog publicznych klasy lokalnej: drogi lokalne
przeznaczone do obstugi terenéw przylegtych. Utwardzone trwale pasy terenu, przeznaczone do ruchu
lub postoju pojazdow oraz do ruchu pieszego i rowerowego, wraz z lezagcymi w ich ciggu zatokami
postojowymi, ciggami pieszymi oraz trawnikami, drzewami i krzewami oraz urzadzeniami technicznymi

zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

Uchwala Nr XXXIL.281/2020 Rady Miasta Ustka z dnia 26 listopada 2020 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. ,,Darlowska Poludnie”.
- Zasady ochrony s$rodowiska, przyrody i krajobrazu: wzdluz cieku wodnego do zachowania
— w przebiegu jak na rysunku planu nalezy wyksztalci¢ pasy zieleni krajobrazowej o szerokosci minimum
10 m. W ramach ww. pasow zieleni dopuszcza si¢ nasadzenie drzew i krzewow oraz niska zielen
komponowana, wyposazenie typu tawki, kosze na $mieci itp. oraz utwardzone przejscia dla pieszych
i sciezki rowerowe.
- Szczegotowe zasady i1 warunki scalania i podziatu nieruchomosci objetych planem: minimalna
szeroko$¢ wydzielonych przejs¢ pieszych i $ciezek pieszo-rowerowych niestanowiacych dojazdow do
zabudowy — 2 m.
- Karta terenu nr 10: przeznaczenie i sposoby zabudowy i zagospodarowania terenu: ZP — tereny zieleni
urzadzonej: Sciezki piesze i rowerowe.
- Karta terenu nr 12: przeznaczenie i sposoby zabudowy i zagospodarowania terenu: ZE — tereny zieleni
ekologicznej: infrastruktura drogowa w tym doj$cia, dojazdy, drogi wewngtrzne, rowerowe.
- Karta terenu nr 16: przeznaczenie i sposoby zabudowy i zagospodarowania terenu: U — tereny
zabudowy ustugowej: Sciezki piesze i rowerowe.
- Ustalenia szczegotowe dla terendw komunikacyjnych: lokalizacja szlakow i $ciezek rowerowych.
- Karta terenu nr 2: przeznaczenie i sposoby zagospodarowania: lokalizacja szlakéw i $ciezek
rowerowych.
- Karta terenu nr 3: przeznaczenie i sposoby — lokalizacja szlakow i Sciezek rowerowych.

Uchwala Nr XI/110/2019 Rady Miasta Ustka z dnia 19 wrzesnia 2019 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. ,,Spichlerz”.
- Zagospodarowanie podstawowe: droga wewngtrzna przeznaczona do obshlugi terendw przylegtych,

utwardzony trwale pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow oraz do ruchu pieszego
i rowerowego wraz z urzgdzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.
Uchwala Nr XXXV1/1/329/2017 Rady Miasta Ustka z dnia 29 czerwca 2017 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. Centrum 4B.
- Teren drég publicznych. Zagospodarowanie podstawowe jednostki planu: Drogi lokalne przeznaczone
do obstugi terenow przylegltych. Utwardzone trwale pasy terenu, przeznaczone do ruchu lub postoju
pojazdow oraz do ruchu pieszego i rowerowego, wraz z lezagcymi w ich ciggu zatokami postojowymi,
ciggami pieszymi oraz trawnikami, drzewami i krzewami oraz urzadzeniami technicznymi zwigzanymi
z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.
Uchwala Nr XXXI1/286/2017 Rady Miasta Ustka z dnia 23 lutego 2017 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. ,,Ustka Rozwojowa C”.
- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych: nakaz stosowania
jednakowych elementow wyposazenia powtarzalnego, takich jak latarnie, fawki, donice, kwietnikow,
kosza na $mieci, barierki,stupki, stojaki na rowerowy, ograniczniki ruchu itp.
- Dopuszcza si¢ w liniach rozgraniczajacych terenu: lokalizacje obiektow matej architektury, zieleni

towarzyszacej, dojs¢ i dojazdow, ciggdéw rowerowych.
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Uchwala Nr XXXVII/345/2017 Rady Miasta Ustka z dnia 27 lipca 2017 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. ,,Lacha A”.
- Teren drog publicznych. Zagospodarowanie podstawowe jednostki planu: Drogi lokalne przeznaczone
do obstugi terenéw przyleglych. Utwardzone trwale pasy terenu, przeznaczone do ruchu lub postoju
pojazdow oraz do ruchu pieszego i rowerowego wraz z lezacymi w ich ciggu zatokami postojowymi,
ciggami pieszymi oraz trawnikami, drzewami postojowymi, ciggami pieszymi oraz trawnikami, drzewami
i krzewami oraz urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.
Uchwala Nr XLIII/377/2017 Rady Miasta Ustka z dnia 28 grudnia 2017 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pn. ,,Tereny Kolejowe” w Ustce.
- Karta terenu 6,8, KK/KS/Z: dopuszcza sig realizacje $ciezki rowerowe;.

- Karta terenu 17.ZL, 19.ZL: dopuszcza si¢ realizacje elementow zagospodarowania takich jak $ciezki
piesze i rowerowe, tawki i $mietniki realizowane z zastosowaniem materiatow naturalnych.

- Dla terenu oznaczonego symbolami 1.1. KD-G i 1.2.KD-G: dopuszcza si¢ realizacj¢ chodnika i $ciezki
rOWerowej.

- Dla terenu oznaczonego symbolem 2.KD-GP: dopuszcza si¢ realizacj¢ chodnika i $ciezki rowerowe;.

- Dla terenu oznaczonego symbolem 3.KD-G/KD-Z: dopuszcza si¢ realizacj¢ chodnika i $ciezki

rowerowej.
- Dla terenéw oznaczonych symbolem 5.1. KK/KD-D i 5.2.KK/KD-D: dopuszcza si¢ realizacj¢ chodnika

I Sciezki rowerowej.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 8.KK/KD-D: dopuszcza si¢ realizacje chodnika i $ciezki rowerowej.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 10.KK/KD-D: dopuszcza si¢ realizacj¢ chodnika i $ciezki
rowerowej.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 11.KD-D: dopuszcza si¢ realizacje chodnika i $ciezki rowerowe;.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 12.KD-D: dopuszcza si¢ realizacje chodnika i $ciezki rowerowe;.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 13.KD-D: dopuszcza si¢ realizacje¢ chodnika i $ciezki rowerowe;.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 14.KD-D: dopuszcza sie realizacje chodnika i $ciezki rowerowe;.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 16.KK/KP-R: cigg pieszo-rowerowy.
- Dla terenu oznaczonego symbolem 17.KK/KP-R: cigg pieszo-rowerowy.

Uchwala Nr XXXIX/357/2017 Rady Miasta Ustka z dnia 28 wrze$nia 2017 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Promenada Nadmorska Bis” w Ustce.
- Zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego: dla terenu 21.ZP dopuszcza si¢ lokalizacje ciggu
pieszego i rowerowego, jako kontynuacj¢ promenady nadmorskiej w uzgodnieniu z wlasciwym organem
administracji morskiej — nakazuje si¢ zachowanie ciaglosci polaczen pieszych i rowerowych pomig¢dzy
terenami zieleni urzadzone;j.
- Tereny drog publicznych dojazdowych (przeznaczenie 6.KDD). Wymagania wynikajace z potrzeb
ksztattowania przestrzeni publicznych: dopuszcza si¢ lokalizowanie obiektow malej architektury
zwigzane z ruchem kotowym, pieszym i rowerowym.

Uchwala Nr XL1/357/2013 Rady Miasta Ustka z dnia 30 grudnia 2013 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego ,,Wczasowa i okolice” w Ustce.
- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych: dopuszcza si¢ obiekty matej
architektury zwigzane z ruchem kotowym, pieszym i rowerowym. Dopuszcza sie¢ lokalizacje Sciezek
rowerowych.

Uchwala Nr XLV/391/2014 Rady Miasta Ustka z dnia 27 marca 2014 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego pn. ,,Ustka Rozwojowa B” w Ustce.
- Dla realizacji wyznaczonego planem uktadu komunikacyjnego, dla poszczegdlnych drog i ulic ustala si¢

pasy terenu okreslone liniami rozgraniczajacymi na rysunku planu: nakaz realizacji $ciezki rowerowej
- jednostronnego), nakaz realizacji §ciezki rowerowej — jednostronnie.
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Uchwala Nr XLI/357/2013 Rady Miasta Ustka r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,,Wczasowa i okolice” w Ustce.
- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych: dopuszcza si¢ obiekty matej
architektury zwigzane z ruchem kotowym, pieszym i rowerowym.
- Zasady ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego: dopuszcza si¢ lokalizacje $ciezek rowerowych.

Uchwala Nr XXXVIII/325/2013 Rady Miasta Ustka z dnia 26 wrzesnia 2013 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. ,,Centrum 2A”.
- Parametry, wyposazenie, dostgpnos$¢: ciggi pieszo-jezdne oraz cigg pieszo-rowerowy dopuszcza sie
przeprowadzenie ruchu rowerowego w ciggu jezdni.

Uchwala Nr XV/137/2011 Rady Miasta Ustka z dnia 30 listopada 2011 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. ,,Ustka Rozwojowa A”.
- Dopuszczone funkcje: dla terenu KDL dopuszcza si¢ lokalizacje $ciezki pieszej i rowerowej,
preferowana lokalizacja pokazana jest na rysunku planu.

Uchwala Nr XVIII/175/2012 Rady Miasta Ustka z dnia 1 marca 2012 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ustka pn. ,,Centrum 4A”.
- Na rysunku planu (zatgczniku nr 1 do niniejszej uchwaly) nastgpujace oznaczenia graficzne sa
obowigzujgcymi ustaleniami planu: orientacyjny przebieg ciggu pieszego lub pieszo-rowerowego do
uwzglednienia w urzadzeniu terenu w poziomie terenu: orientacyjny przebieg ciaggu pieszego lub pieszo
-rowerowego do uwzglednienia w urzadzeniu terenu w poziomie terenu.
- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych: nakaz rozgraniczenia ruchu
kotowego (samochodowego i rowerowego) i pieszego. Ciagi piesze i pieszo-rowerowe w obszarze planu
realizowaé nalezy jako przyjazne dla niepelnosprawnych i wolne od barier budowlanych, dla ciggow

pieszych i pieszo-jezdnych ustala si¢ nakaz urzadzenia nawierzchni utwardzone;j.
- Ustalenia dla terenu 3.K.Pj — obowigzuja ustalenia ogolne planu oraz: funkcja podstawowa: teren
komunikacyjny, ciag pieszo-jezdny lub pieszo-rowerowy.

Uchwala Nr V1I/58/2011 Rady Miasta Ustka dnia 31 marca 2011 r. w sprawie miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego ,,11 listopada”.
- Tereny lokalnych drég dojazdowych. Zagospodarowanie podstawowe jednostki planu: utwardzony
trwale pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz do ruchu pieszych i rowerowego,
wraz z lezacymi w jego ciggu zatokami postojowymi, ciggami pieszymi oraz trawnikami, drzewami
i krzewami oraz urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.
Uchwala Nr XV1/181/2016 Rady Miasta Ustka z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego pn. ,,Koscielniaka i okolice” w Ustce.
- W obszarze ustala sie nastepujace ciggi komunikacyjne: realizacja tras rowerowych
Uchwala Nr XLIII/376/2017 Rady Miasta Ustka z dnia 28 grudnia 2017 r. w sprawie:
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pn. ,,Nowa Ustka 2” w Ustce.
- W obszarze ustala si¢ nastgpujace ciagi komunikacyjne: 01. KDG — ulica Stupska, dla ktorej ustala sie:

nakaz realizacji Sciezki rowerowej. 04.KDL — ul. Sportowa, dla ktore ustala si¢: nakaz realizacji Sciezki

rowerowej.
- Karta terenu 42.ZP. Ustala si¢ zasady ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego: obstuge ruchu

roweroweqgo.

Uchwala Nr I1X/75/2007 Rady Miasta Ustka z dnia 28 czerwca 2007 r. w sprawie: miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego pn. ,,Nowa Ustka 1” w Ustce.
- W obszarze ustala si¢ nastgpujace ciagi komunikacyjne: nakaz realizacji $ciezki rowerowej
- jednostronnie.
- W projekcie planu miejscowego przewiduje si¢ realizacj¢ nastepujacych zadan inwestycyjnych: budowe
sciezek rowerowych: wzdtuz ul. Dworcowej — 2.KD-Z(1) oraz 2KD-Z(2), ul. Wroblewskiego — 3.KD-Z,
ul. Jagiellonskiej — 5.KD-L.
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Uchwala Nr XXIX/243/2012 Rady Miasta Ustka z dnia 29 listopada 2012 r. w sprawie:
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pn. ,,Uroczysko” w Ustce.

- Ogoblne zasady dotyczace infrastruktury technicznej i komunikacji: dopuszcza si¢ realizacje tras
rowerowych.

Uchwala Nr X1/67/2001 Rady Miejskiej w Ustce z dnia 29 listopada 2001 roku w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego zabudowy sakralnej i koscielnej, u zbiegu
ulic Darlowskiej i Kwiatowej w Ustce.

- Ustalenia w zakresie komunikacji. Teren komunikacyjnie obstuguje ulica Kwiatowa — ulica ruchu
lokalnego szerokos$ci w liniach rozgraniczajacych 15 m z jedng jezdnig, z dwoma pasami ruchu
o szerokosci 3-3,5 m i $ciezka rowerows.

4.6. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Gminy i Miasta Kepice
Strategia Rozwoju Gminy Kepice do roku 2030.
- Kierunki dziatan strategicznych: 2.2. Turystyka: Wyznaczenie i znakowanie szlakéw turystycznych

pieszych i rowerowych, stworzenie spdjnej sieci Sciezek turystycznych.
- Obszary Strategicznej Interwencji: OSI Transport publiczny: stworzenie zwartej sieci $ciezek pieszo
-rowerowych utatwiajacych przemieszczanie si¢ po terenie gminy.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Kepice.
(Zatacznik Nr 1 do uchwaly Nr I11/21/2015 Rady Miejskiej w Kepicach z dnia 29 stycznia 2015 r.)
- Il. Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego. 1 Kierunki zmian w strukturze przestrzennej gminy
oraz w przeznaczeniu terendw. Obszary polityki przestrzennej miasta Kepice. Obszary: MN — obszary
zabudowy mieszkaniowej o niskiej intensywnos$ci; MNU — obszary zabudowy ustugowej i mieszkaniowej

o niskiej intensywnosci; MW — obszary zabudowy o wysokiej intensywnosci; UW — obszary zabudowy
ustugowej 1 mieszkaniowej wielorodzinnej o wysokiej intensywnosci; U — obszary zabudowy ustugowe;;
UP — obszary zabudowy ustug publicznych; UT — obszary zabudowy turystyczno-wypoczynkowej; US
— obszar zabudowy ustug sportu i rekreacji; UKS — obszar zabudowy sakralnej; P — obszar zabudowy
produkcyjnej, ustugowej i sktadowej; ZD — obszar zabudowy ogrodkéw dziatkowych; ZP — obszar
zieleni parkowej; NO — obszar zabudowy oczyszczalni $ciekow; IT — obszar zabudowy infrastruktury
technicznej; ZL — obszary lesne;  Kierunki i zasady uzytkowania terenéw: modernizacja i rozwdj
obiektow towarzyszacych: ciggdw pieszych i rowerowych.

- Obszary, na ktorych rozmieszczone bedg inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym:
realizacja trasy rowerowej miedzyregionalnej nr 15.

Uchwala Nr XLV1/465/2023 Rady Miejskiej w Kepicach z dnia 29 czerwca 2023 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie miejscowosci Barcino,
obreb ewidencyjny, gmina Kepice.

- Zasady moderizacji, rozbudowy i budowy systemoéw komunikacji: W granicach obszaru objetego

planem dopuszcza si¢ lokalizacje: $ciezek pieszo-rowerowych w sposob niekolidujacy z podstawowym
przeznaczeniem terenu.

4.7. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Gminy Damnica
Strategia Rozwoju Gminy Damnica na lata 2023-2030.
(Zatacznik do uchwaty Nr XLVI1I/498/2023 Rady Gminy Damnica z dnia 27 kwietnia 2023 r. w sprawie
przyjecia Strategii Rozwoju Gminy Damnica na lata 2023-2030 — Urzad Gminy Damnica)
- Kierunki dziatan strategicznych: rozwdj sciezek rowerowych, ciagdéw pieszo-rowerowych, tras

rowerowych.
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Damnica dla
wybranych terenow.
(Zatacznik do uchwaty XL VIIL.330/10 z dnia 21.04.2010 r. w sprawie uchwalenia zmiany ,,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Damnica” dla wybranych terenow)
- Cele i kierunki rozwoju gminy w zakresie turystyki i rekreacji: rozwoj réznorodnych form turystyki
kwalifikowanej: turystyka rowerowa.
- Cele i kierunki rozwoju gminy w zakresie komunikacji: utworzenie na obszarze gminy sieci tras
rowerowych w nawigzaniu do systemu $ciezek rowerowych Polski Pétnocnej; zintegrowanie komunikacji
rowerowej z innymi $rodkami transportu (samochod, pociag) w celu umozliwienia codziennych dojazdoéw

do pracy, szkoty oraz wyjazdow rekreacyjnych i turystycznych.
- Kierunki rozwoju turystyki i rekreacji: wyznaczenie i urzadzenie na terenie gminy sieci tras

rowerowych.
- Kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego. Sie¢ drogowa: niezbedna jest budowa chodnikoéw i $ciezek

rowerowych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych dla realizacji dojazdow codziennych do pracy i szkét na
odcinkach drog powiatowych, w pierwszej kolejnos$ci na terenach zabudowanych.
- Komunikacja rowerowa: przyjeto ciagly uklad tras rowerowych.

4.8. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Gminy Damnica Kaszubska
Strategia Rozwoju Gminy Debnica Kaszubska 2030.
(Zatacznik do uchwaty nr XLIX/368/2022 Rady Gminy D¢bnica Kaszubska z dnia 29 wrzesnia 2022 r.)
- Cele i kierunki rozwoju. 5.1. Wizja rozwoju Gminy Debnica Kaszubska: zapewnia dobra baze
turystyczna i rekreacyjng dla mieszkancow oraz turystow, ktorzy szukaja spokojnych miejsc wypoczynku
1 aktywno$ci na tonie natury w oparciu o bezpieczng infrastrukture m.in. kajakowg i rowerowa.
- Cel glowny II: Wysoki potencjal gospodarczy gminy Debnica Kaszubska. Cel strategiczny I1.1: Rozwdj
gospodarczy w oparciu o lokalny potencjat rolniczy i turystyczny. Cel operacyjny 1I.1.2: Rozwoj
turystyczny przy poszanowaniu zasobow przyrodniczych gminy. Kierunki dziatan: uzupenienie bazy
turystycznych przy szlakach kajakowych, konnych, rozwéj systemu $ciezek rowerowych itp.).
- Cel gtowny III. Poprawa jakosci zycia mieszkancéw gminy Debnica Kaszubska. Cel strategiczny II1.1:
Rozwoj infrastruktury komunikacyjnej i cyfrowej. Cel operacyjny IIl.1.1: Rozwdj sieci drog wewnatrz
gminy i poprawa polaczen komunikacyjnych zewnetrznych: 5. Budowa $ciezek rowerowych.
Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Debnica Kaszubska.
(Zatacznik do Uchwaty nr XXXVIII/268/2021 Rady Gminy Debnica Kaszubska z dnia 25 listopada 2021
r.).

- 6. Kierunki rozwoju systemow komunikacji i infrastruktury technicznej. 6.2. Trasy rowerowe:

przyjmuje si¢ przebieg migdzyregionalnej trasy rowerowej nr 14 z Ustki do Grudziadza przez Stupsk,

Bytow, Brusy i Czersk. W gminie Debnica Kaszubska przebiega ona gléwnie wzdthuz drég powiatowych
0 numerach 1172G, 1176G. Niewielki fragment trasy biegnie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 210, a takze
wzdtuz drogi le$nej na zachdd od miejscowosci Skarszéw Dolny.

4.9. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Gminy Gléwczyce

Strategia Rozwoju Gminy Glowczyce na lata 2022-2030.
- Planowane efekty realizacji zatozen w wymiarze przestrzennym. Cel operacyjny: rozwdj infrastruktury
komunikacyjnej. Kierunki dziatan: budowa $ciezek rowerowych. Oczekiwane rezultaty planowanych

.....

Wskaznik osiggnigcia dziatan: dlugo$¢ wybudowanych $ciezek rowerowych (km).

Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Gléwczyce (Uchwata Nr 93/R/2012 Rady Gminy Glowczyce z dnia 23 stycznia 2012 r. w sprawie
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Gtéwczyce):
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- Il. Kierunki zagospodarowania przestrzennego: | Strefa Zachodnia — wielofunkcyjnego rozwoju.
Kierunki, zasady rozwoju: rozwoj infrastruktury stuzacej turystyce i rekreacji, w tym urzadzenie szlakow
rowerowych wraz z miejscami obshugi. ITA Podstrefa Centralna Péinoc — rolnicza obejmujaca glowne
pasmo koncentracji procesow rozwojowych. Kierunki, zasady rozwoju: uslugi w zakresie obslugi
turystyki i rekreacji itp. w tym obstuga turystyki zmotoryzowanej, rowerowej. 1A Podstrefa Wschodnia
/Dolina Leby/ Kierunki i zasady rozwoju: tworzenie infrastruktury umozliwiajacej zréwnowazony rozwoj
turystyki, w tym wyznaczenie i urzadzenie tras rowerowych, konnych, pieszych, obstuga szlaku wodnego
na Lebie, miejsca biwakowe. IIIB Podstrefa Potnocna/Stowinski Park Narodowy wraz z otoczeniem.
Kierunki i zasady rozwoju: tworzenie infrastruktury umozliwiajacej rozwoj turystyki, w tym wyznaczenie
i urzadzenie tras rowerowych, konnych, pieszych, miejsc rekreacji nadwodnej, miejsc widokowych,
ewentualnie budowa matej przystani wodnej, plazy nad jeziorem lebsko, obsluga szlaku wodnego.

Kierunki rozwoju sieci os$rodkéw osadniczych wraz z infrastrukturg spoteczna: osrodki ushug
turystycznych, w tym rozwoju agroturystyki, obstugi turystyki pieszej, rowerowej. Kierunki rozwoju
funkcji gospodarczych: zaktada si¢ rozwoj gospodarki turystycznej, przez stworzenie infrastruktury
stuzacej turystyce i rekreacji, punktow obstugi turystyki kwalifikowanej (wodnej, rowerowej). Kierunki

i zasady ksztaltowania przestrzeni produkcyjnej: w miar¢ mozliwosci lasow nadawanie niektorym
obszarom leSnym charakteru wielofunkcyjnego: szlakoéw rekreacyinych rowerowych. Kierunki rozwoju
turystyki, sportu i rekreacji: ze wzglgdu na potozenie w poblizu brzegu Balttyku, w bezposrednim

sgsiedztwie i w poblizu Stowinskiego Parku Narodowego i nad brzegiem jeziora Lebsko, w ciagu
regionalnego szlaku komunikacyjnego DW 213 i migdzynarodowego szlaku rowerowego R10, nad rzeka
Lupawa i Leba, w rejonie o duzej atrakcyjnos$ci krajobrazowej, ze znaczacym udziatem lasoéw, przewiduje
si¢ rozwoj turystyki, sportu i rekreacji na obszarze gminy Gtéwczyce. Kierunki rozwoju turystyki, sportu
i rekreacji: tworzenie infrastruktury umozliwiajacej rozwdj turystyki, w tym wyznaczenie i urzadzenie
tras rowerowych. Na terenie gminy przewiduje sie rozwdj turystyki rowerowej opartej na istniejacych
i planowanych szlakach rowerowych: 1) mi¢dzynarodowa tras rowerowa Nr 1 — Hanzeatycka Trasa
Rowerowa R-10 biegnaca wzdtuz wybrzeza Baltyku: 2) planowana regionalna trasa rowerowa nr 125; 3)

postulowana regionalna trasa rowerowa Szlakiem zwinietych torow: 4) postulowana regionalna trasa

rowerowa Z biegiem lupawy. Planowany system droég rowerowych w powigzaniu z istniejgcymi
i_planowanymi szlakami turystyki pieszej i wodnej oraz z nadmorska tras turystyki samochodowej
- Droga Nadmorska (droga wojewddzka nr 213), wspottworzy¢ powinien zintegrowany przestrzennie

uktad, stymulujacy rozwdj turystyki kwalifikowanej na obszarze gminy.

Uchwala Nr 79/112/2003 Rady Gminy Gléwczyce z dnia 28 listopada 2003 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miejscowosci Gléwcezyce.

- Obowigzujace ustalenia planu: w przekroju ulic Stupskiej, Skoérzynskiej 1 Cieminskiej nalezy
przewidzie¢ mozliwo$¢ budowy rownoleglej Sciezki rowerowe.

Uchwala Nr 57/395/2006 Rady Gminy w Gléwczycach z dnia 24 pazdziernika 2006 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miejscowosci Izbica.

- Tereny komunikacji samochodowej. Zasady ochrony i ksztaltowania tady przestrzennego: dopuszczenie
budowy w obrebie linii rozgraniczajacych drogi chodnikéw i Sciezek rowerowych.

Uchwala Nr 155/R/2012 Rady Gminy Glowczyce z dnia 09 pazdziernika 2012 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego fragmentu gminy Gléwcezyce dla
teren6w obejmujacych obszar w rejonie planowanej Farmy Wiatrowej Dzezewo 1.

- Przeznaczenie terenu i sposoby zagospodarowania. Dopuszczalne sposoby zagospodarowania:
lokalizacja §ciezki rowerowej, lub ciggu pieszo-rowerowego.

Uchwala Nr 154/R/2012 Rady Gminy Glowczyce z dnia 09 pazdziernika 2012 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego fragmentu gminy Gléwczyce dla
teren6w obejmujacych obszar w zakresie ustanowienia obszaru oddzialywania wokél

obowiazujacych planéw miejscowych w rejonie FW Drzezewo 1 i III.
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- Przeznaczenie terenu i sposoby zagospodarowania. Dla terenu oznaczonego symbolem 013.KDL ustala
si¢ nastgpujace przeznaczenie terenu 1 sposoby zagospodarowania. Dopuszczalne sposoby
zagospodarowania: lokalizacja $ciezki rowerowej, lub ciggu pieszo-rowerowego. Dla terenu oznaczonego
symbolem O01.KDD wustala si¢ nastepujace przeznaczenie terenu i zasady zagospodarowania.
Dopuszczalne sposoby zagospodarowania: lokalizacja $ciezki rowerowej lub ciggu pieszo-roweroweqo,
w tym regionalnej trasy rowerowe;.

Uchwala Nr 186/R/2013 Rady Gminy Gléwczyce z dnia 28 stycznia 2013 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania fragmentu gminy Gléwczyce dla terenow
obejmujacych obszar w rejonie planowanej Farmy Wiatrowej Drzezewo I1.

- Ustalenia planu. Przeznaczenie terenu i sposoby zagospodarowania. Dopuszczalne sposoby
zagospodarowania: lokalizacja Sciezki rowerowej, lub ciagu pieszo-rowerowego.

Uchwala Nr XXXIII/331/2017 Rady Gminy Gléwczyce z dnia 30 listopada 2017 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obejmujacego fragmentu

miejscowosci Glowczyce.
- Ustalenia planu. Przeznaczenie terenu oraz zasad zagospodarowania terenu oznaczonego symbolem
3.KDL. Sposoby zagospodarowania: lokalizacja szlakéw rowerowych.

Uchwala Nr VII/38/19 Rady Gminy Glowczyce z dnia 14 marca 2019 r. w sprawie uchwalenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu obejmujgcego fragment wsi
Glowcezyce w rejonie ulic Lipkowskiej i Klonowej, gmina Glowczyce.

- Ustalenia planu. Przeznaczenie terenu oraz zasady zagospodarowania terenu oznaczonego symbolem
01 KDL. Sposoby zagospodarowania: lokalizacja szlakow rowerowych. Przeznaczenie terenu oraz zasady
zagospodarowania terenu oznaczonego symbolem 02.KDD. Ustala si¢ nastgpujace przeznaczenie terenu
oraz sposoby zagospodarowania: lokalizacja szlakéw rowerowych.

Uchwala Nr XIX/159/20 Rady Gminy Gloéwczyce z dnia 18 marca 2020 r. w sprawie uchwalenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu obrebu geodezyjnego
Warblino w gminie Gléwczyce.
- Ustalenia szczegdétowe. Karta terenow komunikacyjnych — drég publicznych: 01. KDL, 02.KDL,
03.KDD, 04.KDD, 05.KDD. Sposoby zagospodarowania: lokalizacja szlakéw i $ciezek rowerowych,
ciggdw pieszo-rowerowych. Karta terenéw komunikacyjnych drog wewngtrznych: KDW. Sposoby
zagospodarowania: lokalizacja tras rowerowych.

Uchwala Nr LIV/449/23 Rady Gminy Glowczyce z dnia 22 czerwca 2023 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru obejmujacego czesé
obrebu geodezyjnego Zelkowo w gminie Glowczyce.

- Ustalenia planu: KDX — tereny komunikacyjne ciggéw pieszo-jezdnych lub pieszo-rowerowych.
- Szczegotowe zasady i warunki scalania i podzialu nieruchomosci objetych planem: minimalna
szeroko$¢ Sciezek pieszo-rowerowych niestanowigcych dojazdow do zabudowy wynosi 2,5 m.

- Ustala si¢ nastgpujgce przeznaczenie terendw 1 sposoby zagospodarowania. Karta terenow
komunikacyjnych — droég publicznych — dla terendéw oznaczonych na rysunku planu numeru
porzadkowym i symbolem KDZ” lokalizacja drogowych obiektow inzynierskich, sciezek rowerowych,

chodnikow i inne wyposazenie oraz lokalizacja urzadzen infrastruktury technicznej zgodnie z odr¢bnymi
przepisami.

- Dla terenow drog publicznych ustala si¢ nastepujace przeznaczenie terenu i sposoby zagospodarowania.
Karta terené6w komunikacyjnych — drog publicznych — dla terendow oznaczonych na rysunku planu
numerem porzadkowym i symbolem KDL, KDD. Sposoby zagospodarowania: lokalizacja szlakow

rowerowych.
- Ustala si¢ nastgpujgce przeznaczenie terenu 1 sposoby zagospodarowania. Karta terendw

komunikacyjnych drog wewnetrznych — dla terendéw oznaczonych na rysunku planu numerem
porzadkowym i symbolem KDW: lokalizacja tras rowerowych..
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- Ustala si¢ nastgpujace przeznaczenie terenu i sposoby zagospodarowania. Karta terenow ciggow pieszo
-jezdnych lub pieszo-rowerowych — dla terenéw oznaczonych na rysunku planu numerem porzadkowym
i symbolem KDX: przeznaczenie podstawowe: teren komunikacyjny — ciag pieszo-jezdny. Parametry
techniczne, wyposazenie, dostgpnosé: dopuszcza si¢ jednoprzestrzenny przekrdj ciagu pieszo-jezdnego,
bez wyodrebnionej jedni, ciggdéw pieszych i rowerowych.

Uchwala Nr XXXVI/306/22 Rady Gminy Gléwczyce z dnia 3 marca 2022 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu obejmujacego fragment miejscowosci

Izbica w gminie Glowczyce.

- Przeznaczenie terenu oraz zasady i wskazniki zagospodarowania terenu i zasady ksztaltowania
zabudowy. Ustala si¢ nastgpujace przeznaczenie terenu oraz sposoby zagospodarowania: $ciezki piesze
| rowerowe.

- Zasady 1 wskazniki zagospodarowania terenu: §ciezki piesze, rowerowe nalezy wykona¢ w nawierzchni
z materiatdw naturalnych — kruszywa naturalnego, mineralnego.

4.10. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Gminy Kobylnica

Strategia Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego Gminy Kobylnica 2021-2026.
- Wyzwania oraz scenariusze rozwoju gminy Kobylnica: rozwoj gminy Kobylnica w perspektywie
najblizszych lat bedzie ksztalttowany przez trzy gldwne megatrendy, ktore stanowia osie modelowych
scenariuszy: scenariusz optymistyczny: (nastepuje) dalszy rozwoj ekonomiczny i infrastrukturalny gminy,
rozw0j jej mieszkancoOw oraz aktywna polityka prospoteczna i proedukacyjna. Tworzona jest
infrastruktura drogowa i komunikacyjna (drogi lokalne, chodniki, $ciezki rowerowe, infrastruktura
towarzyszaca).

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kobylnica
(Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr XXIV/203/2016 Rady Gminy Kobylnica z dnia 25 luty 2016 r.).
- Kierunki rozwoju systemu komunikacyjnego: komunikacja rowerowa. Sie¢ tras rowerowych opieraé sie
bedzie na: projektowanej miedzyregionalnej trasie rowerowej nr 14, stanowigcej potaczenie pomiedzy
projektowang migdzynarodowa nadmorska trasg rowerowa ,,Hanzeatycka” i ,,Tysigca Jezior Polski
Pétocne;j”, trasach regionalnych: nr 126 Miasto — Kepice — Kobylnica i nr 138 ,.Petla Stupska” (fragment
Swotowo — Kobylnica), wskazanych w planie zagospodarowania przestrzennego woj. pomorskiego. Sie¢
podstawowa uzupehia¢ bedg trasy lacznikowe, w tym fragment ,,Szlaku Gryfitow” 1 ,,Drogi Ksigzecej”
oraz trasy lokalne: m.in.: Komorczyn — Bzowo — Sciggnica, Reblino — Wrzaca — Sciegnica, Wrzaca
— Zbyszewo — Barcino (gm. Kepice), Zelki — Zelkowiec — Ptaszewo — Barcino (gm. Kepice), Kobylnica
— Bolestawice- Bierkowo (gm. Shupsk), Lubun — Skarszow Goérny (gm. De¢bnica Kaszubska), jak
i warianty tych tras.Proponowany na obszarze gminy Kobylnica system tras rowerowych utworzy uktad
o strukturze petlowej, umozliwiajacy wyboér trasy z mozliwoscig dotarcia do dowolnego wezta. Trasy

rekreacyjne uzupehione sg ciggami dajacymi mozliwo$¢ obstugi ludnosci w zakresie lokalnych potrzeb
codziennych dojazdéw. Poza trasami rowerowymi dla komunikacji rowerowej powinna by¢
przystosowana maksymalna ilo$¢ drog, szczegoélnie krajowych i powiatowych, na najbardziej

uczeszczanych odcinkach, przez wyposazenie ich w $ciezki rowerowe.

Uchwala Nr XL/370/2013 Rady Gminy Kobylnica z dnia 10 paZdziernika 2013 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Sycewice.
- Ustala si¢ nastepujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: przy

modernizacji, rozbudowie i budowie drog uwzgledni¢ nalezy budowg Sciezek rowerowych, ktére w miare

mozliwosci terenowych powinny stanowi¢ samodzielne ciaggi lub przylega¢ do chodnikéw, w tym
przebiegajace, jak na rysunku planu: w drodze 032KD, przez teren zamknigty 045KK i dalej w ciggu drog
031KD, 09KL, 04KZ i O2KS, stanowiacy fragment trasy rowerowej ,,Pierscien Gryfitow”.
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Uchwala Nr XXV/237/2012 Rady Gminy Kobylnica z dnia 5 lipca 2012 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci obrebu Reblino.
- Ustala si¢ nastgpujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: przy
modernizacji, rozbudowie i budowie drog nalezy uwzgledni¢ budowe $ciezek rowerowych, ktore w miarg

mozliwosci terenowych powinny stanowi¢ samodzielne ciagi lub przylega¢ do chodnikéw, w tym
przebiegajace, jak na rysunku planu: w ciggu drog 02KZ i 03KZl w drodze 04KL z odgalezieniem w
drodze 015KDI w ciggu drég 0SKL o 06KL.

Uchwala Nr V/44/2007 Rady Gminy Kobylnica z dnia 26 stycznia 2007 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego wsi Bolestawice.
- Ustala si¢ nastgpujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: przy
modernizacji, rozbudowie i budowie drog nalezy uwzgledni¢ budowe $ciezek rowerowych, ktére w miarg

mozliwoséci terenowych powinny stanowi¢ samodzielne ciaggi lub przylega¢ do chodnikow, w tym
przebiegajace: w ciagu drogi S.01KGP /KG/ul. Stupska/, w ciggu drog S. 02KZ i N.01KZ, w ciggu drog
N.03KL i S.03KL oraz w drodze S.06KL, w drodze N.O5KL, jak na rysunku planu.

Uchwala Nr XLV1/383/2017 Rady Gminy Kobylnica z dnia 12 pazdziernika 2017 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Kobylnica Poznanskiego-2”.
- Plan miejscowy wyrazony jest w formie ustalen tekstowych zawartych w tresci niemniejszej uchwaty
i ustalen graficznych zawartych na rysunku planu miejscowego, stanowigcym zalacznik nr 1 do uchwaty.
Na rysunku, obowigzujacymi ustaleniami planu miejscowego sa: $ciezka rowerowa.
- Ustalenia dla terenu komunikacyjnego, oznaczonego 01KZ/1.69 ha — ul. Drogowcow/: zasady
zagospodarowania terenu: ustala si¢ przebieg $ciezki rowerowe;.

Uchwala Nr LIV/494/2022 Rady Gminy Kobylnica z dnia 2022 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Kobylnica Wodna — Miynska”.
- Ustala si¢ nastgpujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji: w celu

zapewnienia cigglosci 1 prawidlowego funkcjonowania systemu komunikacyjnego w miejscowosci
Kobylnica oraz obstugi komunikacyjnej w obszarze planu miejscowego, ustala si¢ teren komunikacyjny,
a takze dopuszcza si¢ wydzielenie drog wewngtrznych i ciggow pieszych, rowerowych lub pieszo
-rowerowych w obrebie planu miejscowego.

Uchwala Nr XI/119/2007 Rady Gminy Kobylnica z dnia 28 czerwca 2007 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Widziano.
- Ustala si¢ nastepujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: przy
modernizacji, rozbudowie i budowie drog uwzgledni¢ nalezy budoweg $ciezek rowerowych, ktore w miare

mozliwosci terenowych powinny stanowi¢ samodzielne ciagi lub przylega¢ do chodnikéw, w tym
przebiegajace: w ciggu drog 01KL, 02KL /ul. Gléwna/, w ciggu drog OSKL /ul. Kolejowa/ i 06KL,
w ciggu drog 024KD, 025KD 1 przez tern lesny 76ZL — ciagi rekreacyjne i o charakterze dojazdow do
pracy; w ciggu drogi 010KL i 011KL, jak na rysunku planu.

Uchwala Nr XLIII/558/2010 Rady Gminy Kobylnica z dnia 27 maja 2010 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla dzialek nr 1006/9, 1006/10
oraz czesci dzialek nr 574, 582, 713/5, 1006/5, 1169, obreb Kobylnica.

- Ustala si¢ nastgpujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: przy
modernizacji, rozbudowie i budowie drog uwzgledni¢ nalezy budowg $ciezek rowerowych stanowiacych

kontynuacje przebiegbw wskazanych w planie, w ktéore w miare mozliwosci powinny stanowié
samodzielne ciagi, ewentualnie przylega¢ do chodnikow, w drogach: SEZ.02KG o SEZ.050KD - jako
alternatywny przebieg fragmentu trasy regionalnej Ustka — Grudzigdz i w drodze SEZ.07KZ.

Uchwala Nr XL1/383/2013 Rady Gminy Kobylnica z dnia 14 listopada 2013 r. w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Kobylnica-Poludnie”
dla obszaru polozonego we wsi Kobylnica pomiedzy ulicami Gléwna i Kasztanowa oraz
obejmujacego czes¢ dzialki nr 1143/4.

Strona 125 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

- Ustala si¢ nastgpujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: przy
modernizacji, rozbudowie i budowie drog uwzgledni¢ nalezy budowg Sciezek rowerowych stanowiacych

kontynuacje¢ przebiegow wskazanych w planie miejscowych ,,Kobylnica-Potudnie”, ktére w miarg
mozliwosci terenowych powinny stanowi¢ samodzielne ciagi lub przylega¢ do chodnikow, w tym
przebiegajace, jak na rysunku planu miejscowego.

Uchwala Nr XLIX/588/2010 Rady Gminy Kobylnica z dnia 3 listopada 2010 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Konczewo.
- Parametry i wskazniki ksztaltowania drogi: w miar¢ mozliwosci terenowych $ciezka rowerowa
jednostronnie.

Uchwala Nr XLIX/589/2010 Rady Gminy Kobylnica z dnia 3 listopada 2010 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Sierakowo.
- Parametry i wskazniki ksztaltowania drogi: w miar¢ mozliwosci terenowych $ciezka rowerowa
jednostronnie.

Uchwala nr XXV1/246/2012 Rady Gminy Kobylnica z dni 6 wrze$nia 2012 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Lubon.
- Ustala si¢ nastgpujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji: podstawowy
uktad drogowy uzupetnia sie o sie¢ drog dojazdowych oraz ciagi pieszo-jezdne i pieszo-rowerowe.

Uchwala Nr XLII/546/2010 Rady Gminy Kobylnica z dnia 27 kwietnia 2010 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Kwakowo.
- Parametry i wskazniki ksztattowania drogi: szeroko$¢ pasa drogowego dostosowa¢ do usytuowania
chodnikéw, w miar¢ mozliwosci budowy $ciezki rowerowej i zatoki dla autobuséow z uwzglgdnieniem
mozliwosci budowy wiaty przystankowej

Plan Rozwoju Sieci Drogowej na terenie Gminy Kobylnica na lata 2021-2026.
- Studium istniejacego uktadu drogowego na terenie Gminy Kobylnica. Ocena bezpieczenstwa ruchu

drogowego. Dbajac o bezpieczenstwo pieszych i zmotoryzowanych uczestnikow ruchu jednostki
samorzadowe zarzadzajace drogami publicznymi podejmujg szereg dziatan 1 zabiegow, do
najwazniejszych naleza: budowa $ciezek rowerowych.

- Ocena istniejagcego uktadu drogowego z uwzglednieniem probleméw wymagajacych rozwigzania.
Uwarunkowania zewngtrzne: przebieg atrakcyjnych szlakow turystycznych, pieszych, rowerowych
i wodnych na rzekach Stupi i Wieprzy, taczacych tereny turystyczno-rekreacyjne Pojezierzy (Park
Krajobrazowy ,Dolina Stupi”) z nadmorskim (Stowinski Park Narodowy — Swiatowy Rezerwat
Biosfery), daje realne podstawy do formulowania oferty turystycznej w nawigzaniu do tych szlakow
1 wystepujacego na terenie gminy bogactwa kulturowego — zabudowy szachulcowe;j, patacéw, kosciolow
i parkoéw.
- Kierunki modernizacji i utrzymania sieci drogowej. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach
(w tym turystyczno-rekreacyjnego), zaplanowano rozbudowe sieci $ciezek rowerowych.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Kobylnica na lata 2022-2025 z perspektywa do roku
2029.
- Cel poprawa jakosci powietrza do osiagnigcia poziomow wymaganych przepisami prawa, spetnienie

standardow emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania odnawialnych zrodet energii: kierunki
interwencji: Rozwdj 1 modernizacja transportu zbiorowego w Kierunku transportu przyjaznego dla
srodowiska, wspieranie ekologicznych form transportu — budowa $ciezek rowerowych.

4.11.Analiza dokumentéw strategicznych i planistycznych Gminy Potegowo
Strategia Rozwoju Gminy Potegowo na lata 2023-2030.

- Potencjaly rozwojowe: rozwinigta sie¢ $ciezek rowerowych i pieszych.
- Obszary interwencji. Obszar 1 — Wysokiej jakosci pakiet ustug spotecznych. Kwestiami kluczowymi
poruszanymi w tym obszarze sa: $ciezki rowerowe. Obszar 2 — Przestrzen do mieszkania i rozwoju
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przedsigbiorczosci: polaczenie planowania przestrzennego z [a] planowaniem systemu transportu po
terenie gminy i migdzygminnego (sie¢ drog publicznych, sie¢ $ciezek rowerowych, sie¢ transportu

zbiorowego). Obszar 3 — Przyjazne $rodowisko do zycia: utrzymanie bogatej i roznorodnej oferty czasu
wolnego i oferty rekreacyjno-sportowej: Sciezki rowerowe.

- Kierunki i proponowane dziatania w obszarze gospodarczym. 1. Gmina stawiajaca na rozwdj
i inwestycje. Kierunki: 1.1 Dostosowanie budynkow i przestrzeni uzyteczno$ci publicznej do aktualnych
potrzeb i kierunkéw rozwoju lokalnej gospodarki: Tworzenie $ciezek rowerowych. 2. Wykorzystanie
waloréw przyrodniczych do rozwoju gospodarczego w sektorze rekreacji i turystyki. Kierunki: 2.1.

Przygotowanie i promowanie wielobranzowej oferty rekreacyjno-turystycznej. Proponowane dziatania:
Stworzenie jednolitego systemu oznakowania szlakoéw rowerowych. 2.2. Zréwnowazony i harmonijny
rozwoj infrastruktury turystycznej i okototurystycznej w gminie: Budowa i modernizacja infrastruktury
turystycznej — Sciezki rowerowe; stworzenie sieci $ciezek rowerowych taczacych wszystkie miejscowosci
gminne oraz miejsca szczegdlnie atrakcyjne turystycznie w gminie. 2.3 Promocja zrownowazonej

turystyki we wspotpracy z lokalnymi przedsigbiorcami: powigzanie tras rowerowych i szlakow turystyki

pieszej, konnej, kajakowej z zapleczem ustugowym.

- Kierunki i proponowane dzialania w obszarze srodowisko przestrzennym. 1. Atrakcyjne, funkcjonalne
i estetyczne zagospodarowanie przestrzeni gminnej. Kierunki. 1.1 Lad przestrzenny w gminie.
Proponowane dziatania: Utworzenie $ciezek rowerowych. 2. Budowa, rozbudowa i modernizacja
infrastruktury gminnej. 2.2. Poprawa nawierzchni drog, chodnikow i $ciezek rowerowych na terenie

gminy: modernizacja i budowa nowej infrastruktury okoto drogowej (Sciezki rowerowe, chodniki).
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Potegowo
(Zmiana, 2023).
- Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego Gminy. Srodowisko zamieszkania: sie¢ komunikacyjna
dostosowana do potrzeb transportowych (w tym $ciezki rowerowe). Srodowisko rekreacyjne: rozwiniety
atrakcyjny system infrastruktury turystycznej (np. szlaki rowerowe).Koordynacja realizacji i zapewnienie
cigglo$ci szlakéw turystycznych i drég rowerowych: planowanej trasy rowerowej nr 123, planowanej
regionalnej trasy rowerowej nr 145.
- Kierunki ksztattowania infrastruktury turystycznej: wyznaczenie i organizacja znakowanych szlakow
turystycznych, pieszych, rowerowych, faczacych najatrakcyjniejsze elementy srodowiska przyrodniczego,
$rodowiska kulturowego oraz walory krajobrazu oraz wiaczenie ich w_regionalny system szlakow
turystycznych; organizacja infrastruktury stuzacej uprawianiu turystyki krajoznawczej, drég rowerowych,
parkingow dla rowerdw, wypozyczalni rowerdw, miejsc zatrzymania (miejsc postojowych).

- Kierunki rozwoju systemu transportowego. Ustala si¢: budowe systemu dréog rowerowych wraz
z niezb¢dng infrastruktura, ktére realizowaé bedg zardéwno potaczenia ponadregionalne, regionalne
(regionalne trasy rowerowe nr 125 1 145), jak i lokalne oraz stanowily beda podstawe do rozwoju
turystyki rowerowej na obszarze gminy. Droga wojewodzka nr 211 — dopuszcza si¢ jezeli wynikng one

z potrzeb zwigzanych z modernizacja i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 211: budowe chodnikow i drog

rowerowych wzdhuz drogi wojewddzkiej. Trasy rowerowe: dla drég i §ciezek rowerowych ustala sig:
wyznaczone na Rysunku 02 projektowane przebiegu przez obszar gminy Potegowo ponadregionalnych
i regionalnych tras rowerowych: trasa nr 125, trasa nr 145; oznaczone na Rysunku 02 przebiegi lokalhych
drog rowerowych stuzacych lokalnym celom komunikacyjnym i rekreacyjnym oraz celom turystycznym.
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Potegowo
- Transport: budowa systemu drég rowerowych wraz z niezbedng infrastruktura.
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Potegowo na lata 2023-2026 z perspektywa na lata
2027-2030
- Drziatania edukacyjne w =zakresie ochrony $rodowiska: promowanie transportu zbiorowego

| roweroweqgo.
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4.12.Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Gminy Redzikowo
Gmina Redzikowo'®

Strategia Rozwoju Gminy Slupsk na lata 2021-2026 - Cel strategiczny 2: Nowoczesna
infrastruktura. Cel operacyjny 2.1: Rozbudowana infrastruktura turystyczna. Kierunki dziatan: Kierunek
2.1. Rozbudowa sieci szlakow rowerowych. Oczekiwane efekty: Rozbudowa sieci dostepnych szlakdéw
rowerowych.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stupsk.
- Kierunki rozwoju komunikacji. Rozwoj uktadu komunikacyjnego- Kierunki rozwoju: Komunikacja
rowerowa: Sie¢ tras rowerowych nawigzuje do przebiegajacej przez obszar gminy projektowanej
miedzyregionalnej trasy rowerowej nr 14, stanowigcej tacznik pomiedzy projektowanymi

miedzynarodowymi trasami rowerowymi: ..Hanseatyckiei” i ..Tysiaca Jezior Polski Pdéinocnej” oraz
regionalnej nr 125. Na terenie gminy wystepuje takze trasa rowerowa ,,Mala Petla Stupska”, ktora jest
elementem ustalonej w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego regionalnej
trasy rowerowej nr 138 (Petli Shupskiej). Proponowany na obszarze gminy Stupsk system tras
rowerowych utworzy uktad o strukturze petlowej, umozliwiajagcy wybor trasy z mozliwoscig dotarcia do
dowolnego wezta. Trasy rekreacyjne uzupelnione sg ciggami dajacymi mozliwos¢ obstugi lokalnych

potrzeb dojazdéw codziennych. Dopuszcza si¢ budowe Sciezek rowerowych innych niz zaznaczone na
rysunku, wzdluz glownych drog. Poza trasami rowerowymi dla komunikacji rowerowej powinna by¢
przystosowana maksymalna ilo§¢ drog szczegodlnie wojewoddzkich i powiatowych, na najbardziej

uczeszczanych odcinkach, przez wyposazenie ich w §ciezki rowerowe.

Uchwala Nr IV/49/2019 Rady Gminy Shupsk z dnia 24 stycznia 2019 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego dla czes$ci terenéw w miejscowosci Siemianice.
- Ustalenia: Regionalna trasa rowerowa prowadzona w granicach linii rozgraniczajacych drog zbiorczych.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemoéw komunikacji: realizacja regionalnej trasy
rowerowej nr 138, zgodnie z rysunkiem planu. Trase ruchu rowerowego nalezy wydzieli¢ od ruchu
pieszego np. poprzez zroéznicowanie koloru lub rodzaju nawierzchni oraz zastosowaé odpowiednie

oznakowanie ciggu. W przypadku realizacji $ciezki rowerowej w przekroju pasa drogowego nalezy

wydzieli¢ ja od ruchu pieszego np. poprzez zréznicowanie koloru lub rodzaju nawierzchni oraz
zastosowac odpowiednie oznakowanie ciagu.

- Zapewnienie rozwigzan przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ pieszych i rowerzystow.
W projekcie planu wprowadzono ustalenia umozliwiajgce realizacje ciggéw komunikacji pieszej oraz
realizacje $ciezek rowerowych. Sa one dopuszczalne na catlym obszarze planu. Realizacja ich bedzie

mozliwa w miar¢ wystapienia potrzeb w tym zakresie.

Uchwala Nr LXVII/745/2023 Rady Gminy Stupsk z dnia 27 wrzesnia 2023 r. w sprawie

uchwalenia zmiany Uchwaly nr XXXI11/359/2021 Rady gminy Slupsk z dnia 31 marca 2021 r.
zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obszarze miejscowosci Bydlino,
gmina Shupsk.
- Dla komunikacji rowerowej ustala si¢: 1) przez teren objety planem przechodzi migdzygminna trasa
rowerowa; 2) w urzadzone drogi rowerowe nalezy wyposazy¢ drogi oznaczone w planie jako KD.GP.01,
KD.L.05, KD.L/06, KD.L.07, KD.L.08; 3) dla drog klasy dojazdowa — pozna wymienionymi w punkcie
2, oraz w dla drég wewnetrznych — dopuszcza sie ruch rowerowy w jezdni ulicy; dopuszcza sie
lokalizacje innych drog rowerowych na terenach zaliczanych do obszaréw przestrzeni publicznych.

Uchwala Nr LXVII/738/2023 Rady Gminy Stupsk z dnia 27 wrzesnia 2023 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w czesci obwodu geodezyjnego
Grasino, gmina Shupsk.

50d 1 stycznia 2024 roku Gmina Stupsk zmienita nazwe na Gming Redzikowo.
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- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych: dopuszcza si¢ lokalizacje
obiektow matej architektury zwigzanych z ruchem kotowym, pieszym i rowerowym.

Uchwala Nr LXIV/720/2023 Rady Gminy Stupsk z dnia 27 czerwca 2023 r. w sprawie
uchwalenia zmiany Uchwaly Nr X/80/2007 Rady Gminy Stupsk z dnia 28 wrzes$nia 2007 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru lotniska
w Redzikowie, w gminie Shupsk.

- Zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego: dopuszcza sie umieszczenie zwigzanych ze
sportem i rekreacjg (ciggi piesze i rowerowe z budowlami i urzgdzeniami towarzyszgcymi).

Uchwala Nr LVIII/656/2023 Rady Gminy Stlupsk z dnia 14 lutego 2023 r. w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie Swolowo, gmina Stupsk.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji: Dopuszcza si¢ lokalizacje sciezek
rowerowych oraz ciaggéw pieszo-rowerowych na kazdym terenie, za wyjatkiem terenow 1.03-KDD i 1.04
-KDD.

Uchwala Nr LIV/618/2022 Rady Gminy Shupsk z dnia 29 listopada 2022 r. w spawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w miejscowosci Bydlino, gmina Stupsk.

- Zasady modernizacji i rozbudowy i budowy systemu komunikacji: dla komunikacji rowerowej ustala
sie: przez teren objety planem przechodzi miedzyregionalna trasa rowerowa 0znaczona na rysunku planu:
dopuszcza si¢ lokalizacje innych droég rowerowych na terenach zaliczanych do obszarow przestrzeni
publicznych.

- Ustalenia szczegotowe dla terenu:56.Z1, 57.Z1, 58.7Z1, 59.7Z1, 60.Z1: dopuszcza si¢ urzadzenie $ciezek
i przejs¢ dla pieszych oraz drog rowerowych.

Uchwala Nr XXXIX/437/2021 Rady Gminy Shupsk z dnia 28 wrzeSnia 2021 r. zmiana
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czeSci terenow polozonych
w miejscowosci Siemianice.

- Ustalenia dla terenu 05. KD. K, 06 . KD . L: elementy wyposazenia: w zaleznos$ci od potrzeb droga
rowerowa i/lub chodnik.

Uchwala Nr XXXIX/436/2021 Rady Gminy Shupsk z dnia 28 wrzeSnia 2021 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci obrebu geodezyjnego
Kukowo, gmina Shupsk.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji: dopuszcza si¢ lokalizacje sciezek

rowerowych oraz ciagdéw pieszo-rowerowych na kazdym terenie, w sposéb niekolidujacych z ich
podstawowym przeznaczeniem.

Uchwala Nr XXXVI1/416/2021 Rady Gminy Stlupsk z dnia 29 czerwca 2021 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w cze$¢ obrebow geodezyjnych

Bukéwka, Rogawica. Grasino i Kukowo, gmina Stupsk.

- Dla terenow oznaczonych symbolami KDL, KDD ustala si¢ nastepujace przeznaczenie terenu i Sposoby
zagospodarowania: lokalizacja szlakéw rowerowych, w tym trasy regionalnej, ktorej przebieg wskazano
na rysunku planu; lokalizacja ciggdw pieszo-rowerowych, ciggéw pieszych.

- Ustala si¢ nastgpujace przeznaczenie terenu i sposoby zagospodarowania. Przeznaczenie podstawowe:
teren komunikacyjny — droga wewnetrzna: lokalizacja tras rowerowych.

Uchwala Nr XXXVI1/415/2021 Rady Gminy Shlupsk z dnia 29 czerwca 2021 r. w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w czeSci obrebow
Bierkowo-Strzelino, gmina Stupsk.

- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych: dopuszcza si¢ lokalizacje
obiektow matej architektury zwiazanych z ruchem kolejowym, pieszym i rowerowym.

Uchwala Nr XV/152/2019 Rady Gminy Slupsk z dnia 20 listopada 2019 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w czesSci obrebu geodezyjnego Plaszewko,
gmina Shupsk uchwalonego Uchwala Nr 1X/84/2011 Rady Gminy Slupsk z dnia 5 sierpnia 2011 r.
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- Ustalenia dla terenow 04.ZP: dopuszcza si¢ zagospodarowanie zwigzane z rekreacyjnym
wykorzystaniem terenu tj. sciezki rowerowe, $ciezki piesze, fawki, itp.

- Ustalenia dla terenu 05.KDW, 06.KDW. Przeznaczenie terenu: droga wewngtrzna: w zalezno$ci od
potrzeb droga rowerowa i/lub chodnik.

Uchwala Nr X/114/2019 Rady Gminy Stupsk z dnia 25 czerwca 2019 r. w sprawie uchwalenia
zmiany czeSci miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w miejscowosci Krepa
uchwalonego Uchwala nr XXVI111/293/2013 Rady Gminy Shupsk z dnia 24 maja 2013 r.

- Zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego: dopuszcza si¢ umieszczanie urzadzen zwigzanych
ze sportem i rekreacja (ciggi piesze i rowerowe z urzadzeniami towarzyszacymi).

Uchwala Nr XXVIII/362/2018 Rady Gminy Shupsk z dnia 28 marca 2017 r. w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w czeSci obrebu
geodezyjnego Plaszewko gmina Shupsk.

- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych: dopuszcza si¢ lokalizacje

obiektow matej architektury zwigzanych z ruchem kolejowym, pieszym i rowerowym.

Uchwala Nr XX/235/2016 Rady Gminy Stupsk z dnia 27 czerwca 2016 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w miejscowosci Wiynkowko.

- Dla komunikacji rowerowej ustala sie: w urzadzone trasy rowerowe nalezy wyposazy¢ wszystkie
gminne ulice klasy Z — zbiorcze i L — lokalne; dopuszcza sie lokalizacje tras rowerowych w liniach
rozgraniczajacych drog publicznych.

Uchwala Nr XXVIII/292/2013 Rady Gminy Slupsk z dnia 24 maja 2013 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci obrebow geodezyjnych Wlynkowo,
Wilynkéwko, Strzelino i Strzelinko pn. Zielone Wzgérze.

- Ustalenia dla tras rowerowych: trasy rowerowe uktadu zewngtrznego: wzdtuz drog 01DG, 02DL, 03DZ
i 04DZ, w tym migdzyregionalna trasa rowerowa alternatywna wzdluz 01DG, 03DZ i 04DZ; trasy
rowerowe uktadu wewnetrznego co najmniej w ciggu drog 06-01DW(L) i w ciagu terenow Z1ZP-Z3ZP.

Uchwala Nr XVI/151/2012 Rady Gminy Shlupsk z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Redzikowo-Wieszyno.

- Dopuszcza sie¢ wprowadzenie chodnikow i $ciezek rowerowych w pasie drogowym oddzielonych od
jezdni pasem zieleni.

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Redzikowo na lata 2024-2027, z perspektywa do roku
2031.

- Stan jako$ci powietrza. Dziataniami zmierzajagcymi do poprawy jakosci powietrza powinny by¢:
usprawnienie ruchu, w celu zmniejszenia emisji spalin, budowa $ciezek rowerowych.

- Cele, kierunki interwencji i zadania przewidziane do realizacji w poszczego6lnych obszarach interwencji.
Dziatania: budowa infrastruktury rowerowej (drogi rowerowe, parkingi rowerowe itp.).

- Zadania koordynowane przewidziane do realizacji. Obszar interwencji: zagrozenia hatasem: ogdét
dziatan na rzecz ochrony przed hatasem: budowa infrastruktury rowerowej (drogi rowerowe, parkingi

rowerowe itp.).

4.13.Analiza dokumentoéw strategicznych i planistycznych Gminy Smoldzino

Strategia Rozwoju Gminy Smoldzino na lata 2016-2026 (Zatacznik do Uchwaty Nr XX/122/2016
Rady Gminy Smotdzino z dnia 21 marca 2016 roku).
- Cele strategiczne. Ill. Konkurencyjna gospodarka i turystyka. Cele operacyjne: 3.2. Turystyczne
wykorzystanie walorow s$rodowiska naturalnego i kulturowego ze szczegdlnym uwzglednieniem
potencjatu turystyki wodnej, rowerowej i pieszej.
- Cele strategiczne. 1. Zrownowazony rozwoj przestrzenny. Cele operacyjne: 1.3. Budowa i modernizacja
sciezek rowerowych i chodnikow.
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- Inwestycje planowane do realizacji w gminie Smotdzino do 2026 roku. Nazwa zadania: rozbudowa
sciezek rowerowych wraz z elementami matej architektury.

Strategia Rozwoju Turystyki i Promocji Gminy Smoldzino.

- Cele strategiczne: Rozbudowa jako$ciowej infrastruktury para-turystycznej: Przestrzen Gminy powinna

by¢ opisana i dostepna z uwzglednieniem potrzeb mieszkancow 1 turystow. Spdjne i jakosciowe
oznakowanie wszystkich drog, atrakcji, szlakow turystycznych i rowerowych.
- Produkty wiodace. Wiodace markowe produkty turystyczne gminy Smotdzino: rowerem nad Battyk.

- Dziatania zaproponowane do wdrozenia w ramach czterech wiodacych, markowych produktow
turystycznych. Rowerem nad Baltyk: mata infrastruktura rowerowa, mata infrastruktura rowerowa,
stanice rowerowe z klimatem, system oznakowania dla ruchu rowerowego, wypozyczalnia rowerow,

rowery sg wszedzie, akcja — gmina przyjazna rowerzystom, pilotazowe oznakowanie atrakcji szlaku iron
cutrain R-13,

- Cele strategiczne marki Smotdzino ze wzgledu na ich ukierunkowanie. Tury$ci miedzynarodowi:
Whpisanie gminy w kontekst kluczowych atrakcji na EV10 i EV13 (trasach rowerowych).

- Cel ogélny 1 — Przyspieszenie rozwoju gospodarczego przez wykorzystanie zasobow lokalnych. Cel
szczegotowy 1.1 Rozwoj infrastruktury i ustug turystyki wiejskiej i aktywnej. Podzadanie 1.1.1 Rozwoj
systemu tras rowerowych. 1. Odnowa wsi: budowa, przebudowa lub remont sciezek rowerowych zgodnie
z koncepcja rozwoju tras rowerowych PDS; budowa, przebudowa lub remont szlakéw rowerowych

faczacych si¢ z glownymi szlakami PDS; budowa, przebudowa lub remont matej infrastruktury
rekreacyjnej i turystycznej (np. stacyjek rowerowych, parkingdw, miejsc rekreacji i wypoczynku,
obiektow matej architektury) zwigzanej z trasami rowerowymi opisanymi w koncepcji rozwoju tras
rowerowych PDS oraz zwigzanej z trasami rowerowymi laczacymi si¢ z gldwnymi szlakami PDS. Mate
projekty: budowa, przebudowa Ilub remont sciezek rowerowych i towarzyszacej infrastruktury
turystycznej; oznakowanie i promocja szlakéw rowerowych.

Uchwala Nr LVIII/436/2014 Rady Gminy Smoldzino z dnia 12 listopada 2014 roku w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu polozonego w obrebie L.okciowe
Gmina Smoldzino.

- Ustala si¢ zasady ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego: dopuszcza si¢ realizacje elementow
zagospodarowania takich jak §ciezki piesze i rowerowe oraz elementéw matej architektury.

4.14.Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych Gminy Ustka

Strategia Rozwoju Gminy Ustka na lata 2017-2027 (Zatacznik do Uchwaty Rady Gminy Ustka
nr XXX1X.498.2018 z dnia 28 marca 2018 roku).

- 2. Diagnoza sytuacji spoteczno-gospodarczej gminy Ustka — analiza jakosSci zycia. 2.4 Infrastruktura
techniczna. 2.4.1. Komunikacja: W najblizszym czasie Gmina wraz z Partnerami bedzie uczestniczy¢ w
miedzynarodowym projekcie trasy rowerowej R10. Z uwagi na wysokie walory przyrodnicze w gminie
rozwingla si¢ turystyka rowerowa

- 3. Wybdr strategii gminy Ustka. 3.2.2. Analiza SWOT Gminy Ustka. Szanse: Tworzenie szlakéw
rowerowych potaczonych ze stanicami. Warto rozbudowaé bazg sportowa sprzyjajaca naptywowi
turystow np. sciezki rowerowe.

- Program operacyjny 2.3 Rozbudowa gminnej infrastruktury rekreacyjno-sportowej. Dziatanie 2.3.1
Budowa nowych i modernizacja istniejacych sciezek rowerowych, $ciezek zdrowia, szlakow
turystycznych.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Ustka. Tom II:
Kierunki rozwoju przestrzennego gminy Ustka (Zatacznik do Uchwaty Nr XXVIII.338.2013 Rady
Gminy Ustka z dnia 24 maja 2013 r.).

- II. Szczegotowe kierunki rozwoju przestrzennego gminy. 1. Kierunki polityki przestrzennej dotyczace
srodowiska przyrodniczego. 1.3. Zasady gospodarowania przestrzenig: 5) nie dopuszcza sie zmiany
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sposobu uzytkowania gruntdw lesnych (na tereny budowlane itp.) znajdujacych si¢ w granicach pasa
technicznego brzegu morskiego, a takze lasow petnigcych funkcje glebochronng, dopuszcza si¢ w tych
terenach przeprowadzenia ciezek pieszo-rowerowych, szlakow turystycznych wraz z ich oznakowaniem
i niezbedng infrastruktura (np. parkingi, miejsca postoju itp.). 1.5.2. Strefa B — Wysoczyzny moreny
czotowej: mozliwos¢ wykorzystania dla turystyki kwalifikowanej — trasy piesze i rowerowe. 1.5.3. Strefa
C —,,Wydmy nadmorskie: - pas techniczny oraz fragment pasa ochronnego brzegu morskiego: mozliwo$é
wykorzystania terenu dla turystyki kwalifikowanej (trasy rowerowe i piesze). 1.5.4. Strefa D
— Wysoczyzny moreny dennej: mozliwo$¢ wykorzystania terenu dla turystyki kwalifikowanej (trasy
rowerowe i piesze). 1.5.5. Strefa E — Rowniny sandrowe: mozliwos¢ wykorzystania terenu dla turystyki
kwalifikowanej (trasy rowerowe i piesze).

- 5. Rozwoj funkgcji turystycznych. 5.1. Kierunkowe obszary rozwoju funkcji turystycznej i rekreacyjnej.

1) Caly obszar gminy, a w szczegdlnosci strefy: C, D 1 E predysponowany jest do rozwoju réznych form
turystyki i rekreacji, w tym turystyki pieszej i rowerowej, agroturystyki, turystyki wiejskiej w oparciu
o lokalne walory $rodowiska przyrodniczego i kulturowego. 5.2. Ustalenia ogdlne: 1) uksztaltowanie
doj$¢ do plazy i przejs¢ przez wal wydmowy oraz utworzenie poprzecznych (wzdtuz wybrzeza) ciagow
pieszych i rowerowych o funkcji komunikacyjnej i rekreacyjnej. 5.3. Ustalenia dla poszczegodlnych
obszarow kierunkowego rozwoju funkcji turystycznej lub rekreacyjnej: 1) Rowy: a) dominujaca forma
zagospodarowania: obszar rekreacji i turystki kwalifikowanej, tj. turystyka piesza i rowerowa.
2) Poddabie: a) dominujaca forma zagospodarowania: obszar rekreacji i turystyki kwalifikowanej tj.
turystyka i rekreacja wypoczynkowa w tym turystyka piesza i rowerowa, krajoznawcza i kulturowa.
3) D¢bina: dominujaca forma zagospodarowania: obszar rekreacji i turystyki kwalifikowanej tj. turystyka
i rekreacja wypoczynkowa w tym turystyka piesza i rowerowa, krajoznawcza i kulturowa. 4) Wytowno:
dominujgca forma zagospodarowania: obszar rekreacji i turystyki kwalifikowane;j tj. turystyka i rekreacja
wypoczynkowa w tym turystyka piesza i rowerowa, krajoznawcza i Kkulturowa. 5) Orzechowo:
dominujaca forma zagospodarowania: obszar rekreacji i turystyki kwalifikowane;j tj. turystyka i rekreacja
wypoczynkowa w tym turystyka piesza i rowerowa, krajoznawcza i kulturowa. 6) Przewtoka: dominujgca
forma zagospodarowania: obszar rekreacji i turystyki kwalifikowanej tj. turystyka i rekreacja
wypoczynkowa w tym turystyka piesza i rowerowa, krajoznawcza i kulturowa.

5.5. Trasy rowerowe. 1) Uktad tras rowerowych w gminie tworzy¢ beda: a) trasa migdzynarodowa
Hanzeatycka Trasa Rowerowa R-10; b) trasa migdzyregionalna nr 14; c) trasy lokalne: Stupsk
— Strzelinko — Ustka, Ustka — Orzechowo — Poddabie — Rowy, Rowy — Smoldzinski Las, Ustka — Zalesin
— J. Wicko. 2) Wskazane jest do wykorzystania na potrzeby $ciezek rowerowych — drég wewnetrznych
i gminnych o malej intensywno$ci ruchu predysponowanych do tego celu ze wzgledu na wartos$ci

krajobrazowe. 3) Nalezy skoordynowaé dzialania z gminami sgsiednimi w celu wytyczenia,
oznakowania, oraz ulepszenia nawierzchni projektowanych tras rowerowych.
- 6. Kierunki polityki przestrzennej dotyczace Srodowiska kulturowego: wykorzystanie turystyczno-

krajoznawcze nieczynnej linii kolejowej (istniejgcy szlak pieszo-rowerowych ..Zwinietych Torow™).

- 9. Infrastruktura techniczna. 9.1. Komunikacja. 9.1.2. Sciezki rowerowe. 2) Uktad tras rowerowych
w_gminie tworzy¢é beda: : a) trasa miedzynarodowa Hanzeatycka Trasa Rowerowa R-10; b) trasa
miedzyregionalna nr 14; ¢) trasy lokalne: Stupsk — Strzelinko — Ustka, Ustka — Orzechowo — Poddabie
— Rowy, Rowy — Smotdzinski Las, Ustka — Zalesin — J. Wicko. 9.1.4. Gléwne cele i kierunki polityki
transportowej dla Gminy Ustka: opracowanie i realizacja programu budowy i modernizacji ciagdw
pieszych i rowerowych w szczegolnosci w pasie nadmorskim. Nalezy przewidzie¢ utworzenie Sieci
sciezek rowerowych po trasach szczegoélnie atrakcyjnych turystycznie, tworzacych spdjny system

europejskiej sieci drég rowerowych.
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Uchwala Nr 1/4/98 Rady Gminy w Ustce z dnia 6 kwietnia 1998 roku w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miejscowos$ci Debina w gminie Ustka.
- Ustalenia szczegélowe dla terenéw wydzielonych liniami rozgraniczajacymi rozne sposoby
uzytkowania zgodnie z rysunkiem planu: 01.KG — droga gtowna: wydzielona $ciezka rowerowa; 03.KZ;
04.KZ: droga zbiorcza: wydzielona $ciezka rowerowa; 0.35.PKX: promenada, gtowny ciag pieszy:
spacerowy z wydzielong §ciezka rowerowa. 0.37.KX; 038.KX; 039.KX; 040.KX; 041.KX; 042.KX;
043.KX: funkcja: ciagi pieszo-rowerowe.

Uchwala Nr II11I/30/98 Rady Gminy Ustka z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie uchwalenia
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego zespolu zabudowy mieszkaniowej

i ustugowej ,,Przewloka III” we wsi Przewloka.
- Oznaczenie: 017 KLm — powierzchnia 0.446 ha — $ciezka rowerowa szerokos$¢ 2 m.

Uchwala Nr VI/59/2000 Rady Gminy Ustka z dnia 17 listopada 2000 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu przeznaczonego pod zabudowe
ustugowo mieszkaniows ,,Ustka — Zimowiska”.

- Ustalenia dla obszar6w wyznaczonych liniami rozgraniczajacymi: KW21 — droga wojewddzka: jezdnia
dwupasmowa z obustronnym poboczem, chodnikiem oraz $ciezkg rowerowa po stronie zachodniej.

Uchwala Nr V1/42/2023 Rady Gminy w Ustce z dnia 26 lutego 2003 roku w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenéw polozonych w obrebie Wodnica.

- Ustalenia szczegétowe dla terenow wydzielonych liniami rozgraniczajgcymi: Teren oznaczony
symbolem 02KL. Ustalenia w zakresie sposobu zagospodarowania i uzytkowania: ustala si¢ wydzielenie
w przekroju poprzecznym pasa dla ruchu roweréw. Teren oznaczony symbolem O03KL: ustala si¢
wydzielenie w przekroju poprzecznym pasa dla ruchu roweréw.

Uchwala Nr VII/56/2003 Rady Gminy w Ustce z dnia 30 kwietnia 2003 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla dzialek 31/11, 214/1 i 284
w obrebie Wytowno oraz dzialki nr 34/1 w obrebie Objazda w gminie Ustka.

- Ustalenia dla jednostek strukturalnych: Teren oznaczony symbolem BO1KP — przy modernizacji drogi
wydzieli¢ $ciezke rowerowa. Teren oznaczony symbolem CO1KP: wydzieli¢ $ciezke rowerowa.

Uchwala Nr VII/66/2003 Rady Gminy w Ustce z dnia 30 kwietnia 2003 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla dzialki nr 23/3 w obrebie
geodezyjnym Objazda, w gminie Ustka.

- Ustalenia szczegotowe dla terenow wydzielonych liniami rozgraniczajacymi: Tereny oznaczone
symbolem 01KP. Funkcja tereny komunikacji: przy modernizacji drogi wydzieli¢ $ciezk¢ rowerowa.

Uchwala Nr XII/106/2003 Rady Gminy Ustka z dnia 10 pazdziernika 2003 roku w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci obszaru wsi

Przewloka w gminie Ustka.
- Na obszarze objetym planem ustala sie: Kx. — teren urzadzonych ciggdéw pieszo-rowerowych

o0 znaczeniu mi¢dzynarodowym.
- Ustala si¢ uktad komunikacyjny, ktory tworza ulice wewngtrzne, lokalne i dojazdowe, oraz ciagi pieszo-
jezdne. Dla drog pieszo-rowerowych (Kx) ustala si¢ nastepujace regulacje: szerokos¢ jednokierunkowego

pasa dla ruchu rowerowego 1,5 m; szeroko$¢ dwukierunkowego pasa dla ruchu rowerowego od 2,5 do
3,0 m; dla wydzielonych drég rowerowych ustala si¢ minimalna szeroko$¢ 3 m.

Uchwala Nr XII/107/2003 Rady Gminy Ustka z dnia 10 pazdziernika 2003 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci miejscowosci Debina,
gmina Ustka.

- Ustalenia dla terenu komunikacyjnego, oznaczonego na rysunku planu Nr 1 symbolem 1.10:
wydzielona $ciezka rowerowa.

- Ustalenia dla terenu komunikacji, oznaczonego na rysunku planu Nr 2 symbolem 2.11: wydzielona
sciezka rowerowa.
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- Ustalenia dla terenu komunikacji, oznaczonego na rysunku planu Nr 3 symbolem 3.14: wydzielona
Sciezka rowerowa.

- Ustalenia szczegotowe dla terenu wydzielonego liniami rozgraniczajacymi, oznaczonego na rysunku
planu Nr 5 symbolem 5.9 i 5.15: wydzielona $ciezka rowerowa.
- Ustalenia szczegotowe dla terenu wydzielonego liniami rozgraniczajacymi, oznaczonego na rysunku
planu Nr 6 symbolem 6.3.: wydzielona $ciezka rowerowa 3,0 m.

Uchwala Nr XVI/159/2004 Rady Gminy Ustka z dnia 30 kwietnia 2004 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dzialek nr 247, 249 i 251/2
polozonych w obrebie geodezyjnym Rowy, gmina Ustka.

- Ustalenia szczegolowe dla terenu komunikacji, oznaczonego symbolem 12K.Dw: w trasie drogi
przebiega migdzyregionalna trasa rowerowa — w przekroju poprzecznym drogi na tym odcinku
uwzgledni¢ $ciezke rowerowa, o ile nie narusza to ustalen dotyczacych ochrony przyrody.

Uchwala Nr XVII/181/2004 Rady Gminy Ustka z dnia 04 czerwca 2004 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu dzialek polozonych
w obrebie geodezyjnym Machowinko w gminie Ustka.

- Ustalenia dla terenu komunikacji publicznej, oznaczonego na rysunku planu symbolem 10.KDg:
w ciggu drogi przebieg turystycznej trasy rowerowej (trasa Hanzeatycka R10).

Uchwala Nr XXXVII/374/2006 Rady Gminy Ustka z dnia 29 sierpnia 2006 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci terenéw obejmujacych
dzialki nr 165, 166, 167, 168, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 175, 176/1 i 176/2 polozone w obrebie
geodezyjnym De¢bina w gminie Ustka.

- Obowigzujace zasady modernizacji, rozbudowy i1 budowy systemow komunikacji: z istniejacych

w sasiedztwie terenu drog publicznych, w tym z drogi gminnej nr 101662G, w ktorej przebiega fragment
regionalnej trasy rowerowej ,,Szlak Zwinigtych Toréw Ustka-Rowy”, dla ktorej ustala si¢ lokalne
miejscowe poszerzenia, oznaczone na rysunku planu symbolem 22.KDg.

Uchwala Nr XXX/350/2009 Rady Gminy Ustka z dnia 18 wrze$nia 2009 roku.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: dopuszcza si¢ ruch rowerowy na
zasadach ogo6lnych w drodze dojazdowej 001.KDD oraz ciagu pieszo-jezdnym 002.KDX.

- Ustalenia dla terenu komunikacyjnego — ciggu pieszo — jezdnego KDX: wymagana organizacja ruchu
umozliwiajgca ruch rowerowy dopuszcza si¢ ruch rowerowy.

Uchwala Nr XXX1/354/2009 Rady Gminy Ustka z dnia 30 pazdziernika 2009 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obejmujacego obszar polozony
w miejscowosci Zimowiska, obreb geodezyjny Grabno w gminie Ustka.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemdéw komunikacji: dopuszcza si¢ ruch rowerowy na
zasadach ogdlnych w drodze dojazdowej — KDD, a takze na drogach wewnetrznych i ciggach pieszo-
jezdnych.

- Ustalenia dla terenu drogi publicznej — KDD, dojazdowej: wymagana organizacja ruchu umozliwiajaca
ruch rowerowy.

Uchwala Nr XVI/177/2008 Rady Gminy Ustka z dnia 12 czerwca 2008 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru dzialek nr 3/3. 3/2,
1/1, 144, 145/2, 216/7, 216/6, 216/4, 110/14 oraz dzialki nr 63/21 i czeSci dzialek nr 67/2L i 67/3
w obrebie Machowinko w gminie Ustka.

- Ustalenia dla terenu, oznaczonego na rysunku planu symbolem 1.39KD/Ig: $ciezki rowerowe.
- Ustalenia dla terenu oznaczonego na rysunku planu symbolem 4.4KD/Ig: $ciezki rowerowe.

Uchwala Nr XV/143/2008 Rady Gminy Ustka z dnia 25 kwietnia 2008 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu dzialek nr 143/11,
216/3, 165, 18, 17, 228, 300, 31/12, 31/13, 31/14, 31/15, 31/16, 31/17, 31/18, 31/19, 31/20, 31/21, 31/22,
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31/23 i 31/24 i fragmentu obszaru zaznaczonego na zalaczniku Nr 2A polozonych w obrebie
geodezyjnym Wytowno gmina Ustka.

- Ustalenia dla terendw, oznaczonych na rysunku planu symbolem 1.2KD/Ig, 1.3KD/Ig: $ciezki
rowerowe.

- Ustalenia dla terenu, oznaczonego na rysunku planu symbolem 2.2KD/Ig: $ciezki rowerowe.

Uchwala Nr XXXV/415/2010 Rady Gminy Ustka z dnia 22 kwietnia 2010 roku w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu dz. geod. 8/19, 8/20, 8/21, 8/22,
8/23 w miejscowosci Objazda w gminie Ustka, stanowiacego jednocze$nie zmian¢ Mpzp dla dz. 8/18
w m. Objazdéw.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: dopuszcza si¢ ruch rowerowy na

zasadach ogolnych w drogach wewngetrznych — KDW.
- Zasady zagospodarowania: lokalne warunki, parametry wskazniki ksztaltowania zabudowy oraz
zagospodarowania terenu: wymagania organizacja ruchu umozliwiajaca ruch rowerowy.

Uchwala Nr V/18.2011 Rady Gminy Ustka z dnia 18 lutego 2011 roku w sprawie uchwalenia
miejscowego plany zagospodarowania przestrzennego poélnocno-wschodniego fragmentu obrebu
geodezyjnego Machowinko w Gminie Ustka.

- Na rysunku planu zawarto nastepujace oznaczenia graficzne: S$ciezka rowerowa 0 znaczeniu
regionalnym.

Uchwala Nr XXVIIL.333.2013 Rady Gminy Ustka z dnia 24 maja 2013 roku w sprawie
uchwalenia Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru poloZonego
w obrebie geodezyjnym Przewloka w gminie Ustka.

- Ustalenia ogolne dotyczace calego obszaru planu. Przeznaczenie terenu: ZN — tereny zieleni objgte
formami ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody: przebieg $ciezki rowerowej
i_pieszej o szerokosci maksimum 4,00 m o nawierzchni naturalnej lub umocnionej materiatami
naturalnymi (glina, zwir, drewno, kamien). ZL — lasy. Zakres dopuszczalnych funkcji i uzytkowania:
istniejgce ciagi piesze, ciagi piesze z dopuszczeniem ruchu kotowego ciagi pieszo-rowerowe

o nawierzchni: naturalnej, naturalnej umocnionej materialami naturalnymi (typu: glina, zwir) lub
0 nawierzchni umocnionej azurowa nawierzchnig betonowa, ciggi rowerowe o szeroko$ci maksimum
4,00 m o nawierzchni naturalnej, umocnionej materiatami naturalnymi (glina, zwir) lub o nawierzchni
umocnionej azurowg kostka ceramiczng lub azurowa kostkg betonows; obiekty matej architektury

i urzadzenia zwigzane z zagospodarowaniem ciagdw pieszych, pieszo-rowerowych. ZP — tereny zieleni
urzadzone. Zakres dopuszczalnych funkcji, uzytkowania i form zieleni: §ciezki rowerowe W miejscach
oznaczonych na rysunku planu. KDW - tereny drog wewngtrznych, KX — tereny ogdlnodostgpnych
ciggdw pieszych i pieszo-jezdnych: $ciezki rowerowe.
- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji: w zagospodarowaniu terenu
dopuszcza si¢ realizacj¢ fragmentéw $ciezek pieszo-rowerowych. Przez obszar opracowania planu
przebiega miedzynarodowa trasa rowerowa nr 1 — Hanzeatycka Trasa Rowerowa nr R.10. Orientacyjny
przebieg trasy pokazano na rysunku planu poprzez tereny 058.KX.060.KX.069. KX i dalej wzdtuz drogi
011.KDL. Dopuszcza si¢ ruch rowerowy na zasadach ogélnych w drogach i ciggach pieszo-rowerowych.
Uchwala Nr XXXVI1.437.2014 Rady Gminy Ustka z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru polozonego w obrebie
geodezyjnym Rowy Gmina Ustka.
- Obowigzuja nastepujace wymagania wynikajace z potrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych: treny
drég publicznych, parkingi, ciggi pieszo-jezdne, ciagi piesze, potaczenia piesze, przejScia na plaze, trasy
rowerowe.
- Dla terenu oznaczonego na rysunku planu symbolem A30.ZL obowigzujg nastgpujace ustalenia:
dopuszcza si¢ trasy rowerowe w miejscach orientacyjnie wskazanych na rysunku planu.
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Uchwala Nr XLI1.500.2014 z dnia 26 wrzesnia 2014 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru polozonego w miejscowosci Poddabie, gmina
Ustka.

- Obowiazuja nastgpujace zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji i obstugi
komunikacyjnej: dopuszcza si¢ lokalizacje tras rowerowych.

Uchwala Nr XLIL511.2014 Rady Gminy Ustka z dnia 23 pazdziernika 2014 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru na terenie
miejscowosci Przewloka, gmina Ustka.

- Szczegotowe warunki zagospodarowania terenow: dopuszcza si¢ lokalizacje $ciezek rowerowych.

Uchwala X1.120.2015 Rady Gminy Ustka z dnia 30 wrzesnia 2015 roku w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru polozonego w obrebie
geodezyjnym Przewloka-Osiedle, gm. Ustka.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji oraz ustalenia miejsc parkingowych:
W zagospodarowaniu terenu dopuszcza si¢ realizacj¢ $ciezek pieszo-rowerowych z nawierzchnig
i rozwigzaniami technicznymi umozliwiajgcymi uprawianie sportow pieszych i rowerowych.

Uchwala Nr XV.189.2016 Rady Gminy Ustka z dnia 12 lutego 2016 roku w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w zakresie realizacji inwestycji celu
publicznego — budowy stacji 110/15 kV GPZ Rowy oraz budowy napowietrznej dwutorowej linii
110 kV.

- Ustalenia szczegélowe dla terendw oznaczonych symbolami 1ZU, 2ZU: ustala si¢ realizacje ciggu
spacerowego z drogg dla rowerdw, dopuszczalng rowniez w strefie ochronnej linii 110kV.

- Ustalenia szczegotowe dla terenu oznaczonego symbolem 1KDG: w pasie drogowym projektuje si¢
urzgdzenie $ciezki rowerowej.

Uchwala Nr XXX.393.2017 Rady Gminy Ustka z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru obejmujacego dzialki nr 90, 91, 92, 45 i 47,
polozone w obrebie geodezyjnym Niestkowo, gm. Ustka.

- Ustala sie nastepujace ustalenia szczegdtowe dla terenow zieleni 1Z — pow. ok. 0,30 ha, 2Z — pow. ok.
1,06 ha: dopuszcza si¢ lokalizacje Sciezek rowerowych.

Uchwala Nr XXXVIII1.469.2018 Rady Gminy Ustka z dnia 21 lutego 2018 roku w sprawie
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Ustka w obszarze
obejmujacym dzialke nr 358/2 polozona w obrebie geodezyjnym Ledowo.

- Ustala si¢ zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji terenéw objetych planem:
przebieg drog rowerowych.

Uchwala Nr V.66.2019 Rady Gminy Ustka z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci dzialek nr 15/2, 16/2 polozonych
w obrebie geodezyjnym Machowino w gminie Ustka.

- Ustala si¢ zapewnienie rozwigzan przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ pieszych
i rowerzystow — na terenie wprowadzono mozliwo$¢ realizacji w obrebie ulic $ciezek rowerowych
i ciggbdw pieszo-rowerowych.

Uchwala Nr 1X.116.2019 Rady Gminy Ustka z dnia 30 sierpnia 2019 roku w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci obszaru polozonego w obrebie
geodezyjnym Przewloka — Osiedle gmina Ustka.

- Ustala si¢ zapewnienie rozwigzan przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ pieszych
i rowerzystow — na terenie wprowadzono mozliwo$¢ realizacji w obrebie ulic $ciezek rowerowych
i ciggbdw pieszo-rowerowych.

Uchwala Nr XXXI1.413.2021 Rady Gminy Ustka z dnia 24 wrze$nia 2021 r. w sprawie zmiany
miejscowego  planu  zagospodarowania  przestrzennego  zatwierdzonego Uchwalg  Nr
XXXI111/382/2009 Rady Gminy Ustka z dnia 30 grudnia 2009 roku w sprawie uchwalenia
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miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obejmujacego cze$¢ obszaru wsi Przewloka
w jednostce przestrzennej nr 1 w gminie Ustka.

- Ustala si¢ tereny drog wewnetrznych nie zaliczone do zadnej kategorii drog publicznych, stuzace
obstudze wydzielonych terenéw i posiadajace polaczenie z droga publiczna: $ciezki rowerowe.

Uchwala Nr XXXIV.437.2021 Rady Gminy Ustka z dnia 24 listopada 2021 r. w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego zatwierdzonego Uchwalg
Nr 111.35.2019 Rady Gminy Ustka z dnia 25 stycznia 2019 roku w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru polozonego w obrebie geodezyjnym Ledowo
gmina Ustka.

- Ustala si¢ przeznaczenie terenéw drog publicznych okreslonych dalej jako tereny o symbolu

przeznaczenie KDG(D): dopuszczenie realizacji i utrzymanie chodnikow, §ciezek rowerowych.

- Ustala si¢ przeznaczenie terenow droég wewnetrznych okreslonych dalej jako tereny o symbolu
przeznaczenia KDW: dopuszczenie realizacji i utrzymania chodnikéw, $ciezek rowerowych lub ciggow
pieszo-jezdnych.

Uchwala Nr XXXVIIL477.2022 Rady Gminy Ustka z dnia 23 marca 2022 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru obejmujacego obreb geodezyjny
Mozdzanowo, gmina Ustka.

- Karta terenu nr 5: przeznaczenie, sposoby zabudowy i zagospodarowania terenu: US — tereny ustug
sportu i rekreacji: $ciezki piesze i rowerowe.

Uchwala Nr XI1.513.2022 Rady Gminy Ustka z dnia 19 maja 2022 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru obejmujacego obreb geodezyjny
Starkowo, gmina Ustka.

- Karta terenu nr 9: symbol terenu: 9.US, 10.US, 43.US, 59.US. Przeznaczenie, sposoby zabudowy
i zagospodarowania terenu US — tereny ustug, sportu i rekreacji: Sciezki piesze i rowerowe

- Karta terenu nr 18: symbol terenu: 96.ZP. Przeznaczenie, sposoby zabudowy i zagospodarowania
terenu: ZP — tereny zieleni urzadzone;j: §ciezki piesze i rowerowe.

- Karta terenu nr 3: symbol terenu: 07.KDD, 08.KDD, 09.KDD: dopuszcza si¢ jednoprzestrzenny
przekréj drogi, bez wyodrebniania jezdni, ciggéw pieszych i rowerowych.

- Karta terenu nr 4: symbol terenu — 010.KDW, 011KDW, 012KDW, 014KDW, 015KDW, 016KDW,
020KDW, 022KDW, 026KDW, 027KDW, 028KDW, 029KDW, 030KDW, 031KDW, 032.KDW,
033.KDW: dopuszcza si¢ jednoprzestrzenny przekrdj drogi, bez wyodrgbniania jezdni, ciagéw pieszych
i rowerowych.

Uchwala Nr XL.514.2022 Rady Gminy Ustka z dnia 19 maja 2022 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru obejmujacego obreb geodezyjny
Peplino, gmina Ustka.

- Karta terenu nr 3: symbol terenu: 03.KDD, 04.KDD, 05.KDD, 06.KDD, 07.KDD, 08.KDD, 09.KDD:
dopuszcza si¢ jednoprzestrzenny przekréj drogi, bez wyodrebnienia jezdni, ciggdéw pieszych
i rowerowych.

- Karta terenu nr 4: 011.KDW, 012.KDW, 013.KDW, 014.KDW, 015.KDW, 016.KDW, 017.KDW,
018.KDW, 019.KDW, 020.KDW, 021.KDW, 022.KDW, 023.KDW, 024.KDW, 025.KDW, 026.KDW,
027.KDW, 028.KDW, 029.KDW, 030.KDW, 031.KDW, 032.KDW: dopuszcza si¢ jednoprzestrzenny
przekroj drogi, bez wyodrebnienia jezdni, ciaggdw pieszych i rowerowych.

Uchwala Nr X1.515.2022 Rady Gminy Ustka z dnia 19 maja 2022 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru obejmujacego cze$¢ obrebu
geodezyjnego Zalesie i Zalesie PGR, gmina Ustka.

- Ustala si¢ tereny rolne oznaczone na rysunku planu symbolami od R1 do R26, dla ktérych obowiazuje
przeznaczenie: turystyczne szlaki piesze i rowerowe.
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- Ustala si¢ tereny drog publicznych klasy ,,G” — gléwnych, oznaczone na rysunku planu symbolami
KDG1, KDG2, dla ktoérych obowigzuje przeznaczenie podstawowe — drogi gldwne (teren KDG1 — droga
wojewodzka nr 203 relacji Koszalin — Darfowo — Postomino — Ustka) w ramach ktorych znajduje sig
wydzielone przy terenu przeznaczone do ruchu lub postoju pojazdow i ruchu pieszych w tym: jezdnie,
obiekty inzynierskie, place, zatoki, chodniki i §ciezki rowerowe oraz zielen.

- Ustala si¢ tereny drog publicznych klasy ‘D’ — dojazdowych, oznaczone na rysunku planu symbolami
od KDD1 do KDDI11, dla ktérych obowiazuje przeznaczenie podstawowe — drogi dojazdowe w ramach
ktorych znajduja si¢ wydzielone pasy terenu przeznaczone do ruchu lub postoju pojazdéw i ruchu
pieszych w tym: jezdnie, obiekty inzynierskie, chodniki i §ciezki rowerowe oraz zielen.

Uchwala Nr LVL.730.2023 Rady Gminy Ustka z dnia 1 wrzes$nia 2023 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru polozonego w obrebie
geodezyjnym Niestkowo, gmina Ustka.

- W zakresie budowy systemow komunikacji rowerowej ustala si¢ dla terenéw oznaczonych symbolem

MSW-MNB-U obowigzek zapewnienia miejsc postojowych dla rowerow.

Uchwala Nr LV1.732.2023 Rady Gminy Ustka z dnia 1 wrze$nia 2023 r. w sprawie uchwalenia
zmiany ,,miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru polozonego
w obrebie geodezyjnym Przewloka w gminie Ustka” zatwierdzonego Uchwala Nr XXV111.333.2013
Rady Gminy Ustka z dnia 24 maja 2014 roku.

- Dla terenéw oznaczonych w czesci graficznej ustalen planu symbolami od 1WS do 3WS ustala sig:
mostki, ktadki dla ruchu pieszego, pieszo-rowerowego.

- Dla terenéw oznaczonych w czgsci graficznej planu symbolami od 1ZP do 8ZP ustala si¢: ciagi pieszo
-rowerowe, rowerowe.

Uchwala Nr LX1.812.2024 Rady Gminy Ustka z dnia 26 stycznia 2024 r. w sprawie uchwalenia
zmiany ,,miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru polozonego w
obrebie geodezyjnym Przewloka w gminie Ustka” — zatwierdzony Uchwalg Nr XXVIIIL.333.2013

Rady Gminy Ustka z dnia 24 maja 2013 roku” na poludnie od ulicy Usteckiej.

- Dla terenu drogi dojazdowej, oznaczonego na rysunku planu symbolem 1KDD, ustala si¢ w zakresie
zasad ksztattowania zabudowy oraz wskaznikdw zagospodarowania terenu: dopuszczenie chodnikow,
ciagow pieszo-rowerowych, rowerowych.

- Dla terenow komunikacji drogowej wewngtrznej oznaczonych na rysunku planu symbolami 1KR, 2KR,

3KR ustala si¢ w zakresie zasad ksztaltowania zabudowy orz wskaznikow zagospodarowania terenu:
dopuszczenie chodnikow, ciggéw pieszo-rowerowych, rowerowych.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Ustka.
- 7.2. Cele szczegotowe. Cel szczegblowy 8 — Promocja niskoemisyjnego transportu: Waznym aspektem
promocji transportu niskoemisyjnego jest rozwdj $ciezek rowerowych i promowanie komunikacji
rowerowej, ktérej wykorzystanie przyczynia sie do zmniejszenia emisji szkodliwych zanieczyszczen oraz

przektadania si¢ bezposrednio na aspekty zdrowotne tj. polepszenie si¢ kondycji spoteczenstwa, a takze
rozwoj rekreacji.

5.0pis rekomendowanych tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego

Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz z pozyskanych informacji od jednostek
samorzadu terytorialnego, zarzadcéw drog i terendw w ramach bezposrednich spotkan oraz na podstawie
przestanych dokumentow, przeprowadzonej wizji lokalnej (inwentaryzacji terenowej) rekomenduje trasy
rowerowe na terenie Powiatu Stupskiego.

Planowane opisy rekomendowanych tras rowerowych o funkcji:

o turystycznej przedstawiono w pkt. 3.1 - 3.11, razem 10 tras o tacznej dtugosci 484,362 km;

e transportowej przedstawiono w pkt. 4.1 - 4.4, razem 3 trasy o tacznej dtugosci: 115,676 km;
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e lacznie sklasyfikowano 13 tras o ogdlnej dtugosci: 600,038 km.

Planowane lokalizacje Miejsc Odpoczynku/Obshugi Rowerzystow przedstawiono w pkt. 5:
e lacznie rekomenduje si¢ 35 Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow.

Integralng cze$cia opracowania jest

e Mapa nr 3. Rekomendowane trasy rowerowe na terenie Powiatu Stupskiego;

e Mapa interaktywna. Rekomendowane trasy rowerowe na terenie Powiatu Stupskiego.

5.1.Rekomendowane turystyczne trasy rowerowe wraz z lokalizacja Miejsc
Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow

5.1.1. Miedzynarodowa turystyczna tras rowerowa EuroVelo nr EV10/EV13
Miedzynarodowa turystyczna trasa rowerowa EuroVelo nr EV10/EV13 na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 53 przedstawiono przebieg mig¢dzynarodowej turystycznej trasa rowerowej EuroVelo

nr EV10/EV 13 na terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 53. Przebieg migdzynarodowej turystycznej trasa rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13 na terenie Powiatu
Stupskiego.

Mie¢dzynarodowa turystyczna trasa rowerowa EuroVelo nr EV10/EV13 na terenie Powiatu Stupskiego

‘Ald!':

" e é \ , 04 34

LB g PR

Poczatek km 0+000 Gmina Ustka granica z Gmina Postomino (Powiat Stawinski, wojewodztwo zachodniopomorskie)
koniec km 82+315 Gmina Gléwczyce granica z Gmina Leba (Powiat Leborski)

Poczatek miedzynarodowej turystycznej trasy rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13 na terenie Powiatu
Stupskiego (Gmina Ustka) jest na granicy z wojewodztwem zachodniopomorskim (Gmina Postomino,
Powiat Stawienski). Na km 0+000 do 1+152 droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa po nieczynnym
nasypie kolejowym, od 1+152 do 10+513droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa wzdluz DW203,
na km 104513 Gmina Ustka granica z Miastem Ustka, od 10+513 do 12+028 droga dla rowerow,
nawierzchnia asfaltowa wzdluz DW203 ul. Darlowska, od 12+028 do 12+638 w kierunku ktadki dla
pieszych i rowerzystow przez rzeke Stupia, na km 12+500 zlokalizowano MOR nr 10/1, 12+638
- 12+698 kiadka dla pieszych i rowerzystow przez rzeke Stupia, 12+698 - 12+740 droga dla rowerdw
nawierzchnia asfaltowa, od 12+740 do 13+621 ul. Ogrodowa nalezy wykona¢ drogg dla rowerow,

nawierzchnia asfaltowa, od 13+621 rondo Wilenskie 13+633 nalezy wykona¢ przejazd dla rowerzystow,
od 13+633 do 14+321 droga dla rowerow ul. Sportowa, na km 14+100 zlokalizowano MOR nr 10/2,
na km 144321 Miasto Ustka granica z Gming Ustka, od km 14+321 do 15+384 droga dla pieszych
i rowerzystow ul. Armii Krajowej, na km 14+950 zlokalizowano MOR nr 9/1, od 15+384 do 15+977
ul. Armii Krajowej nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od 15+997 do 27+280 ruch
rowerdéw na zasadach ogdlnych nalezy wykona¢ remont nawierzchni, na km 17+250 zlokalizowano MOR
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nr 9/2, na km 21+200 zlokalizowano MOR nr 9/3, na km 24+400 zlokalizowano MOR nr 9/4, na km
25+400 zlokalizowano MOR nr 9/5, od 27+280 do 32+698 ul. Willowa i ul. Baltycka nalezy wykona¢
drogg dla pieszych i rowerzystow, na km 32+300 zlokalizowano MOR nr 9/6, od 32+698 do 34+905 ul.
Koscielna, ul. Kapitanska, ul. Lakowa ruch roweréw na zasadach ogdlnych nalezy wykona¢ remont
nawierzchni, od 34+905 do 38+544 ruch roweréw na zasadach og6lnych nalezy wykona¢ remont
nawierzchni, na km 38+544 Gmina Ustka granica z Gming Smoldzino, od km 38+544 do 434498 ruch
rowerow na zasadach ogdlnych nalezy wykona¢ remont nawierzchni, od 43+498 do 44+823 nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od 44+823 do 45+569 ul. Kosciuszki, Plac Wolnosci, ul.
Mickiewiczanalezy wykonaé droge dla pieszych i rowerzystow, od 45+569 do 49+229 ul. Battycka ruch
rowerdw na zasadach ogélnych nalezy wykona¢ remont nawierzchni, od 49+229 do 52+162 nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od 52+162 do 53+668 ul. Bohateréw Warszawy, ul.
Mostnika nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, na km 52+880 zlokalizowano MOR nr 8/1,
od 53+668 do 53+994 ul. Kopernika nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od 53+993 do 59+817 nalezy
wykona¢ drogg dla rowerow, od 59+817 do 61+519 ruch roweréw na zasadach ogo6lnych nalezy wykonaé
remont nawierzchni, na km 614519 Gmina Smoldzino granica z Gming Glowczyce, od 61+519 do
66+859 ruch rowero6w na zasadach ogélnych nalezy wykona¢ remont nawierzchni, na km 66+640
zlokalizowano MOR nr 3/1, od km 66+859 do 70+491 ul. Skérzynska, ul. Mickiewicza, ul. Kos$ciuszki,
ul. Cieminska nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, na km 69+200 zlokalizowano MOR nr
3/2, od 70+491 do 79+896 nalezy wykona¢ drogg dla rowerow, na km 79+200 zlokalizowano MOR nr
3/3, od 79+896 do 82+315 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na km 83+315 koniec trasy na terenie
Powiatu Stupskiego granica z Gming Leba Powiat Leborski.

Szczegdlowy opis przebiegu migdzynarodowej turystycznej trasy rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13
na terenie Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zataczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych
z infrastrukturg towarzyszaca w tabeli nr 2.

W tabeli nr 1 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu miedzynarodowej turystycznej trasy rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13 na
terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 1. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu
miedzynarodowej turystycznej trasy rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13 na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna D)) e CEm A4 Razem
[km] [PLN brutto] [PLN brutto]

1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 9,095 - -

2. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - 0znakowanie 1,646 10 994 18 096
3. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 34,504 40 221 1387 785
4. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 8,077 33517 270 717
5. Budowa drogi dla rowerow 7,512 938 490 7 049 937
6. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 7,056 1072 560 7567 983
7. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 15,425 670 350 10 340 148
8. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 11 szt. 435727 4792 997
9. Razem 83,315 31427 663
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5.1.2.Miedzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza i
wojewodzka nr 857
Migdzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza i wojewodzka nr
857 na terenie Powiatu Stupskiego.
Na Rys. nr 54 przedstawiono przebieg migdzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez
Zielone Serce Pomorza i wojewddzkiej nr 857 na terenie Powiatu Shupskiego.

Rys. nr 54. Przebieg migdzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza
i wojewodzkiej nr 857 na terenie Powiatu Shupskiego.

Miedzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza i wojewodzka nr 857
na terenie Powiatu Stupskiego.
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Poczatek km 0+000 na wysokosci kladki obrotowej dla pieszych przez rzeke Stupia w m. Ustka styk z trasa BalticManors
koniec km 44+600 Gmina Debnica Kaszubska granica z Gming Kolczyglowy (Powiat Bytowski)

Poczatek migdzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza
i wojewodzka nr 857 na terenie Powiatu Stupskiego jest na wysokosci ktadki obrotowej przez rzeke
Stupia przy uj$ciu do morza Baltyckiego. Na km 0+000 do km 0+686 Bulwar Portowy ruch rower6w na
zasadach ogo6lnych, uspokojenie ruchu, od 0+686 do km 1+357 ul. Portowa, droga dla rowerow,
nawierzchnia asfaltowa, od km 1+357 do km 1+702 ul. Stupska, ul. Dworcowa nalezy wykona¢ droge dla
pieszych i rowerzystow, od km 1+702 do km 3+550 ul. Dworcowa, ul. Darlowska droga dla pieszych
i rowerzystow, nawierzchnia asfaltowa, na km 3+550 Miasto Ustka granica z Gming Ustka, od km 3+550
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do km 7+167 ul. Wloska nalezy wybudowa¢ droge dla rowerow, od km 7+167 do km 10+060 nalezy
wybudowa¢ drogg dla roweréow, od km 10+060 do km 11+390 ruch rowerdéw na zasadach ogdlnych,
remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 11+390 Gmina Ustka granica z Gming Redzikowo, od km
11+390 do km 12+710 ruch rowerdow na zasadach ogoélnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od
km 12+710 do km 15+801 nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od km 15+801 do km
16+041 droga dla rower6w, nawierzchnia asfaltowa, od km 16+041 do km 17+243 nalezy wykona¢ droge
dla rowerow, na km 17+243 Gmina Redzikowo granica z Miastem Shupsk, na km 17+243 Miasto Stupsk
granica z Gming Redzikowo, na km 17+243 do km 17+728 ul. Stupska droga dla roweréw nawierzchnia
asfaltowa, od km 17+728 do km 21+003 ruch roweréw na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni
uspokojenie ruchu, na km 21+003 Gmina Redzikowo granica z Gming Kobylnica, od km 21+003 do km
25+382 ruch roweré6w na zasadach ogodlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 25+382
Gmina Kobylnica granica z Gming Debnica Kaszubska, od km 25+382 do km 27+572 nalezy wykonac
droge dla rowerow, od km 27+572 do km 27+602 nalezy wybudowac¢ ktadke dla pieszych i rowerzystow,
od km 27+602 do km 29+136 nalezy wykona¢ droge dla roweré6w, od km 29+136 do km 35+376 ruch
roweré6w na zasadach ogoélnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 35+376 do km 35+462
nalezy wykona¢ droge dla roweréw, od km 35+462 do km 35+874 remont drogi pasy rowerowe 2-1, od
km 35+874 do km 44+600 ruch roweréw na zasadach ogo6lnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu,
na km 44+600 koniec trasy na terenie Powiatu Stupskiego granica z Gming Kotczyglowy Powiat
Bytowski.

Szczegdtowy opis przebiegu migdzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez Zielone
Serce Pomorza i wojewodzkiej nr 857 na terenie Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zatgczniku nr 1.

Planowany przebieg tras rowerowych z infrastrukturg towarzyszaca w tabeli nr 3.

W tabeli nr 2 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu miedzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez Zielone Serce
Pomorza i wojewodzka nr 857 na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 2. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu
miedzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza i wojewodzkiej nr 857 na
terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(;]a]zem [Fﬁ:f,ﬂabln'f{t'; ] [PLF:\laf)iTtto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 6,681 - -

2. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 3,858 40 221 155 173

3. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 14,062 33517 471 316

4. Budowa drogi dla rowerow 11,489 938 490 10782 311
5. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 8,103 1072 560 8 690 954
6. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 0,407 670 350 272 832

7. Razem 44,600 = 20 372 586
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5.1.3.Miedzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr R10

Miedzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr R10 na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 55 przedstawiono przebieg mig¢dzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr R10 na
terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 55. Przebieg mi¢dzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr R10 na terenie Powiatu Stupskiego.

Miedzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr R10 na terenie Powiatu Shupskiego.

-

Redzikowo

Poczatek km 0+000 styk z trasa EV10/EV13 w m. Duninowo Gmina Ustka
koniec km 13+462 Gmina Redzikowo granica z Miastem Shupsk ul. 3 Maja

Poczatek migdzyregionalna turystyczna trasa rowerowa nr R10 na terenie Powiatu Stupskiego jest na
terenie Gminy Ustka w m. Duninowo skrzyzowanie ul. JaSminowej z DW203 styk z trasa EV10/EV13.
Na km 0+000 do km 4+910 nalezy wykonaé¢ droge dla pieszych i rowerzystow, na km 4+910 Gmina
Ustka granica z Gming Redzikowo, od km 4+910 do km 6+678 nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, od km 6+678 do km 13+462 droga dla rower6w nawierzchnia asfaltowa, na km 13+462
Gmina Redzikowo granica z Miastem Stupsk ul. 3 Maja.

Szczegdtowy opis przebiegu miedzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr R10 na terenie
Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zalaczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych

z infrastrukturg towarzyszaca w tabeli nr 2.

W tabeli nr 3 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu miedzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr R10 na terenie Powiatu
Stupskiego.
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Tabela nr 3. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu
miegdzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr R10 na terenie Powiatu Stupskiego.

. . Drogi razem Cena 1 km Razem
Lp. Kategoria inwestycyjna km] [PLN brutto] [PLN brutto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej- bez inwestycji 6,796 - -
2. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 6,666 1072 560 7 149 685
3. Razem 13,462 = 7149 685

5.1.4. Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewdédzka nr 853

Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewodzka nr 853 na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 56 przedstawiono przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 853
na terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 56. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 853 na terenie Powiatu Stupskiego.
Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewédzka nr 853
na terenie Powiatu Stupskiego.
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Poczatek km 0+000 polaczenie z miedzynarodowa trasa rowerowa EV10/EV13 w Gminie Ustka w okolicy m. Golecino
koniec km 6+834 Gmina Kepice granica z Gming Miastko Powiat Bytowski

Poczatek regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 853 jest na styku
z migdzynarodowa trasa rowerowa EV10/EV13 w Gminie Ustka w okolicy m. Golgcino. Na km 0+000
do km 1+381 nalezy wykona¢ remont drogi z zastosowaniem pasow rowerowych 2-1, od km 1+381 do
km 2+036 nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od km 2+036 do km 3+993 nalezy
wykona¢ droge dla rowerdw, na km 3+993 Gmina Ustka granica z Gming Redzikowo, na od km 3+993
do km 4+211 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, na km 4+211 do km 6+673 nalezy wykona¢ drogg dla
pieszych i rowerzystow, od km 6+673 do km 74229 ruch rowerow na zasadach ogoélnych, remont
nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 7+229 do km 9+382 nalezy wykona¢ droge dla roweroéw, od km
9+382 do km 9+856 nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od km 9+856 do km 9+976 droga
dla roweréw nawierzchnia asfaltowa, od km 9+976 do km 12+651 nalezy wykona¢ drogg dla rowerow,
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na km 12+651 Gmina Redzikowo granica z Gming Kobylnica, od km 12+651 do km 14+614 ruch
roweroéw na zasadach ogélnych uspokojenie ruchu, od km 14+614 do km 14+727 nalezy wykona¢ droge
dla pieszych i rowerzystow, od km 14+727 do km 15+705 ruch roweréw na zasadach ogdlInych, remont
nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 17+705 do km 20+220 ruch roweréw na zasadach ogdlnych
uspokojenie ruchu, od km 20+220 do km 25+157 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od
km 25+157 do km 28+070 nalezy wykona¢ remont drogi z zastosowaniem pasow rowerowych 2-1, od
km 29+300 do km 29+735 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km 29+735 do km 33+253 ruch
rowerow na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 33+253 Gmina Kobylnica
granica z Gming Kepice, 0d km 33+253 do km 33+943 ruch roweréw na zasadach ogdlnych, remont

nawierzchni uspokojenie ruchu, 33+943 do km 35+077 nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, od km 35+077 do km 36+202 ruch rower6w na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni
uspokojenie ruchu, od km 36+202 do km 39+112 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, od km 36+912 do
km 39+517 ruch rowerdw na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 39+517
do km 42+622 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km 42+622 do km 42+657 nalezy wykona¢ drogg
dla pieszych i rowerzystow, od km 42+657 do km 43+477 ruch rowerdw na zasadach ogdlnych
uspokojenie ruchu, od km 43+477 do km 43+587 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od
km 43+587 do km 45+040 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, od km 45+040 do km 45+626 nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 45+626 do km 48+440 ruch roweré6w na zasadach
og6lnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 48+440 do km 48+650 nalezy wykona¢ droge
dla pieszych i rowerzystow, od km 48+650 do km 53+061 ruch rowerdow na zasadach ogo6lnych, remont
nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 53+061 do km 65+794 nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, od km 65+794 do km 66+834 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, na km 66+834 koniec
trasy na terenie Powiatu Stupskiego granica z Gmina Miastko Powiat Bytowski.

Szczegdlowy opis przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 853 na terenie
Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zalaczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych
Z infrastruktura towarzyszacg w tabeli nr 4.

W tabeli nr 4 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 853 na terenie Powiatu
Stupskiego.

Tabela nr 4. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu regionalnej
turystycznej trasy rowerowej nr wojewodzkiej nr 853 na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?Ii(r;aizem [F?Iflr\]lablrbtrt‘;] P LT\lazbiTtt o]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 7,945 - -

2. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 1,910 40 221 76 822

3. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 13,800 33517 462 535

4, Budowa drogi dla rowerow 15,977 938 490 14 994 254
5. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 22,923 1072 560 24 586 292
6. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 4,279 670 350 2868 428
7. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 6 435727 2614 362
8. Razem 66,834 - 45 602 693

5.1.5.Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewodzka nr 866

Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewodzka nr 866 na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 57 przedstawiono przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 866
na terenie Powiatu Stupskiego.
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Rys. nr 57. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewddzkiej nr 866 na terenie Powiatu Stupskiego.

Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewédzka nr 866
na terenie Powiatu Shupskiego.
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Poczatek km 0+000 styk z trasa Elektrowni Wodnych w okolicy m. Krzynia Gmina D¢bnica Kaszubska
koniec km 18+052 na terenie Gminy Debnica Kaszubska w okolicy m. Gogolewko
granica z Gming Czarna Dabréwka (Powiat Bytowski)

Poczatek regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 866 jest na styku z trasa rowerowa
Elektrowni Wodnych w okolicy m. Krzynia Gmina D¢bnica Kaszubska. Na km 0+000 do km 2+362 ruch
rowero6w na zasadach ogoélnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 2+362 do km 5+955
nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km 5+955 do km 6+260 nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, od km 6+260 do km 18+052 nalezy wykona¢ droge dla rowerdéw, na km 18+052 koniec
trasy na terenie Powiatu Stupskiego granica z Gming Czarna Powiat Bytowski.

Szczegdlowy opis przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 866 na terenie
Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zataczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych
z infrastrukturg towarzyszaca w tabeli nr 5.

W tabeli nr 5 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 866 na terenie Powiatu
Stupskiego.

Tabela nr 5. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu regionalnej
turystycznej trasy rowerowej nr wojewodzkiej nr 866 na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna D)) e CEm A4 Razem
[km] [PLN brutto] [PLN brutto]

1 W ruchu ogoélnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 3,967 33517 132 962

2. Budowa drogi dla rowerow 11,161 938 490 10 474 486

3. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 3,909 1072 560 4192 637

4. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 3 435727 1307 181

5. Razem 19,037 = 16 107 266
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5.1.6. Regionalna turystyczna trasa rowerowa Pierscien Gryfitow

Regionalna turystyczna trasa rowerowa Pierscien Gryfitow na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 58 przedstawiono przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej PierScien Gryfitow na
terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 58. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Pierscien Gryfitdéw na terenie Powiatu Stupskiego.

Regionalna turystyczna trasa rowerowa Pierscien Gryfitow
na terenie Powiatu Stupskiego.

repiino ) o )'\ \I\'\\—.\}l A1) | ST A : ‘?7‘ Karzcino \__"‘ .-.‘,\k/ o sl // )
\(n\ WO X “-./I > fachowinolsre. adoszkowo 7 "/ s g
\ \\"" Bydling a v epio e S
70, lkl (nl PZine o ‘1\
96 79 g Witlichowo S inkos3 \ \
S ) . e |
] < 4 s (! \ \\\me“..
! Briskowo Wiclkic | ]l N ‘ \ ¥ Zai
i > /~ B N
e g =Moszczanks B \“,w Str gl v Y t SwOChOWOal - e o
W 3 _\__/\'v'v Wihynkawk 2 : K DL 4 wl T TS -
\ 5 9 R \‘9/ S ukowke ._“
o g NSy it /, (Korzeef Nie \\I CTOWC i
. 3 '/ Fﬂh . 2 =
k. - o ..7\ S 2\ ) 3 .
o 7 > / Siemianice iy v : S - S, |
S S % & i miniey * Redzikowo .
1ad lesna 3 2 > / - —
Ga '.'", [ lc/iC-A:/\rL; . :
o Stupsk iz
/ Ji7ebow
/ Z9raD i
; /K
usanns P20 : «——
ré - A
Micdzno L i o oy \\'J\\ ‘/.Q Wi \
£ _’f\. B 2 liY, .‘-_ ~ /| I" . ]
s PEIT Reblinko \\\ P e/‘{ u/IL \\\/ “’r glowy LT
] ,//A ?.'- & e ) /\\\ Paprzyce -
st 4 Rebling /\j/ : Zagoizyca
T - , [ >
i ) % ¥
Wid /\n * \ /%\ )’ \\m\/\m-
\\g
4 > \ \ N2
(S ¢ NG *Stanigeino
"% Runowo Stawienskic yKusGwo \\
%, Llaszewko Mianowic x
- g \
Stonowice KObyinlca ] , > \~\ (
\\\ i
]
Slonowice T
% Domaridz
Kezewo . 5‘}\ ",' /.114,;7kw.-,u
Slonowiczki 2 /.
Slonoivicz
< — Papiny
Wrzackie - i H o |
Pys / A Fa
o “ MaszKowo® 9 . b} Bt - Borzecino
Wrzgea Gicldon % > ety QY = Boguszyce
) y /'}\‘.mk W { .
et & s
b ( ] Labisz
Komilowo |\ r 3
! We \ SRarszow Gorr N N
S - 4 3 ) I -
o ok } € ) BT Dot S Stamiice
. i = { L g :
Zbyszews 74 — T ) —rcec S - i
Zagorki { 3 — —ts v St Troszk 3
K:.xr/}:m \l g Dobieszewko
; ’h& ““ { Y ‘| ysomiczkl \ |)1‘|"\':'
- R 3 )
Q.ul}u.:d/ 1 \\ = (0+000 4
\\ \\Barwino ¢ Plaszewo alkowiic - $nin
\\\‘ - / ( : ‘\ e

Poczatek km 0+000 w m. Krezolki styk z transportowa trasa rowerowa nr 853 Gmina Redzikowo
koniec km 96+079 w m. Krezolki styk z transportowa trasa rowerowa nr 853 Gmina Redzikowo

Poczatek regionalnej turystycznej trasy rowerowej Pierscien Gryfitdow jest na styku z trasa rowerowa
wojewodzka nr 853 w m. Krezotki w Gminie Redzikowo. Na km 0+000 do km do km 1+403 nalezy
wykona¢ droge dla roweréw, od km 1+403 do km 5+581 ruch roweréw na zasadach ogo6lnych, remont
nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 5+581 do km 7+740 nalezy wykona¢ droge dla rowerdéw, od km
7+740 do km 8+165 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 8+165 do km 8+195
budowa ktadki dla rowerzystow przy wiadukcie kolejowym, od km 8+195 do km 8+795 nalezy wykonaé
droge dla pieszych i rowerzystow, od km 8+795 do km 9+145 remont drogi pasy rowerowe 2-1, od km
9+145 do km 12+017 nalezy wykona¢ drogg dla rowerow, od km 12+017 do km 12+182 nalezy wykona¢
droge dla pieszych i rowerzystow, od km 12+182 do km 12+737 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na
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km 12+737 Gmina Redzikowo granica z Gming Ustka, od km 12+737 do km12+847 nalezy wykonac
droge dla rowerow, od km 12+847 do km 12+877 ktadka dla pieszych i rowerzystow do remontu, od km
12+877 do km 16+524 nalezy wykona¢ drogg dla rowerdow, na km 16+524 Gmina Ustka granica z Gming
Redzikowo, od km 16+524 do km 19+243 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na km 19+243 do km
20+906 droga dla pieszych i rowerzystow nawierzchnia z kostki betonowej, od km 20+906 do km
22+344 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km 224344 do km 22+732 droga dla rowerdéw
nawierzchnia asfaltowa, od km 22+732 do km 22+827 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow,
od km 22+827 do km 28+911 nalezy wykona¢ drogg dla rowerow, od km 28+911 do km 29+007 nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km30+427 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, na km
30+427 Gmina Redzikowo granica z Gming Damnica, od km 30+427 do km 33+373 nalezy wykonaé
droge dla rowerow, od km 33+373 do km 33+407 nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od
km 33+407 do km 37+228 nalezy wykona¢ drogg dla roweréw, od km 37+228 do km 42+630 remont
drogi pasy rowerowe 2-1, na km 42+630 Gmina Damnica granica z Gming Redzikowo, od km 42+630 do
km 45+718 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 45+718 do km 47+201 ruch
rowerow na zasadach ogodlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 47+201 Gmina
Redzikowo granica z Gming Debnica Kaszubska, od km 47+201 do km 51+689 ruch roweréw na
zasadach ogolnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 51+689 do km 54+788 nalezy
wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od km 54+788 do km 57+457 ruch roweré6w na zasadach

ogolnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 57+457 Gmina Debnica Kaszubska granica
z Gming Kobylnica, od km 57+457 do km 59+357 ruch roweréw na zasadach ogélnych, remont
nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 59+357 do km 59+587 nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, od km 59+587 do 61+556 ruch rowerow na zasadach ogodlnych, remont nawierzchni

uspokojenie ruchu, od km 61+556 do 63+600 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km
63+600 do km 64+228 nalezy wykona¢ drogg dla rowerow, od km 64+228 do km 66+021 nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 66+021 do km 72+354 ruch roweréw na zasadach
ogoblnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 72+354 do km 72+967 nalezy wykonaé¢ droge
dla pieszych i rowerzystow, od km72+967 do km 80+153 ruch roweréow na zasadach ogdlnych, remont
nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 80+153 do km 81+193 nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, od km 81+193 do 86+690 ruch rowerdw na zasadach og6lnych, remont nawierzchni
uspokojenie ruchu, od km 86+690 do 86+799 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km
86+799 do 88+589 ruch roweréw na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km
88+589 Gmina Kobylnica granica z Gming Redzikowo, od km 88+589 do km 89+499 nalezy wykonaé
droge dla rowerdow, od km 89+499 do km 89+619 droga dla rowerow nawierzchnia asfaltowa, od km
89+619 do km 90+093 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 90+093 do km 93+806
nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km 93+805 do km 94+331 ruch roweréw na zasadach og6lnych
uspokojenie ruchu, od km 94+331 do km 94+424 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od
km 94+424 do 94+799 ruch rower6w na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na
km 944799 Gmina Redzikowo granica z Gming Ustka, od km 94+799 do km 95+596 ruch roweréw na
zasadach ogodlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 95+596 do km 95+846 nalezy
wykona¢ droge dla rowerdw, na km 95+846 Gmina Redzikowo granica z Gming Ustka, od km 95+846 do
km 96+079 nalezy wykona¢ drogg dla rowerdéw, na km 96,079 Kkoniec trasy na terenie Powiatu
Stupskiego w m. Krezalki styk z transportowa trasa rowerowg nr 853_Gmina Redzikowo.

Szczegodtowy opis przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej PierScien Gryfitbw na terenie
Powiatu Shupskiego przedstawiono w Zalgczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych
z infrastrukturg towarzyszaca w tabeli nr 6.

W tabeli nr 6 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Pierscien Gryfitow na terenie Powiatu
Stupskiego.

Strona 148 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego

2024

Tabela nr 6. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu regionalnej

turystycznej trasy rowerowej Pier§cien Gryfitow na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(rl;%zem [F?If:lablnlj(trtr:) ] P LT\la:)iTtto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowe;j - bez inwestycji 7,467 - -

2. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 8,673 40 221 348 837

3. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 22,938 33517 768 813

4, Budowa drogi dla rowerow 33,793 938 490 31714 392
5. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 17,466 1072 560 18 733 332
6. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 5,742 670 350 3849150
7. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 6 435727 2614 362
8. Razem 96,079 - 58 028 886

5.1.7.Regionalna turystyczna trasa rowerowa Elektrowni Wodnych

Regionalna turystyczna trasa rowerowa Elektrowni Wodnych na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 59 przedstawiono przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Elektrowni Wodnych
na terenie Powiatu Shupskiego.

Rys. nr 59. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Elektrowni Wodnych na terenie Powiatu Stupskiego.
Regionalna turystyczna trasa rowerowa Elektrowni Wodnych
na terenie Powiatu Shupskiego.
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Poczatek km 0+000 ul. Stupska Gmina Redzikowo granica z Miastem Stupsk
koniec km 48+067 w m. Skarszéw Dolny w okolicy Elektrowni Wodnej Gmina D¢bnica Kaszubska

Poczatek regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Torow ul. Stupska Gmina Redzikowo
granica z Miastem Stupsk. Na km 0+000 do km 0+480 droga dla pieszych i rowerzystow nawierzchnia
asfaltowa, od km 0+48 do km 3+756 ruch roweréw na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni
uspokojenie ruchu, na km 3+756 Gmina Redzikowo granica z Gming Kobylnica, od km 3+756 do km
8+135 ruch roweréw na zasadach ogdlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 8+135 Gmina
Kobylnica granica z Gming Debnica Kaszubska, od km 8+135 do km 10+225 ruch roweréw na zasadach
ogoélnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 10+225 do km 13+335 ul. Skaryszewska,
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ul. Koscielna nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 134335 do km 14+331
ul. Koscielna, ul. ks. Antoniego Kani, nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 14+331
do km 18+273 ruch roweré6w na zasadach ogodlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km
184273 do 18+690 nalezy wykona¢ droge dla rowerdéw, od km18+690 do km 26+149 ruch rowerdéw na
zasadach ogdlnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 26+149 do 28+847 nalezy wykonaé
droge dla pieszych i rowerzystow, na km 28+847 Gmina De¢bnica Kaszubska granica z Gming
Kotczyglowy (powiat bytowski).na km 28+847 Gmina Kotczyglowy (powiat bytowski) granica z Gming
Dg¢bnica Kaszubska, od km 28+847 do km 30+216 ul. Karola Wojtyly remont drogi pasy rowerowe 2-1,
od km 30+216 do 32+077 ul. Karola Wojtyly, ul. Lipowa, ul. Patacowa, ul. Jeziorna nalezy wykonaé
droge dla pieszych i rowerzystow, od km 32+077 do km 344872 ruch rowerow na zasadach ogdlnych,
remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 344872 Gmina Dg¢bnica Kaszubska granica z Gming
Czarna Dabrowka (powiat bytowski), na km 34+872 Gmina Borzytuchom (powiat bytowski) granica
z Gming De¢bnica Kaszubska, od km 34+872 do km 35+148 remont drogi pasy rowerowe 2-1, od km
35+148 do km 35+368 nalezy wykona¢ droge dla rower6w, od km 35+368 do km 36+567 ruch rowerow
na zasadach ogolnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 36+567 Gminy Debnica Kaszubska
granica z Gming Kotczyglowy (powiat bytowski), na km 36+567 Gmina Kotczyglowy (powiat bytowski)
granica z Gming Debnica Kaszubska, od km 36+567 do km 40+023 ruch rowerdéw na zasadach ogdlnych,
remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 40+023 do km 41+311 remont drogi pasy rowerowe 2-1,
od km 414311 do km 41+653 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 41+653 do
44+954 ruch roweréw na zasadach og6lnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 44+954 do
km 45+307 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km 45+307 do 46+403 ruch rowerow na zasadach
ogolnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 46+403 do km 47+937 nalezy wykona¢ droge
dla rowerow, od km 47+937 do km 47+967 budowa ktadki dla pieszych i rowerzystow, od km 47+967 do
48+067 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na km 48+067 koniec trasy na terenie Powiatu Stupskiego
styk z trasag M14 w m. Skarszow Dolny w okolicy Elektrowni Wodnej Gmina Debnica Kaszubska.

Szczegdtowy opis przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Toréw na terenie
Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zalaczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych
z infrastrukturg towarzyszaca w tabeli nr 8.

W tabeli nr 7 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Toréw na terenie Powiatu
Stupskiego.

Tabela nr 7. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu regionalnej
turystycznej trasy rowerowej Elektrowni Wodnych na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(r:]a]zem [lgfnablnlf&] [PLT\?E?T“ o]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 0,795 - -

2. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 3,196 40 221 128 546

3. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 31,050 33517 1040 703
4, Budowa drogi dla rowerow 4,890 938 490 4589 216
5. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 4,047 1072 560 4 340 650
6. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 4,089 670 350 2741061
7. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 4 435 727 1742908
8. Razem 48,067 - 14 583 084
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5.1.8.Regionalna turystyczna trasa rowerowa Zwinietych Torow

Regionalna turystyczna trasa rowerowa Zwinigtych Toré6w na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 60 przedstawiono przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinietych Torow na
terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 60. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinietych Torow na terenie Powiatu Stupskiego.

Regionalna turystyczna trasa rowerowa Zwinietych Toréw
na terenie Powiatu Slupskiego.
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Poczatek km 0+000 w okolicy m. Zaleskie Gmina Ustka granica z Gmina Postomino (wojewodztwo zachodniopomorskie)
koniec km 45+329 styk z trasami EV10/EV13, Wariant I EV10/EV13, Zlote Piaski
skrzyzowanie z ul. Kopernika z Bohateré6w Warszawy w m. Smoldzino

Poczatek regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Torow jest w m. Zaleskie Gmina Ustka
granica z Gming Postomino (wojewodztwo zachodniopomorskie). Na km 0+000 do km 1+175 droga dla
rowerOw nawierzchnia asfaltowa, od km 1+175 do km 10+068 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na
km 10+068 Gmina Ustka granica z Miastem Ustka, od km 10+068 do km 11+788 nalezy wykona¢ droge
dla rowerdéw, od km 11+788 do km 12+132 nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od km
12+132 do km 12+690 droga dla pieszych i droga dla rowerow, od km 12+690 do km 13+436 nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 13+436 do km 13+656 ruch roweréw na zasadach

ogoblnych uspokojenie ruchu, od km 13+656 do km 14+737 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, na km
14+737 Miasto Ustka granica z Gming Ustka, od km 14+737 do km 23+017 ruch roweréw na zasadach
og6lnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 23+013 do km 24+782 nalezy wykona¢ drogg
dla roweréw, od km 24+782 do km 26+299 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km
26+299 do km 30+907 nalezy wykona¢ droge dla rowerow,

na km 30+907 Gmina Ustka granica z Gming Smotdzino, od km 30+907 do km 36+019 nalezy wykona¢
droge dla roweréw, od km 36+019 do km 36+289 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od
km 36+289 do km 40+074 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, od km 40+074 do km 41+029 nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 41+029 do km 44+413 nalezy wykona¢ droge dla

rowerow, od km 44+413 do km 45+329 nalezy wykona¢ droge dla rowerow,

na km 45+329 koniec trasy na terenie Powiatu Stupskiego styk z trasami EV10/EV13, Wariant |

EV10/EV13, Ziote Piaski skrzyzowanie z ul. Kopernika z Bohateréw Warszawy w m. Smotdzino.
Szczegdlowy opis przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Toréw na terenie

Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zalaczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych
z infrastrukturg towarzyszaca w tabeli nr 7.

W tabeli nr 8 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinietych Toréw na terenie Powiatu
Stupskiego.
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Tabela nr 8. Zestawienie szacunkowych kosztoéw wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu regionalnej

turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Torow na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(r:%zem [F?prlablr:l(t% ] [PLF:\lafa?'Ttto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 2,061 - -

2. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - 0znakowanie 0,532 10 994 5849

3. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 0,776 40 221 31211

4. W ruchu og6lnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 6,958 33517 233211

5. Budowa drogi dla rowerow 30,940 938 490 29 036 880
6. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 4,062 1072 560 4356 739
7. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 2 435727 871454

8. Razem 45.329 = 34535 344

5.1.9. Lokalna turystyczna trasa rowerowa Do stacji Gabel

Lokalna turystyczna trasa rowerowa Do stacji Gabel na terenie Powiatu Stupskiego.

Na Rys. nr 61 przedstawiono przebieg lokalnej turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel na
terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 61. Przebieg lokalnej turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel na terenie Powiatu Stupskiego.

Lokalna turystyczna trasa rowerowa Do stacji Gabel
na terenie Powiatu Shupskiego.
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Poczatek km 0+000 styk z trasa Zwinietych Toréw w okolicy m. Komnino Gmina Smoldzino
koniec km 16+300 Gmina Redzikowo w okolicy m. Niewierowo granica z Miastek Stlupsk

Poczatek lokalnej turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel jest na styku z trasa rowerowag
Zwinigtych Torow w okolicy m. Komnino Gmina Smotdzino. Na km 0+000 do km 1+175 nalezy
wykona¢ droge dla roweréw, na km 1+175 Gmina Smotdzino granica z Gming Ustka, od km 1+175 do
km 5+611 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na km 5+611 Gmina Ustka granica z Gming Redzikowo,
od km 5+611 do km 13+383 nalezy wykona¢ droge dla rowerdow, od km 13+383 do km 16+300 ruch
rower6w na zasadach ogolnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, na km 16+300 koniec trasy na
terenie Powiatu Stupskiego w okolicy m. Niewierowo Gmina Redzikowo granica z Miastem Stupsk.

Szczegdtowy opis przebiegu lokalnej turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel na terenie Powiatu

Stupskiego przedstawiono w Zataczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych z infrastrukturg
towarzyszaca w tabeli nr 16.
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W tabeli nr 9 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu lokalnej turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel na terenie Powiatu

Stupskiego.

Tabela nr 9. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu lokalnej

turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel na terenie Powiatu Stupskiego.
Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(rrnaizem [PC fﬂablrft':;] P LI?\lazberr:tto]
1 Po istniejgcej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 0,642 - -
2 W ruchu ogoélnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 2,270 33517 76 084
3. Budowa drogi dla rowerow 13,388 938 490 12 564 504
4 Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 1 435727 435727
5 Razem 16,300 > 13076 315

5.1.10. Lokalna turystyczna trasa rowerowa BalticManors

Lokalna turystyczna trasa rowerowa BalticManors na terenie Powiatu Stupskiego.
Na Rys. nr 61 przedstawiono przebieg lokalnej turystycznej trasy rowerowej BalticManors na terenie

Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 61. Przebieg lokalnej turystycznej trasy rowerowej BalticManors na terenie Powiatu Stupskiego.
Lokalna turystyczna trasa rowerowa BalticManors
na terenie Powiatu Shupskiego.
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Poczatek km 0+000 skrzyzowanie ul. Marynarki Polskiej z Portowa i Koscielna w Miescie Ustka

koniec km 51+339 przy kladce obrotowej dla pieszych przez rzeke Slupia w Miescie Ustka

Poczatek lokalnej turystycznej trasy rowerowej BalticManors jest na styku z trasa rowerowa
skrzyzowanie ul. Marynarki Polskiej z Portowa i Koscielng w Miescie Ustka. Na km 0+000 do km do km
0+863 ul. Marynarki Polskiej, ul. Kaszubska, Bulwar Portowy ruch rower6w na zasadach ogo6lnych
uspokojenie ruchu, od km 0+863 do km do km 1+688 Promenada Nadmorska, Park Chopina, Chopina,
Lesna droga dla rowerow nawierzchnia z kostki betonowej, od km 1+688 do 3+233 nalezy wykonac
droge dla roweréw, na km 3+233 Miasto Ustka granica z Gming Ustka, od km 3+233 do km 4+477
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ul. Wczasowa, $ciezka do morza droga dla pieszych i droga dla roweréw nawierzchnia kostka betonowa,
od km 4+477 do km 4+776 nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od km 4+776 do km
12+304 ruch roweréw na zasadach ogoélnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 12+304 do
km 144069 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, od km 14+069 do km 15+591 nalezy wykona¢ drogg dla
pieszych i rowerzystow, od km 15+591 do km 19+688 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km
19+688 do km 20+441 ul. Bukowa, ul. Kasztanowa ruch rower6w na zasadach ogdlnych, remont
nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 20+441 do km 20+565 ul. Jesionowa nalezy wykona¢ droge dla
rowerow, od km 204565 do km 24+272 nalezy wykona¢ drogg dla rowerow, na km 24+272 Gmina Ustka
granica z Gming Redzikowo, od km 24+272 do km 29+150 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, nha km
29+150 Gmina Redzikowo granica z Gming Ustka, od km 29+150 do km 314949 ruch roweréw na
zasadach ogoélnych, remont nawierzchni uspokojenie ruchu, od km 31+949 do km 334765 nalezy
wykona¢ droge dla roweréw, na km 33+765 Gmina Ustka granica z Gming Redzikowo, od km 33+765 do
km 34+320 nalezy wykona¢ droge dla roweréow, od km 34+320 do 34+495 ul. Kasztanowa nalezy
wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 34+495 do km 38+780 ul. Spacerowa, przy stawie,

ul. Parkowa, ul. Gtéwna nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 38+780 do km
40+302 ul. Ustecka nalezy wykona¢ drogg dla rowerdw, na km 40+302 Gmina Redzikowo granica
z Gming Ustka, od km 40+302 do 41+947 ul. Jadwigi Hebyl nalezy wykona¢ drog¢ dla rowerow, od km
414947 do 43+930 ul. Jadwigi Hebyl nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 43+930
do 48+405 ul, Wloska, ul. Kolonia nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km 48+405 do km 48+520
ul. Polna nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, na km 48+520 Gmina Ustka granica
z Miastek Ustka, od km 48+520 do km 48+766 nalezy wykona¢ drogg dla pieszych i rowerzystow, od km
48+766 do 50+034 ul. Polna, ul. Dartowska droga dla pieszych i droga dla rowerdw nawierzchnia
asfaltowa, od km 50+034 do 51+339 ul. Bohaterow Westerplatte, Trakt Usteckich Marynarzy, Rybakow
i Zeglarzy droga dla pieszych i droga dla roweréw nawierzchnia kostka betonowa, na km 51+339 koniec

trasy na terenie Powiatu Stupskiego przy ktadce obrotowej dla pieszych przez rzeke Stupia w MieScie
Ustka.

Szczegdlowy opis przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej BalticManors na terenie
Powiatu Stupskiego przedstawiono w Zalaczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych
z infrastrukturg towarzyszacg w tabeli nr 12.

W tabeli nr 10 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej BalticManors na terenie Powiatu
Stupskiego.

Tabela nr 10. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu
regionalnej turystycznej trasy rowerowej BalticManors na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(r:]a]zem [lgf;ablrm;] [PLT\?E?T“ o]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 4,399 - -

2. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - 0znakowanie 1,198 10 994 13171

3. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 2,928 40 221 117738

4. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 8,088 33517 271085

5. Budowa drogi dla rowerow 25,896 938 490 24 303 137
6. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 8,830 1072 560 9470705
7. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 2 435727 871 454

8. Razem 51,339 - 35047 290
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5.1.11. Zbiorcze zestawieni turystycznych tras rowerowych
W tabeli nr 11 przedstawiono zbiorcze zestawienie rekomendowanych turystycznych tras rowerowych
na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 11. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu

turystycznych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Droai(;laizem [Pclflr\]ablnlftrtg] P LT\laEiTtt o]
1. Po istniejgcej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 45,881 - -

2. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - 0znakowanie 3,376 10 994 37116

3. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 55,845 40 221 2246 142

4. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 111,210 33517 3727 425

5. Budowa drogi dla rowerow 155,046 938 490 145 509 120
6. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 83,062 1072 560 89 088 978

7. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 29,942 670 350 20071619

8. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 29 435727 12 636 083

9. Razem [km] 484,362 - 273 6483

5.2.Rekomendowane transportowe trasy rowerowe wraz z lokalizacjq Miejsc
Odpoczynku/Obslugi Rowerzystow

5.2.1.Transportowa tras rowerowa nr Tl

Transportowa trasa rowerowa nr TI na terenie Powiatu Stupskiego.
Na Rys. nr 62 przedstawiono przebieg transportowej trasa rowerowej nr Tl na terenie Powiatu
Stupskiego.

Rys. nr 62. Przebieg transportowej trasa rowerowej nr TI na terenie Powiatu Stupskiego.

Transportowa trasa rowerowa nr TI na terenie Powiatu Stupskiego
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Poczatek km 0+000 skrzyzowanie ul. Stupska z ul. Dworcow3 i ul. Grunwaldzka w Mie$cie Ustka
koniec km 39+163 Gmina Kobylnica granica z powiatem bytowskim
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Poczatek transportowej trasy rowerowej nr TI na terenie Powiatu Stupskiego (Gmina Ustka) jest na
Na km 0+000 do km 0+944 ul. Stupska nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 0+944
do km 2+633 ul. Stupska droga dla pieszych i rowerzystow, na km 2+633 Miasto Ustka granica z Gming
Ustka, od km 2+633 do km 7+553 ul. Stupska droga dla pieszych i rowerzystow, na km 7+553 Gmina
Ustka granica z Gming Redzikowo, od km 7+553 do km ul. Stupska droga dla pieszych i rowerzystow, na
km 14+166 Gmina Redzikowo granica z Miastem Stupsk, na km 14+166 Miasto Stupsk granica z Gming
Kobylnica, od km 14+166 do 17+171 ul. Gtéwna droga dla pieszych i rowerzystow nawierzchnia z kostki
betonowej, od km17+171 do 17+465 ul. Gtéwna chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerdéw (wiadukt nad
S6), od km 17+465 do km 18+800 ul. Gtéwna droga dla pieszych i rowerzystow nawierzchnia z kostki
betonowej, od km 18+800 do 31+028 nalezy wykona¢ drogg dla rowerow, na km 31+028 koniec trasy na
terenie Powiatu Stupskiego Gminy Kobylnica granica z Powiatem Bytowskim

Szczegotowy opis przebiegu transportowych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego
przedstawiono w Zataczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych z infrastruktura towarzyszaca
w tabelach nr 33, 35, 44.

W tabeli nr 12 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztéw wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu transportowej trasy rowerowej nr TI na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 12. Zestawienie szacunkowych kosztoéw wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu
miedzynarodowej transportowej nr TI trasy rowerowej na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(;aizem [F?Iflljlablnlj(tr'::) ] [PLT\laﬁ'Ttto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 17,850 - -

2. Budowa drogi dla rowerow 12,234 938 490 11 481 486
3. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 0,944 1072 560 1012 497
4. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 3 435727 1307 181
5. Razem 31,028 = 13 801 164

5.2.2.Transportowa trasa rowerowa nr Tl

Transportowa trasa rowerowa nr TII na terenie Powiatu Stupskiego.
Na Rys. nr 63 przedstawiono przebieg transportowej trasa rowerowej nr TIl na terenie Powiatu
Stupskiego.

Rys. nr 63. Przebieg transportowej trasa rowerowej nr TII na terenie Powiatu Shupskiego.

Transportowa trasa rowerowa nr TII na terenie Powiatu Slupskiego
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Poczatek km 0+000 w okolicy m. Sycewice Gmina Kobylnica granica z wojewodztwem zachodniopomorskim
koniec km 43+380 w okolicy m. Chlewnica Gmina Potegowo granica z powiatem leborskim
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Poczatek transportowej trasy rowerowej nr TII na terenie Powiatu Stupskiego (Gmina Ustka) jest na
Na km 0+000 do km 2+746 nalezy wykona¢ droge dla pieszych i rowerzystow, od km 2+746 do km
8+470 pasy rowerowe 2-1, od km 8+470 do km 11+013 ul. Shupska nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, na km 11+013 Gmina Kobylnica granica z Miastem Stupsk ul. Szczecinska, na km
114013 Miasto Stupsk granica z Gming Redzikowo ul. Gdanska, od km 11+013 do km 11+988
ul. Gdanska droga dla roweréw nawierzchnia asfaltowa, od km 11+988 do 12+659 nalezy wykona¢ droge
dla pieszych i rowerzystow, od km 12+659 do km 12+809 droga dla rower6w nawierzchnia asfaltowa, od
km 124809 do km 15+587 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na km15+587 Gmina Redzikowo granica
z Gming Damnica, od km 15+587 do km 27+512 pasy rowerowe 2-1, na km 27+512 Gmina Damnica
granica z Gming Potegowo, od km 27+512 do 43+380 nalezy wykonaé¢ droge dla roweréow, na km
434380 koniec trasy na terenie Powiatu Stupskiego granica Gminy Potegowo z Powiatem Leborskim.

Szczegotowy opis przebiegu transportowej trasy rowerowej nr TII na terenie Powiatu Stupskiego
przedstawiono w Zatgczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych z infrastrukturg towarzyszaca
w tabelach nr 32, 38.

W tabeli nr 13 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu transportowe;j trasy rowerowej nr TII na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 13. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu
migdzynarodowej transportowej nr TII trasy rowerowej na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(r;aizem [F?If:lablnlj(ttc?) ] P LT\laf)errStto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowe;j 1,125 - -

2. Budowa drogi dla rowerow 18,646 938 490 17 499 084
3. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 5,960 1072 560 6 392 458
4. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 17,649 670 350 11 831 007
5. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 2 435727 871 454

6. Razem 43,380 36 594 003

5.2.3. Transportowa trasa rowerowa nr TIl1

Transportowa trasa rowerowa nr TIII na terenie Powiatu Stupskiego.
Na Rys. nr 63a przedstawiono przebieg transportowej trasa rowerowej nr TIIl na terenie Powiatu
Stupskiego.

Rys. nr 63a. Przebieg transportowej trasa rowerowej nr TIII na terenie Powiatu Stupskiego.

Transportowa trasa rowerowa nr TIII na terenie Powiatu Stupskiego
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Poczatek km 0+000 ul. Stupska Gmina Redzikowo granica z Miastem Stupsk
koniec km 41+268 w okolicy m. Budki Gmina Gléwczyce granica z Powiatem Leborskim
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Poczatek transportowej trasy rowerowej nr TIII na terenie Powiatu Stupskiego (Gmina Ustka) jest na
Na km 0+000 do km 0+642 ul. Stupska droga dla pieszych rowerzystow nawierzchnia kostka betonowa,
na km 0+642 do 2+957 ul. Shupska droga dla pieszych rowerzystow nawierzchnia kostka betonowa, na
km 2+957 do km 5+204 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, od km 5+204 od km 8+534 nalezy wykonaé
droge dla pieszych i rowerzystow, od km 8+534 do km 11+141 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, na
km 11+141 Gmina Redzikowo granica z Gming Gléwczyce, od km 11+141 do km 26+570 nalezy
wykona¢ droge dla rowerdw, od km 26+570 do km 28+013 nalezy wykona¢ droge dla pieszych
i rowerzystow, od km 28+013 do km 38+947 nalezy wykona¢ droge dla rowerow, od km38+947 do km
414268 nalezy wykona¢ droge dla roweréw, na km 41+268_koniec trasy na terenie Powiatu Stupskiego

na terenie Gminy Glowczyce granica z Powiatem Leborskim.

Szczegdlowy opis przebiegu transportowej trasy rowerowej nr TIII na terenie Powiatu Stupskiego

przedstawiono w Zataczniku nr 1. Planowany przebieg tras rowerowych z infrastrukturg towarzyszaca
w tabelach nr 40, 42.

W tabeli nr 14 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztéw wykonania rekomendowanych
inwestycji na przebiegu transportowej trasy rowerowej nr TIII na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 14. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu
miedzynarodowej transportowej nr TIII trasy rowerowej na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Drog[;li(r:%zem [Pcf:\}ablnlftrg] [PLT\laEetht o]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 3,910 - -

2. Budowa drogi dla rowerow 30,630 938 490 28 745 948
3. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 6,728 1072 560 7216184
4. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 1 435727 435727

5. Razem 41,268 - 36 397 859

5.2.4.Zbiorcze zestawieni transportowych tras rowerowych

W tabeli nr 15 przedstawiono zbiorcze zestawienie rekomendowanych turystycznych tras rowerowych
na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 15. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu

transportowych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.

Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(rr:;zem [F?Iflrjlablrllj(trtr:) ] [PLT\laEerr:tto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 22,885 - -

2. Budowa drogi dla rowerow 61,510 938 490 57 726 519
3. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 13,632 1072 560 14 621 137
4. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 17,649 670 350 11 831 007
5. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 6 435727 2614 362
6. Razem [km] 115,676 86 793 025

5.2.5.Zbiorcze zestawieni turystycznych i transportowych tras rowerowych

W tabeli nr 16 przedstawiono zbiorcze zestawienie rekomendowanych turystycznych tras rowerowych
na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 16. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na przebiegu

turystycznych i transportowych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.
. . Drogi razem Cena 1 km Razem
Lp. Kategoria inwestycyjna [km] [PLN brutto] [PLN brutto]
1. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - bez inwestycji 68,766 - -
2. Po istniejacej infrastrukturze rowerowej - 0znakowanie 3,376 10 994 37116
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Lp. Kategoria inwestycyjna Dro?li(rrnaizem [PC fﬂablrftrtr;] P LI?\lazberr:tto]
3. W ruchu ogdlnym remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 55,845 40221 2246 142

4. W ruchu ogélnym remont nawierzchni (gruntowa/szutrowa) 111,210 33517 3727425

5. Budowa drogi dla rowerow 216,556 938 490 203 235 693
6. Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow 96,694 1072 560 103 710 115
7. Pasy rowerowe 2-1, remont nawierzchni (asfaltowa/bitumiczna) 47,591 670 350 31902 626

8. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow 35 435 727 15 250 445

9. Razem [km] 600,038 - 360 9 562

5.3.Analiza dostepnosci komunikacyjnej w aspekcie mozliwos$ci przewozu rowerow

Kluczowym elementem dla rozwoju ruchu rowerowego jest mozliwo$¢ przewozu rowerow
transportem zbiorowym. Na terenie Polski, wojewodztwa pomorskiego oraz powiatu shupskiego
mozliwos$¢ przewozu roweru odbywa si¢ przystosowanymi to tego pociggami, w wagonach z wydzielong
strefg dla rowerow.

W Polsce rower mozna przewozi¢ m.in. korzystajac z pociagéw linii (krajowych i regionalnych)
tj.: PKP, Przewozy Regionalne oraz Polregio.

Przez Powiat Stupski ze wschodu na zachod przebiega linia kolejowa nr 202 Gdansk Gtéwny-Stargard
(km 94+200 Gmina Potegowo, Gmina Damnica, Gmina Redzikowo, Miasto Stupsk, Gmina Kobylnica
km 145+550) oraz z potudnia na pdtnoc linia kolejowa nr 405 Pita Gtowna-Ustka (km 130+550 Gmina
Kepice, Gmina Kobylnica, Miasto Stupsk, Gmina Redzikowo, Gmina Ustka, Miasto Ustka km 193+419)

Wg dokumentu pn. ,,Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej powiatu stupskiego™*’
w Powiecie Stupskim ,,dostgpno$¢ w transporcie kolejowym opiera si¢ o lini¢ kolejowa o znaczeniu
panstwowym nr 202 relacji Gdansk Glowny — Stargard (kierunek Szczecin). Linia ta jest w wigkszosci
jednotorowa, w tym na odcinku biegnacym przez powiat stupski. Jest niezwykle istotna poniewaz stanowi
potaczenie powiatu z Obszarem Metropolitalnym Trojmiasta biegnac dalej w kierunku Warszawy
i gldéwnych magistrali kolejowych kraju. Po linii prowadzony jest ruch pasazerski i towarowy. Na terenie
powiatu znajdujg si¢ nastepujace stacje i1 przystanki: Sycewice, Reblino, Kobylnica Stupska, Stupsk,
Jezierzyce Stupskie, Damnica, Strzyzyno Stupskie, Gluszyno Pomorskie, Potegowo.

Drugim waznym korytarzem kolejowym powiatu jest linia 405 relacji Pita Glowna —Ustka biegnaca
przez wojewodztwa pomorskie, zachodniopomorskie oraz wielkopolskie. Jest ona w catej swojej dtugosci
jednotorowa. Na obszarze powiatu zelektryfikowany jest jedynie odcinek Stupsk — Ustka Uroczysko, na
ktorym od 2020 r. wprowadzono caloroczne potaczenie kolejowe. Na terenie powiatu znajduja si¢
nastepujace stacje i przystanki: Ciecholub, Biesowice, Kepka, Kepice, Wrzaca Pomorska, Stonowice,
Widzino, Kobylnica Stupska, Strzelinko, Gat¢zinowo, Charnowo Stupskie, Mokrzyca, Ustka, Ustka
Uroczysko. W latach 2017-2020 przeprowadzono remont linii na odcinku od Szczecinka do Ustki. Przez
teren powiatu przebiega réwniez linia kolejowa nr 212 Bytéw-Korzybie. Jest to obecnie nieczynna
jednotorowa niezelektryfikowana linia. Wzdtuz niej na terenie powiatu znajdujg si¢ 2 przystanki: Barcino
oraz Korzybie. Prowadzone sg starania (rowniez na szczeblu samorzadowym) dotyczace rewitalizacji
linii. W 2019 Instytut Geografii i Studiow Regionalnych Akademii Pomorskiej w Stupsku opracowat
dokument dotyczacy linii kolejowej nr 212 Korzybie-Bytow. Autorzy dowodza, ze rewitalizacja linii
212 powinna skutkowaé¢ podniesieniem efektywnosci funkcjonowania gospodarki, wzmocnieniem
stabilnosci sieci osadnicze] oraz zréwnowazonym rozwojem zachodniej czgsci wojewodztwa
pomorskiego. Wraz z planami inwestycyjnymi dotyczacymi Centralnego Portu Komunikacyjnego zostaty
wskazane kolejowe inwestycje towarzyszace, tj. zatozenia przebudowy krajowego systemu transportu

YDiagnoza sytuacji spolecznej, gospodarczej i przestrzennej powiatu stupskiego, Wydziat Rozwoju Powiatu i Inwestycji Starostwa Powiatowego
w Stupsku, Stupsk, 2021 (Uchwata Nr 80/2021 Zarzqdu Powiatu Stupskiego z dnia 6 sierpnia 2021 r.), str. str. 22-23.
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kolejowego. Jednym z kluczowych zalozen jest stworzenie uniwersalnego, ogdlnokrajowego systemu
miedzyregionalnych kolejowych przewozow pasazerskich.

Docelowo ma on obja¢ dostepnoscig wszystkie regiony kraju, w tym réwniez Pomorze Srodkowe.
Zalozenia dla tzw. ,,Ciagu nr 17 wskazuja nastgpujacy (glowny) przebieg w kierunku Stupska
z wykorzystaniem istniejacej linii 202: Centralny Port Komunikacyjny — Plock — posterunek odgatezny
Grochowalsk — Grudziadz — Gdansk — Gdynia — Stupsk. Zaktadany czas dojazdu z CPK do Stupska to

okoto 3 godzin™?,

Legenda

w= Drogi krajowe
=== Planowany przebieg S6
Drogi wojewddzkie
=== Linie kolejowe
@ Siedziby gmin

Glowne korytarze transportowe

Rys. nr 64. Mapa najwazniejszych elementow sieci komunikacyjnej powiatu stupskiego,
Zrédlo: Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej powiatu stupskiego,
Wydziat Rozwoju Powiatu i Inwestycji Starostwa Powiatowego w Stupsku, Stupsk, 2021

5.4.Rekomendowane trasy rowerowe SINGLETRACK

SINGLETRACK trasy rowerowe matej szerokosci jednotorowe, waskie, krete pofalowane
zlokalizowane w terenie gorskim. SINGLETRACKI moga by¢ trasami bezpiecznymi pod warunkiem
zaprojektowania w terenie na stosunkowo niewielkich pochyleniach podluznych i poprzecznych,
niewielkich wysokosciach uskokow oraz progdéw z zachowaniem i kreto$¢ nie pozwalajacej rozwijac
nadmiernych predkosci (Srednia predko$¢ jazdy winna wynosi¢ okoto 20 km/h).

Trasy tego typu wigzg si¢ z minimalng ingerencjg w przyrodg, poniewaz SINGLETRACKI:

* nie wymagaja wycinki drzew (mozna je omingc);

% Tamze., str. 23.
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= sg budowane recznie lub z uzyciem minikoparki;

* nie sg trwale zwigzane z podtozem;

= s3 zbudowane z materiatbw obecnych w przyrodzie (glina mineralna, kamienie lub kruszywo
kamienne, drewno)™®.

Rozrézniamy SINGLETRACKI miedzy innymi typu ,,flow” oraz typu ,,enduro.

Fot. nr 16. Trasa Singletrack typu ,,flow” — Szersze sciezki o rowniejszej nawierzchni,
pozwalajgce zachowac duzq plynnosé jazdy (m.in. dzigki bandom, rollerom).

Fot. 17. Trasa Singletrack typu ,,enduro” — wgskie o naturalnej nawierzchni i sporej trudnosci technicznej
(posiadajg przeszkody tj.: uskoki, korzenie, skatki).

Wg dokumentu pn.: ,,Wytyczne Rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras
rowerowych w wojewddztwie pomorskim”. Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego, Gdansk 2023.
SINGLETRACK: To specjalistyczne trasy zjazdowe dla rowerzystow MTB. sq to wgskie trasy zjazdowe,
specjalnie wyprofilowane i wyposazone w dodatkowe przeszkody (skocznie, mostki, bandy itp.). Stuzq one
do jazdy w jednym kierunku (w dol), muszq tez byé catkowicie wydzielone z ruchu. Ich projektowanie
wymaga duzego doswiadczenia. Majq nawierzchnie naturalng, zwykle z Kruszywa miejscowego, sg
catkowicie wydzielone od ruchu innych uzytkownikow, gdyz potencjalna kolizja na takiej trasie moze by¢
bardzo niebezpieczna. Standardowo do prowadzenia tras tego typu wybiera si¢ stoki umozliwiajgce
budowe trasy o nachyleniu okoto 5 do 15%.Obecnie trasy takie sq popularne na terenach gorskich lub

Singletrack w Wojewédztwie Pomorskim. Analiza potencjalu i mozliwosci oraz propozycje tras w dwoéch lokalizacjach, Wojewbdztwo
Pomorskie, Gdafisk 2020.
#PolskaSingmstoi czyli Polskie Sigletrackihttps://www.1lenduro.pl/polska-singlem-stoi-polskie-singletracki-w-2017/
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pagorkowatych (m. in. w Sudetach i Beskidach), lecz pierwsze takie trasy powstajq rowniez w potnocnej
Polsce (mp. ,,Weltrak” w okolicach Lidzbarka). Dla ich rozwoju wymagane jest odpowiednie
uksztattowanie powierzchni. Potencjal w tym zakresie ma takze czes¢ wojewodztwa pomorskiego.
Szczegolnie atrakcyjne dla rozwoju tego typu tras sq tereny lesne na obszarach pagorkowatych,
posiadajgcych duze, naturalne deniwelacje i zroznicowang rzezbe terenu (wysoczyzny morenowe i ich
krawedzie). Wojewodztwo pomorskie przystgpi niebawem do analizy potencjatu regionu pod tym kqtem.
Powstanie dokument, ktory bedzie zawieral rekomendacje konkretnych lokalizacji pod budowe
,Singletrackow”. Rozwoj takich tras wymaga jednak odpowiedniego podejscia, uwzgledniajgcego
kwestie ochrony przyrody (szczegdlnie stokow wzniesien przed erozjq), a takze wspolpracy partnerow,
odpowiedzialnych za ochrong przyrody (instytucje zarzqdzajgce parkami krajobrazowymi, narodowymi
i RDOS), a takze w przypadku rozwoju tras na obszarach lesnych - odpowiednich jednostek PGL Lasy
Panstwowe. Budowa takich tras w lasach jest mozliwa, o ile nie koliduje ona z zasadami zrownowazonej
gospodarki lesnej i planami poszczegolnych jednostek oraz kwestiami dotyczqcymi ochrony przyrody”.

Wykonawca przeprowadzit na terenie Powiatu Stupskiego wizje terenowa oraz wystatl droga
elektroniczna (w formie pisma) zapytania do:

1. Urzedu Gminy w Damnicy;
. Urzedu Gminy w D¢bnicy Kaszubskiej;
. Urzedu Gminy w Gtéwczycach;
. Urzedu Miejski w Kepicach;
. Urzedu Gminy w Kobylnicy;
. Urzedu Gminy Potggowo;
. Urzedu Gminy w Redzikowo;
. Urzedu Gminy w Smotdzinie;
. Urzgdu Gminy w Ustce;
. Urzgdu Miasta Ustka;
. Urzgdu Miejskiego w Stupsku;

O 0 3 N i A W IN

—_ —
— O

—_
o

. Stowinskiego Parku Narodowego;
. Nadle$nictwa Bytow;
. Nadle$nictwa Cewice;

—_
(O, I SN OS]

. Nadleénictwa Damnica;

. Nadlesnictwa Dretyn;

. Nadle$nictwa Lebork;

. Nadle$nictwa Lesny Dwor;

. Nadlesnictwa Lupawa;

. Nadles$nictwa Stawno;

. Nadle$nictwa Warcino;

. PTTK R.O. w Stupsku;

. Pomorskiego Stowarzyszenia ,,Nasze Srodowisko” w Bierkowie;

. Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Regionu Stowinskiego ,,KLUKA” w Smotdzinie;

NN NN = ==
A LW DN = O O 003D

25. Stowarzyszenia Turystyki Rowerowej ,,Szprycha” w Stupsku;
pod katem zarekomendowania terenu w celu zaprojektowania tras rowerowych typu SINGLETRACK.

W/w instytucje i organizacje poinformowaly, ze nie ma i nie widza mozliwosci zlokalizowania tras
rowerowych typu SINGLETRACK na ich terenach (Powiatu Stupskiego).

Jedynie Urzad Gminy Kobylnica wskazal, ze ciekawa propozycja lokalizacji trasy rowerowej typu
SINGLETRACK jest teren bedacy w zarzadzie Lasow Panstwowych migdzy Lubuniem a Dgbnicg
Kaszubska, gdzie w roku 2021 zorganizowano zawody typu MTB (dz. nr 167/44, ob. Debnica Kaszubska,
dz. nr 168/1 Skarszow).
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Podczas spotkania przedstawiciele Gminy Smotdzino wskazali mozliwo$¢ lokalizacji trasy typu
SINGLETRACK na terenach wokot Gory Rowokot.

Przedstawiciel Pomorskiego Stowarzyszenia ,,Nasze Srodowisko” w Bierkowie w odpowiedzi na
zapytanie Wykonawcy poinformowatl (drogg elektroniczng), ze widzi mozliwosci zaprojektowania tras
rowerowych na terenach Gorki Narciarza w Stupsku (dz. nr 584/3, 585/1, 584/8, 593/8, 593/9, 594/7,
594/8 ob. 20 Gmina Miasto Stupsk) oraz na terenach Gory Rowokoét koto Smotdzina (dz. nr 112, 113, ob.
Zelazo).

Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz wskazuje, ze na dalszych etapach prac
zwigzanych z projektowaniem tras rowerowych typu SINGLETRACK nalezy uzyska¢ zgody zarzadcow
terenow.

Majac na uwadze rekomendowane trasy rowerowe o funkcji turystycznej nalezy stwierdzi¢, ze mozna
wykona¢ trasy rowerowe typu SINGLETRACK (po uzyskaniu odpowiednich pozwolen zarzadcow
terenow) w nast¢pujacych lokalizacjach:

1. na terenach w okolicy m. Debnica Kaszubska (dz. nr 167/44, ob. Debnica Kaszubska, dz. nr 168/1
Skarszow) w poblizu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Elektrowni Wodnych - Gmina D¢bnica
Kaszubska;

2. na terenach wokot Gory Rowokoét koto Smoldzina (dz. nr 112, 113, ob. Zelazo) w poblizu
miedzynarodowej turystycznej trasy rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13 i regionalnej turystycznej trasy
rowerowej Zwinietych Torow - Gmina Smotdzino;

3. na terenach wokot Gorki Narciarza w obszarze administracyjnym miasta Stupsk (dz. nr 584/3,
585/1, 584/8, 593/8, 593/9, 594/7, 594/8 ob. 20 Gmina Miasto Stupsk) w poblizu miedzyregionalne;j
turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza i wojewddzkiej nr 857 oraz
regionalnej turystycznej trasy rowerowej Elektrowni Wodnych - Gmina Debnica Kaszubska.

5.4.Rekomendowana lokalizacja Miejsc Odpoczynku/Obslugi Rowerzystow

Wykonawca rekomenduje planowane lokalizacje 35 Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow na
terenie poszczegdlnych gmin w Powiecie Stupskim.

Rodzaj infrastruktury towarzyszacej tj. Miejsce Odpoczynku Rowerzystow lub Miejsce Obshugi
Rowerzystow zostanie okre$lone przez poszczegélne jednostki samorzadu terytorialnego na etapie
realizacji programu funkcjonalno-uzytkowego, a w dalszej kolejnosci w ramach realizacji dokumentacji
projektowej.

W tabeli nr 17 przedstawiono rekomendowang lokalizacje Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow
na terenie Powiatu Stupskiego.

Tabela nr 17. Zestawienie planowanej lokalizacji Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow na terenie Powiatu
Stupskiego.

Lp. MOR nr - lokalizacja Nr dziatki/obreb Wiasno$é

1 MOR nr 1/7 4079 Gmina Damnica
) teren rekreacyjny w okolicy ruin patacu w m. Karzniczka ob. Karzniczka

2. MOR nr 1710 2415 Gmina Damnica

teren rekreacyjny w m. Mianowice

ob. Mianowice

Skarb Panstwa

3 MOR nr 2/1 170/11 Nadle$nictwem Lesny Dwor.
' w m. Skaryszew Dolny w okolicy rzeki Skotawa ob. Skarszéw Gmina posiada umowg dzierzawy
z Nadlesnictwem Le$ny Dwor
MOR nr 2/3 367 . .
4 przy rzece Stupia i Starorzeczu Stupni w m. Krzynia ob. Krzynia Gmina Debnica Kaszubska
5 MOR nr 2/5 252/2 Skarb Panstwa
) ul. Le$na w m. Debnica Kaszubska ob. Debnica Kaszubska Nadle$nictwem Le$§ny Dwor
MOR nr2/9 1671 Pl btk 6w = pakicnn
6. ul. Patacowa w m. Niepogledzie P

na ternie parku Patacu Puttkameréw

ob. Niepogledzie

w zarzadzie Stowarzyszenia
SPERANDA
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Lp. MOR nr - lokalizacja Nr dziatki/obreb Wiasnosé
MOR nr 2/11 130/3 . .
! ul. Stupska w m. Dobieszewo przy szkole ob. Dobieszewo Gmina Debnica Kaszubska
MOR nr 2/13 176/1 . .
8. ul. Jeziorna w m. Dobra przy jeziorze Dobrskie ob. Dobra Gmina Debnica Kaszubska
MOR nr 2/15 168
9. ul. Stonecznikowa w m. Gogolewko Gmina De¢bnica Kaszubska
- . o ob. Gogolewko
na terenie rekreacyjnym Stoneczniki
10 MOR nr 3/1 383/5 Gmina Glowczyce
) ul. Skoérzynska w m. Gtéwcezycach przy hali sportowej ob. Glowcezyce,
1 MOR nr 3/3 313 Skarb Panistwa
) przy przystani kajakowej rzeka Leba w m. Gaé ob. Gaé Stowinski Park Narodowy
12 MOR nr 4/2 278/4 Gmina Kepice
) ul. Kolejowa w m. Korzybie przy dworcu kolejowym ob. Korzybie
13 MOR nr 4/3 1/9 Gmina Kepice
) ul. Niepodlegtosci w m. Kepice przy dworcu kolejowym ob. Kepice
MOR nr 5/1 3/6 : ]
14. ul. Pocztowa w m. Sycewice teren rekreacyjny przy stawie ob. Sycewice PGR Gmina Kobylnica
15 MOR nr 5/2 251 Gmina Kobylnica
) w m. Stonowice przy szkole ob. Stonowice
16. 6 . M.OR nr5/3 . ,14./21 . Gmina Kobylnica
w m. Sciggnica teren rekreacyjny ob. Sciegnica
MOR nr 5/4 52/2 . .
17 w okolicy m. Sciegnica przy jeziorze Lisewo ob. Sciegnica Lesnictwo Gmina Kobylnica
MOR nr 5/5 3
18. w okolicy rzeki Stupia przy granicy ob. Lubuft Gmina Kobylnica
z Gming Debnica Kaszubska )
19 MOR nr 5/9 63/21 Gmina Kobylnica
) ul. Stupska w m. Kwakowo teren rekreacyjno-sportowy ob. Kwakowo
MOR nr 5/10 195
20. ul. Starowiejska w m. Losinie . Gmina Kobylnica
: . . ob. Losino
przy przystanku rekreacyjnym NordicWalking
21 MOR nr5/11 a4 Gmina Kobylnica
) w m. Lulemino w parku w okolicy rzeki Kwacza ob. Lulemino
22 . MOR nr 5/12 231 Gmina Kobylnica
) w m. Zelkéwko w okolicy placu zabaw ob. Zelkowko
MOR nr 6/3 50/1
23. w m. Poganice przy przystani kajakowej rzeka Lupawa . Energia Wytwarzanie
! I - ob. Poganice
w okolicy restauracji Nostalgia
24. . MOR nr 7./2 10/5 Gmina Redzikowo
teren rekreacyjny przy stawie w m. Lubuczewo ob. Lubuczewo
MOR nr 7/3 186
25. ul. Aleja nad rzeka w m. Wiynkowko X Gmina Redzikowo
. . ob. Witynkowko
teren rekreacyjny przy rzece Stupia
MOR nr 8/1 348/7
26. ul. Bohaterow Warszawy w m. Smotdzinie . Gmina Smotdzino
; ob. Smotdzino
tereny rekreacyjno-sportowe
MOR nr 9/1 465/15 .
27. przy ul. Armii Krajowej w Przewloce ob. Przewtoka Gmina Ustka
MOR nr 9/2 74/1 .
28. w Zapadte ob. Wytowno Gmina Ustka
MOR nr 9/3 istniejacy do modernizacji 47 .
29. w okolicy ul. Zi{a?oza w Wytownie : ob. Wytowno Gmina Ustka
MOR nr 9/5 244 .
30. ul. Spacerowa na terenie rekreacyjnym w Poddabie ob. Poddabie Gmina Ustka
31 MOR nr 9/6 2312 Gmina Ustka
) ul. Wczasowa na terenie rekreacyjnym w m. Rowy ob. Rowy
32. MORnr9/7 47013 Gmina Ustka
w okolicy m. Zaleskie
MOR nr 9/8 20/6 .
33. przy dawnej stacji kolejowej Gabel ob. Dominek Gmina Ustka
MOR nr 10/1 966/1 . .
34. na teren stanicy kajakowej w okolicy rzeki Stupia w m. Ustka ob. Ustka Gmina Miasto Ustka
MOR nr 10/2 2711 . .
3. w okolicy stadionu miejskiego ul. Sportowa w m. Ustka ob. Ustka Gmina Miasto Ustka
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6.Szacunkowa analiza kosztow planowanych nakladéw inwestycyjnych

6.1. Kategorie inwestycyjne z szacunkowymi cenami jednostkowymi

Wykonawca na podstawie obowigzujacych przepiséw i dobrych praktyk opracowal i przedstawit
szacunkowe koszty wykonania poszczegolnych kategorii inwestycyjnych policzone na podstawie danych
cen jednostkowych Sekocenbud uwzglednionych w opracowaniu pochodzacych z Biuletynu Cen Robot
Drogowych, Mostowych i Torowych BCD 1 kwartat 2024 r. oraz prac budowlano-montazowych
wykonanych w ramach realizacji przetargéw publicznych w 2023 r. oraz w pierwszym kwartale 2024 r.

Realizacja projektu przewiduje koszty okotoinwestycyjne, na ktore sktadaja sie ponizsze zadania.

1. Wykonanie dokumentacji projektowej (Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia

20 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego,

obliczenia planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot
budowlanych okre$lonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2021 poz. 2458).
W ramach realizacji Projektu przyjeto: 5,47% wartosci robot budowlanych.
2. Wykonanie studium wykonalnosci inwestycji (Projektu).
W ramach realizacji Projektu przyjeto: 0,07% wartosci robot budowlanych.
3. Doradztwo strategiczne w okresie realizacji Projektu.
W ramach realizacji Projektu przyjeto: 0,60% wartosci robot budowlanych.
4. Inzynier kontraktu:
W ramach realizacji Projektu przyjeto: 2,71% wartosci robot budowlanych.
5. Rezerwa na oplaty i nieprzewidziane wydatki:
W ramach realizacji Projektu przyjeto: 0,15% wartosci robot budowlanych.

Razem koszty okoloinwestycyjne wynosza: 9% wartosci rob6t budowlanych.

Do kosztéw inwestycyjnych netto nalezy doliczy¢ koszty okoloinwestycyjne 9% oraz nalezny podatek
VAT 23%.

W celu okreslenia szacunkowych kosztow, Wykonawca w tabeli nr 18 przedstawit ceny jednostkowe
brutto, ktore uwzglgdniajg ceny netto (wyliczone na podstawie danych cen jednostkowych Sekocenbud
uwzglednionych w opracowaniu pochodzacych z Biuletynu Cen Robdét Drogowych, Mostowych
i Torowych BCD I kwartat 2024 rok oraz prac budowlano-montazowych wykonanych w ramach

realizacji przetargéw publicznych w 2023 roku oraz w pierwszym kwartale 2024 roku), do ktorych
doliczono koszty okotoinwestycyjne (9%) oraz nalezny podatek VAT (23%).

Przyjete warto$ci planowanych kategorii inwestycyjnych brutto pozwolily na wyliczenie szacunkowych
kosztow realizacji/modernizacji rekomendowanych trasy rowerowych o funkcji turystycznej i funkcji
transportowej na terenie Powiatu Shupskiego wraz z infrastruktura
Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow).

towarzyszaca (Miejsca

Tabela nr 18. Zestawienie kategorii inwestycyjnych wraz z szacunkowymi cenami jednostkowymi.

Koszty okok Razem cen
L N Kat S tvevinei Jednostk Cena netto -inc\):lets)':y(::y})n(; ggg/atEk V?ﬁ‘_l jegn%stlfng
p. azwa kategorii inwestycyjnej ednostka [PLN] 9% poz. 3 ([)Pplf)lil.] Doz, 3+4+5
[PLN] brutto [PLN]
Poz. 1 2 3 4 5 6
W ruchu ogélnym — oznakowanie
1. (pionowe szlakowe™). 1km 8200 738 2056 10 994
W ruchu ogdlnym z innymi
uzytkownikami ruchu (droga
asfaltowa/bitumiczna).
Uspokojenie ruchu — organizacja ruchu
2. na zasadach ogolnych wraz 1km 30 000 2700 7521 40 221
z modernizacja istniejacej nawierzchni
(remont czastkowy)
i zastosowanie znaku P-27
(oznakowanie kierunku i toru ruchu
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Lp.

Nazwa kategorii inwestycyjnej

Jednostka

Cena netto
[PLN]

Koszty okoto
-inwestycyjne
9% poz. 3
[PLN]

Podatek VAT
23% poz. 3+4
[PLN]

Razem cena
jednostkowa
poz. 3+4+5
brutto [PLN]

Poz.

1

3

4

5

6

TrOWerow)

W ruchu ogdlnym z innymi
uzytkownikami ruchu (droga
gruntowa/szutrowa).
Uspokojenie ruchu — organizacja ruchu
na zasadach ogo6lnych wraz
z modernizacja istniejacej nawierzchni
(remont czastkowy)

1km

25000

2250

6 267

33517

Rekomendowane pasy ruchu dla
rowerdw (przekrdj drogi ,,2-1” dla
rowerdw na drodze o dopuszczalnej
predkosci nie wigkszej niz 50 km/h

(5,5 m minimalna szer. jezdni).

1km

70

18

94

Przebudowa drogi do parametréw 5,5 m
szer. jezdni z pasami ruchu dla rowerow
(przekroj drogi ,,2-1” dla rower6w na
drodze o dopuszczalnej predkosci nie
wiekszej niz 50 km/h)

1 km

500 000

45000

125 350

670 350

Po istniejacych ciggach rowerowych
oznakowanie (pionowe szlakowe¥).

1 km

8 200

738

2056

10 994

Po istniejacych ciggach pieszych
i rowerowych. Modernizacja istniejacej
infrastruktury.

1km

490 000

44100

122 843

656 943

Budowa wydzielonego ciagu
rowerowego. Droga dla rowerow
dwukierunkowa (nawierzchnia
asfaltowa szer. 2,0 -2,5m)

1 km

700 000

63 000

175 490

938 490

Budowa drogi dla pieszych i
rowerzystow (nawierzchnia asfaltowa,
szer. 3,0 m).

1 km

800 000

72 000

200 560

1072 560

10.

Po nieczynnym $ladzie linii kolejowe;.
Budowa drogi dla roweréw
dwukierunkowej (nawierzchnia
asfaltowa, szer. 2,0 - 2,5 m)

1km

1050 000

94 500

263 235

1407 735

11.

Po drogach lesnych (remont czastkowy
nawierzchni gruntowej)

1km

15000

1350

3760

20110

12.

Po drogach lesnych
oznakowanie (pionowe szlakowe*)

1km

8200

738

2 056

10 994

13.

Obiekty inzynierskie.

1 szt.

wycena
indywidualna

14.

Budowa Miejsc Odpoczynku
Rowerzystow (MOR) - istniejace
(modernizacja) .

1 szt.

10 000

900

2507

13 407

15.

Budowa Miejsc Odpoczynku
Rowerzystow (MOR)

1 szt

325000

29 250

81477

435 727

16.

Budowa Miejsc Obstugi Rowerzystow
(MOR)

1 szt.

455 000

40 950

114 068

610018

17.

Montaz czujnikow, petli indukcyjnych
z licznikami odczytu ilo$ci rowerzystow

1 kpl.

30 000

2700

7521

40 221

18.

Oznakowanie poziome krawedzi drog
dla roweréw o nawierzchni asfaltowej
w trenach niezabudowanych

1km

7500

675

1880

10 055

*Koszt oznakowania pionowego trasy rowerowej znakami R-4 obejmuje:

1. Oznakowanie kierunkowe — co 250 m ustawienie stupow z rur kompozytowych @ 50 mm dla znakéw
drogowych, wraz z wykopaniem i zasypaniem dolow z ubiciem warstwami oraz przymocowanie do

gotowych stupkoéw znakoéw kierunkowych typ R-4 (folia odblaskowa 11 generacii).

2. Oznakowanie informacyjne — co 250 m ustawienie stupéw z rur kompozytowych ¢ 50 mm dla znakow
drogowych, wraz z wykopaniem i zasypaniem doldéw z ubiciem warstwami oraz przymocowanie do

gotowych stupkéw znakéw informacyjnych typ R-4 (folia odblaskowa 11 generacji).

3. Oznakowanie liniowe — co 200 m ustawienie stupoéw z rur kompozytowych @ 50 mm dla znakéw
drogowych, wraz z wykopaniem i zasypaniem dotéw z ubiciem warstwami oraz ustawienie znaku
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kilometrowego o wym. 300x150 mm skladajacego si¢ z tabliczki z kompozytow na uprzednio
ustawionym stupku prowadzacym.

4. Oznakowanie kilometraza trasy rowerowej — co 500 m ustawienie na poboczu stupkéw prowadzacych
z kompozytéw (U-1a) oraz ustawienie znaku kilometrowego o wym. 300x150 mm sktadajgcego si¢
z tabliczki z kompozytéw na uprzednio ustawionym stupku prowadzacym.

5. Montaz czujnikdw, petli indukcyjnych z licznikami odczytu ilosci rowerzystow. Zgodnie
z zalozeniami przyjeto montaz 26 kompletoéw na planowanych przebiegach tras rowerowych o funkcji
turystycznej i funkcji transportowej na terenie Powiatu Stupskiego.

6. Zgodnie z zatozeniami realizacji Projektu nalezy wykona¢ oznakowanie wszystkich tras rowerowych
o funkcji turystyczne na tacznej dtugosci 484,362 - 45,881 = 438,481 km.

7. Rekomenduje si¢ wykonanie dodatkowego oznakowania poziomego krawegdzi drog dla rowerdw
o nawierzchni asfaltowej w trenach niezabudowanych (gdzie brak jest o$wietlenia trasy) znacznikami
fotoluminescencyjnymi.

6.2. Przyklady schematéw przekrojow konstrukcyjnych infrastruktury rowerowej

Zgodnie z obowigzujagcymi normami i dobrymi praktykami na Rys. nr 65-68 przedstawiono przyktady
schematow przekrojow konstrukcyjnych dla wybranych kategorii inwestycyjnych pokazujacych strukture
oraz wymiary danych warstw projektowanych infrastruktury rowerowe;j.

Droga dla roweréw o nawierzchni asfaltowej
opornd betonowy 10x25cm
podsypka cementowo-plaskowa Jom

fawa betonowa Cl12/715

mn 285m

droga rowerowa

‘ »
teren [ BN 4 U feren
' - ! "
‘"
M
. ‘
] "
& .
L & : —
.
’
L SIS
warstwa soeraina,. ACS S S0/70 gr. 3om
warstva wiglaca, AC 8 W S0/70, gr. 3 om
POMNIOWS 28800NICTR, kruslywo lamane
O/31.5 mn stabilizowane mechanicenie, or. 12 cm
plasek stabdowany cementerm Rm 5 MPa, gr. 10 cm

podiote gruntowe kat. G1 ud doprowadrenie do G

Rys. nr 65. Przekrdj normalny, nawierzchnia asfaltowa z opornikiem betonowym.
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Droga dla rowerow o nawierzchni asfaltowej po nieczynnym torowisku kolejowym

nik betonowy 10x25cm
dIsypha cementowo-piaskows 3om
betonowa C12/15

mn 25m

" ) o 2N ’
Ll "w .
" b ] 3¢ V4 .
" O . 4 ‘s .
" " .
5 SR | S— " _— 2.
v i ! 2 " ¢ ‘g
" W ’
" b " .
L " .

warstwa screraing, AC 5 S 50/70, gr. 3 em

Za%adnicza, krusrywo lamane
1.5 mm stabiizowane mechanicene, gr. 12 cm

plasek stabliizowany cementem Rm $ Mg, gr 10 cm
podiode gruntowe kat, G1 b doprowadzenie do G1

Rys. nr 66. Przekroj normalny, nawierzchnia asfaltowa po nieczynnym torowisku kolejowym
z opornikiem betonowym.

Droga dla roweréw odseparowana od chodnika pasem zieleni.

betonowy 10x25cm
3 Cementowo-pi Jem
wa betonowa C12/1

0m mn 1.50m 010m min 1.00m 0.10m mn 200m 010m

'
.
v .
' '
v droga dia rowerdw .

'
tteren s . s teren |
e | — 4 5 ?
: ’l: " " :
. ’ ’ " p
T N N
' " " + '
N " " " -
'

5S50/70, gr. 3cm

aww%‘.g}.sm

‘-
/31,5 mm

stabilizowany cementel
5 MPa, gr. 10 em

gruntowe kat. G1 kat. G1

m doprowadzenie do G1 Ilub do GI

Rys. nr 67. Przekrdj normalny z zastosowaniem separatora w formie pasa zieleni
miedzy chodnikiem a droga dla rowerow.
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Droga dla pieszych i droga dla rowerow z zastosowaniem separatora
w formie kostki granitowej lupane;j

fa b3 '5570’ X gr'. ‘Tom

w betonowy 10x25¢m

a«zsmk___;immﬁmm
4 betonowa C1

010m min. 1.50m 0.10m min 0.56m 010 min. 200m  0.10m

—cmee----

L)
L)
L]
L)
L]
dla rowerdw '
teren " L
p— I &- S :
i i '
L " .
‘ — " - :
' " '
' " L
' " ]
' " .
A L]
warstwa wierzchnia, piyty)
betonowe szare, 25x25x8 cm
podsgnu {kostka granitowa lygno, r, 8 cm
cementowo-plaskowa, gr. 3 cm & 4
podbudowa zasadnicza, kruszywo budowa zasadnicza,
famane 0/31,5 mm stabilizowane| &hmm
mechanicznie, gr. 12 cm) 3’5":,""“
prasek subm?v cementem bilkizo cementem
Rm l"%.gr.waﬂ g"“‘ ‘3' "
podiote gruntowe kat. G runcowe kat, GI lub
lud doprggwummk d; Gl % do GI

Rys. nr 67a. Przekrdj normalny z zastosowaniem separatora w formie kostki granitowej tupane;j
miedzy drogg dla pieszych a droga dla rowerow.

Kategoria infrastruktura towarzyszaca - szlaban z przejazdem dla rowerzystéow
o 70 ¥y

1.5 20 20 15

¥ '3
>

x

2% ¥
Fg > >

|
i
i

aowanepo .
% JlSmmgr.ISan

|warstwa odsqaqga z phsku, gr. 10 cm
lpodioze gruntowe
Rys. nr 68. Schemat przekroju konstrukcyjnego przez droge pozarowa w obszarze lesnym,
nawierzchnia gruntowa— wzmocniona ze szlabanem i przejazdem dla rowerzystow
(dozwolony ruch pojazdéw mechanicznych).

Strona 169 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

6.3. Miejsc Odpoczynku/Obslugi Rowerzystow warianty rozwiazan architektonicznych

Miejsce Obstugi/Odpoczynku Rowerzystow powierzchnia zabudowy terenu okolo 100 -200 m?

MOR powinien by¢ elementem trasy rowerowej o funkcji turystycznej.

Wg przyjetych standardow migdzynarodowych i krajowych przyjmuje si¢, ze¢ MOR-y powinny znajdowac si¢ nie
rzadziej niz co 10-15 km.

MOR-y zaleca si¢ umieszcza¢ w migjscach atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym (krajobraz, zasoby kultury,
przyroda, miejsca historyczne itp.).

MOR powinien by¢ widoczny i usytuowany kilka/kilkanascie metrow od trasy rowerowej i wyposazony:

+ budynek lub zadaszona wiata wraz ze $cianami bocznymi (chronigcg przed deszczem i wiatrem);

¢ tawe (minimalna dtugo$¢ 2,0 m i szeroko$¢ 0,5 m), stot (min. dlugo$é 1,0 m);

+¢ tablice informacyjng (na temat przebiegu trasy rowerowej, atrakcji turystycznych itp.);

+“* mapg (przebiegu trasy rowerowej);

¢ stojaki rowerowe (zalecane ,,U-ksztattne”);

¢ kosze na $mieci.

Dodatkowo zaleca si¢ usytuowanie innych niezbednych elementow:

+» toalety (szczegélnie w miejscach oddalonych od miejscowosci, miejsc gastronomicznych
i noclegowych);
wody pitnej (w miejscach, gdzie nie ma dostgpu do wody pitnej);
samoobstugowej stacji napraw roweru (w szczegdlnosci w miejscach oddalonych od serwisow
rowerowych w miastach i gminach);
placow zabaw dla dzieci;
kamera (monitoring przez 24 h);
oraz elementow innowacyjnych (np. dostep do sieci WiFi, mapy interaktywne itp.);

K/ K/
0’0 0’0

R/
0’0

X3

*

R/ R/
0.0 0’0

oswietlenie zewnetrzne terenu.

MOR-y powinny by¢ statym elementem trasy rowerowej o funkgji turystycznej.

Standardy rozwoju MOR-6w sg przyjmowane w ramach realizacji sieci tras rowerowych EuroVelo. W Polsce system
profesjonalnych MOR-6w zostat zastosowany na przebiegu trasy rowerowej Polski Wschodniej ,,GreenVelo” (230 MOR
-Ow na przebiegu 2000 km tras rowerowych).

Obecnie MOR-y sg tworzone w ramach rozwoju tras rowerowych o funkgji turystycznej i rekreacyjnej o znaczeniu
lokalnym, regionalnym, krajowym oraz migdzynarodowym.

Wizualizacj¢ oraz plany zagospodarowania terenu przedstawiono na Rys. nr 69 - 88.

Szczegdlowe rozwigzania konstrukcyjno-architektoniczne oraz wyposazenia, nalezy opracowac na etapie
wykonania dokumentacji projektowej - budowlane;j.

Nalezy rowniez rozwazy¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia otwartego konkursu architektonicznego na
wykonane Miejsc Obstugi/Odpoczynku Rowerzystow nawigzujagcych do obszaru oraz architektury
wystepujacej na terenie Powiatu Stupskiego.

Wizualizacja Miejsc  Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow zostala przedstawiona w trzech
WARIANTACH.

WARIANT | — konstrukcja drewniana, $ciany wypelnione gling z dodatkiem materialow naturalnych,
malowane w kolorze bialym. Dach czterospadowy pokryty gontem. WARIANT I opracowano w dwoch
rodzajach. Pierwszy tzw. Miejsce Obstugi Rowerzystow z wbudowanymi sanitariatami. Drugi tzw.
Miejsce Odpoczynku Rowerzystow z przenosnymi toaletami.

WARIANT Il — konstrukcja szkieletowa drewniana, elewacja z desek z azurowymi panelami z lameli
drewnianych. Konstrukcja zadaszenia zostata oparta na drewnianych stupach i belkach. Zadaszenie
zaprojektowano jako stropodach ze spadkiem 1,5%, pokryty papa termozgrzewalna z obrdbkami
blacharskimi. WARIANT II opracowano w dwoch rodzajach. Pierwszy tzw. Miejsce Obstugi
Rowerzystow z wbudowanymi sanitariatami. Drugi tzw. Miejsce Odpoczynku Rowerzystow
z przeno$nymi toaletami.

Strona 170 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

WARIANT Il — nawigzuje do nowoczesnej formy z zastosowaniem wspolczesnych trwalych
materiatow. Konstrukcja oparta jest na stalowych stupach. Elewacja zostata wykonczona blacha
kortenowska i ciemng blacha potyskujaca oraz betonem architektonicznym barwionym. Drzwi do
sanitariatow, stalowe wypetnione szklem refleksyjnym. W przestrzeniach pomigdzy stupami w czgsci ze
stotami i tawami zostaty przewidziane stalowe zyletki. Zadaszenie zaprojektowano jako stropodach ze
spadkiem 1,5%, pokryty papa termozgrzewalng z obrobkami blacharskimi. WARIANT III opracowano w
dwoch rodzajach. Pierwszy tzw. Miejsce Obstugi Rowerzystow z wbudowanymi sanitariatami. Drugi tzw.
Miejsce Odpoczynku Rowerzystow z przeno$nymi toaletami.

WARIANT I, WARIANT II, WARIANT Il przedstawiono jako wizualizacja wraz z planami
zagospodarowania terenu Rys. nr 69 — 88.

Wersja 1.1.1

|
e

) ! - —
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Rys. nr 69. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy
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a e b A —
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Rys. nr 70. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy

Rys. nr 71. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy

Wersja 1.2.1

Rys. nr 72. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty
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Wersja 1.2.2

S 1 x ,
h"“-—-—W.»iU*i"“',Fw-‘.

Rys. nr 73. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty

Rys. nr 74. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystéw WARIANT I — matly
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Wersja 2.3.1

Rys. nr 75. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

Rys. nr 76. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy
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Wersja 2.1.1

Rys. nr 77. Miejsce Obshugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

|
wihi'™
v 3w —— A

) -

-

Rys. nr 78. Migjsce Obstugi owerzystéw WARIANT II — duzy
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Rys. nr 79. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

Wersja 2.2

Rys. nr 80. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT 11 — maty
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Rys. nr 81. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty

Rys. nr 82. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty
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Wersja 3.1.1

Rys. nr 83. Miejsce Obshugi Rowerzystow WARIANT III — duzy

5 m - e '
! .“!l: ?" “-_‘1.7.‘:—-—,——\‘ LR
\J

Rys. nr 84. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — duzy

Strona 178 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego 2024

Rys. nr 85. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT III — duzy

Wersja 3.2.1

Rys. nr 86. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty
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Wersja 3.2.2
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Rys. nr 87. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty

)

Rys. nr 88. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty
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7.Harmonogram realizacji inwestycji

Na potrzeby opracowania zalozono, ze planowany harmonogram budowy systemu spojnej,
bezpiecznej i komfortowej infrastruktury rowerowej przewidziany jest na lata 2024 — 2033.

W ramach przeprowadzonych analiz, majac na uwadze uwarunkowania i mozliwosci budzetowe JST
Powiatu Stupskiego w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej oraz mozliwo$¢ pozyskania
dofinansowania zewngtrznego, Wykonawca na potrzeby niniejszego projektu dokonat wstepnej analizy
mozliwoséci pozyskania $rodkéw zewnetrznych na realizacje tras rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszacg, biorgc pod uwage polozenie, uwarunkowania i mozliwosci Gminy Damnica, Gminy
De¢bnica Kaszubska, Gminy Glowczyce, Gminy Kepice, Gminy Kobylnica, Gminy Pot¢egowo, Gminy
Redzikowo, Gminy Smotdzino, Gminy Ustka, Miasta Ustka oraz Powiatu Stupskiego. Wykonawca
w ramach analizy uwzglednit do wykonania trasy rowerowe o funkcji turystycznej i funkcji transportowej
oraz potaczenia tras rowerowych w ramach projektow o znaczeniu migdzynarodowym, krajowym,
wojewodzkim, powiatowym oraz lokalnym.

W zwiazku z powyzszym oraz majac na uwadze konsultacje ekspertow Wykonawcy na poziomie
europejskim, krajowym i regionalnym stwierdzono, ze realizacja projektu spojnej sieci tras rowerowych
wraz z infrastruktura towarzyszaca na terenie Powiatu Stupskiego bedzie mozliwa®® miedzy innymi
z nastgpujacych funduszy i programow:

= Fundusz Odbudowy 2021-2030 (dostepne $rodki na realizacje projektow: 58,1 mld euro).
Mozliwosci dofinansowania realizacji infrastruktury rowerowej okreslono w pkt:

Komponent B: Inwestycje: B3.1.3. Inwestycje zwigzane z kompleksowym rozwigzaniem punktowych
probleméw matych i $rednich miast oraz ich obszarow funkcjonalnych zwigzanych z zazielenieniem
przestrzenni (Sciezki rowerowe... $rodki finansowe: 460,00 mlIn euro). Zrédlo: Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej, Warszawa 2023.

B.3.1.3. Zielona transformacja miast i obszar6w funkcjonalnych. Wsparciem zostana objete: rozwoj
infrastruktury transportu zeroemisyjnego (pieszego, rowerowego), zintegrowanego z transportem
zbiorowym.

B. inwestycje: E2.2.1. Bezpieczenstwo transportu. Wyzwaniem jest: poprawa bezpieczenstwa transportu,

ktora powinna przyczyni¢ sie do uspokojenia oraz uptynnienia ruchu oraz bedzie mie¢ posredni wplyw na
inne obszary, m.in. w zakresie redukcji emisji zanieczyszczen. Celem inwestycji jest: zwigkszenie

poziomu bezpieczenstwa ruchu, w szczegélnosci jego niechronionych uczestnikow. Efektem bedzie
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez likwidacje miejsc niezbednych na sieci drogowe;j
i zmniejszenie ryzyka wypadkow. Charakterystyka: przewidywane przedsiewziecia obejmuja punktowe
dziatania inwestycyjne poprawiajace bezpieczenstwo ruchu drogowego takie jak: przebudowa

skrzyzowan, przejazdow drogowo-kolejowych, dobudowa lewoskretow, budowa rond, chodnikow,
sciezek rowerowych, ktadek, o$wietlenia przej§¢ dla pieszych czy montaz znakow aktywnych. Koszty
szacunkowe inwestycji: 762 min euro. Zakres czasowy IV kw. 2021 r. — 11 kw. 2026 r.
= Program Regionalny Fundusze dla Pomorza 2021-2027 (zgodnie z ogloszonymi naborami).
Wykonawca w tabeli nr 19 przedstawit planowany harmonogram finansowy do roku 2033. Koszty
szacunkowe zostaty podane w zlotdéwkach w warto$ciach brutto wraz z kosztami okoto inwestycyjnymi
(9%) i podatkiem VAT (23%).

% Wykonawca jednoczesnie podkresla, ze analiza dotyczy aktualnych mozliwoéci dofinansowania na podstawie przedstawionych kierunkow
przez wladze administracji publicznej (na poziomie rzadu oraz samorzadu regionalnego). Ostateczne decyzje, co do ksztattu poszczegdlnych
programow, funduszy powinny by¢ okreslone do konca 2024 roku.
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Tabela nr 19. Planowanej harmonogram realizacji tras rowerowych z infrastrukturg towarzyszaca na terenie Powiatu
Stupskiego.

) Szacunkowa Maksymalny
Nazwa tras_y rowerowej Dlugoéé trasy ElaraeEne e wartos'c poziom Minimalny wlflad
Lp. na terenie Powiatu P nakladéw . q wlasny Beneficjenta
5 [km] realizacji - = dofinansowania
Stupskiego inwestycyjnych 85% 15%
PLN [brutto]
Migdzynarodowa
1. turystyczna trasa rowerowa 82,315 2024-2027 31 427 663 26 713 513 4714 150
EuroVelo nr EV10/EV13
Miedzyregionalna
turystyczna trasa rowerowa
2. nr M14 Przez Zielone Serce 44,600 2024-2028 20 372 586 17 316 698 3055 888
Pomorza
i wojewodzka nr 857
Miedzyregionalna
3. turystyczna trasa rowerowa 13,462 2024-2027 7 149 685 6077 232 1072453
nr R10
Regionalna turystyczna trasa
4, rowerowa wojewodzka 66,834 2025-2030 45 602 693 38 762 289 6 840 404
nr 853
Regionalna turystyczna trasa
5. rowerowa wojewodzka 19,037 2025-2030 16 107 266 13691176 2416 090
nr 866
Regionalna turystyczna trasa
6. rowerowa PierScien 96,079 2024-2030 58 028 886 49 324 553 8704 333
Gryfitow
Regionalna turystyczna trasa
7. rowerowa Elektrowni 48,067 2025-2032 14 583 084 12 395 595 2187 459
Wodnych
g. | Regionalna turystyczna trasa 45.329 2025-2030 34535344 29 355 042 5180 302
rowerowa Zwinigtych Torow
Lokalna turystyczna trasa
9. rowerowa Do stacji Gabel 16,300 2025-2030 13076 315 11114 867 1961 448
Lokalna turystyczna trasa
10. rowerowa BalticManors 51,339 2027-2032 35047 290 29790 196 5257 094
11 Transportowa trasa 31,028 2024-2030 13801 164 11730 989 2070175
rowerowa nr Tl
12. Transportowa trasa 43,380 2025-2031 36594 003 31104 902 5489 101
rowerowa nr TlI
Transportowa trasa
13. rowerowa nr T 41,268 2027-2033 36 397 859 30939 180 5459 679
14. Razem 600,038 2024-2033 360 109 562 311093 127 49 016 435

Koszty szacunkowe rekomendowanych tras rowerowych z infrastruktura towarzyszaca przyjeto dla
poszczegdlnych tras osobno, dla zachowania liniowos$ci i spojnosci ich przebiegu podczas procesu
realizacji. W zwigzku z tym na, niektorych odcinkach przebiegi tras rowerowych pokrywaja si¢ i przy
zrealizowaniu catej sieci, sumaryczna dlugos¢ wszystkich tras rowerowych bedzie mniejsza.

Realizacja poszczegdlnych tras rowerowych z infrastrukturg towarzyszacg bedzie mozliwa pod
warunkiem realizacji w Partnerstwie pomiedzy JST i zarzadcami dréog (GDDKiA O/Gdansk, ZDW
w Gdansku, ZDP w Stupsku) i zarzadcami terenow (Stowinski Park Narodowy i Nadle$nictwa).

W zalozeniu maksymalnym na lata 2024-2033 szacunkowy Kkoszt zrealizowania wszystkich
rekomendowanych tras rowerowych z infrastrukturg towarzyszacg wynosi okoto 360 min PLN (brutto).

Minimalny wktad wtasny Beneficjenta/6w na lata 2024-2033 wynosi okoto 49 min PLN (brutto).

Nalezy podkresli¢, ze przyjete szacunkowe koszty realizacji inwestycji infrastruktury rowerowej
winne by¢ zaktualizowane i okre$lone szczegdtowo na etapie opracowania dokumentacji projektowej dla
poszczegdlnych tras rowerowych.

Rekomendowane trasy rowerowe na terenie Powiatu Stupskiego po zrealizowaniu beda stanowity
spojna 1 liniowa sie¢ w powigzaniu z trasami rowerowymi istniejacymi, realizowanymi i planowanymi
w powiatach o$ciennych (bytowski, leborski oraz stawienski i koszalinski w wojewddztwie
zachodniopomorskim).

Strona 182 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

8. Analiza wykonalnosci
Koncepcja tras rowerowych Powiatu Shupskiego
| Etap realizacji projektu — zrealizowanie Inwentaryzacji i Koncepcji rozwoju tras rowerowych na
terenie Powiatu Stupskiego.
Przedmiot opracowania obejmuje:
1. Przeprowadzenie inwentaryzacji stanu istniejacego (czg$¢ inwentaryzacyjna), w tym m.in.:

1) inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, wraz z analizg rodzaju istniejacej
nawierzchni i jej stanu oraz analiza oznakowania;

2) inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze transportowym, wraz z analiza rodzaju
istniejacej nawierzchni i jej stanu oraz analiza oznakowania;

3) inwentaryzacja innych tras rowerowych o réznym charakterze, rowniez drog, na ktorych ruch
rowerowy jest poprowadzony jezdnig, wraz z analizg rodzaju istniejgcej nawierzchni i jej stanu
oraz analizg oznakowania, kluczowych dla budowy koncepcji;

4) inwentaryzacja wszystkich innych elementow zwigzanych z ruchem rowerowym m.in.
rowerowe miejsca parkingowe/postojowe i inne elementy matej architektury, mosty, mostki,
przeprawy itp., Kluczowych dla budowy koncepcji;

5) inwentaryzacja elementow majacych wptyw i oddzialywujacych na sie¢ tras rowerowych m.in.
atrakcje turystyczne, elementy powigzan z siecig tras, baza turystyczna i inne;

6) efektem inwentaryzacji ma by¢ baza danych obejmujacych w/w elementy, ktora bedzie
podstawg do budowy koncepcji struktury tras rowerowych w powiecie stupskim;

7) inwentaryzacja bedzie si¢ opierala w szczegodlnosci na trasach okreslonych w ,Koncepcji
struktury przestrzennej rowerowych turystycznych tras krajowych i regionalnych oraz systemu
transportu rowerowego Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych w wojewddztwie pomorskim”
dodatkowo innych odcinkach (np. zgodnie z danymi Gléwnego Urzedu Statystycznego) oraz
innych kluczowych dla budowy koncepcji.

2. Opracowanie Koncepcji tras rowerowych (cze$¢ koncepcyjna) tj. dokumentu okreslajacego
najwazniejsze zatozenia rozwoju rowerowe;j infrastruktury liniowej i punktowej, w tym:

1) wskazanie docelowego przebiegu systemu tras rowerowych uwzgledniajac rekomendowane
istniejace trasy rowerowe, planowane przebiegi lub korytarze nowych, brakujacych tras;

2) szczegdtowe okreslenie elementdw niezbednych do prawidlowego oznaczenia poszczegdlnych
istniejacych tras rowerowych znajdujacych si¢ na terenie powiatu, w szczego6lnosci: elementy
oznakowania, elementy informacyjne np. wytyczne co do map, opisow informacji itp.;

3) okreslenie planowanego zakresu inwestycji dla poszczegolnych odcinkow do budowy systemu
tras rowerowych;

4) wskazanie tras rowerowych dopetniajacych istniejacg sie¢, ktore nalezy wytyczy¢/wybudowac;

5) wskazanie punktdéw weztowych polaczen tras rowerowych kluczowych dla budowy Koncepcji
wraz z uwzglgdnieniem mozliwosci wykorzystania komunikacji pozwalajacej na przewdz
rowerow;

6) okreslenie elementow integracji / potaczen sieci z regionami sgsiednimi;

7) okreslenie dodatkowych elementow zwigzanych z  zapewnieniem ciggloSci sieci tras
rowerowych w powiecie stupskim (infrastruktura towarzyszaca), w tym m.in. elementy matej
architektury, mosty, mostki, ktadki, rowerowe miejsca parkingowe/postojowe i inne;

8) wskazanie szacunkowych kosztow realizacji poszczegdlnych elementéw sieci.

Pozostale elementy opracowywania:
1. Wszystkie elementy dokumentu poparte analizami i uzasadnieniami, w tym:

1) szacunkows analizg kosztow;

2) analiza wykonalnosci,

3) docelowa koncepcja zawiera:
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a) oceng potencjalnych barier i ryzyka;
b) okresla niezbedne do uzyskania zgody i porozumienia;
) okresla interesariuszy;
d) okresla strukture wlasnosciowa poszczegolnych odcinkow;
e) ocenia mozliwos¢ realizacji poszczegdlnych odcinkéw pod katem Srodowiskowym
(orientacyjna analiza $rodowiskowa);
f) okresla koncepcje utrzymania i zarzadzania trasami;
g) zawiera wnioski koncowe w tym rekomendacje zwigzane z finansowaniem dziatan
inwestycyjnych;
h) mapy i dokumentacje zdjeciowa.
Standardy projektowe i wykonawcze.
W ramach dodatkowych dziatan zaleca si¢ przygotowanie Standardow projektowych i wykonawczych
dla infrastruktury rowerowej w Powiecie Stupskim.
Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu tras rowerowych wraz z infrastruktura towarzyszaca

powinny by¢ dokumentem, ktory przedstawia wymagania techniczne do projektowania, wykonania i
monitorowania spojnej infrastruktury rowerowej dedykowanej dla ruchu rowerowego na terenie Powiatu
Stupskiego.

Dokumentami podstawowymi, wyjsciowymi do realizacji spojnej, wygodnej, czytelnej i komfortowej
infrastruktury dla rowerzystow powinny byC¢ obowigzujace przepisy prawa, przyjete standardy
projektowe i wykonawcze oraz koncepcja rozwoju sieci tras rowerowych w obszarze JST (oparte na
wytycznych krajowych oraz najlepszych praktykach migdzynarodowych w kwestii rozwoju ruchu
rowerowego).

Celem opracowanych standardow powinno byc¢:

¢ ulatwienie i1 sprecyzowanie dzialan dotyczacych rozwoju ruchu rowerowego i infrastruktury
rowerowej na terenie jednostek samorzadu terytorialnego objetych niniejszym projektem;

«» ustalenie podstawowych zasad dotyczgcych ksztaltowania infrastruktury dedykowanej
rowerzystom oraz prowadzenia ruchu rowerowego (tj.: ruch rowerowy na zasadach ogélnych,
wydzielone drogi dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe, pasy ruchu dla rowerdéw, kontraruch,
skrzyzowania, ronda, obiekty inzynierskie, szlaki rowerowe w obszarach lasow i parkow,
nawierzchnie tras rowerowych, oznakowanie pionowe i poziome, o$wietlenie, sygnalizatory,
integracja ruchu rowerowego z transportem zbiorowym, infrastruktura towarzyszaca itp.);

+» wskazanie kierunkow, priorytetow i zasad ksztalttowania infrastruktury dedykowanej rowerzystom
dla jednostek, zarzadcoOw 1 biur zajmujacych si¢ planowaniem przestrzennym, projektowaniem
i wykonywaniem infrastruktury drogowej;

¢ ulatwienie kooperacji migdzy biurami planistycznymi, projektowymi i wykonawczymi
z jednostkami odpowiedzialnymi za infrastruktur¢ rowerows;

¢ przyblizenie mieszkancom oraz zainteresowanym interesariuszom zasad, metod, wizji dotyczacych
ksztattowania infrastruktury rowerowej na terenie Powiatu Stupskiego.

Obszar obowigzywania Standardow (zalecenia):

Gminy Powiatu Stupskiego;

w ramach prowadzonych inwestycji w JST dotyczacych infrastruktury dedykowanej rowerzystom

na drogach gminnych, powiatowych, wojewodzkich, krajowych i innych.

Zaleca sie, aby Standardy byty brane pod uwage w ramach opracowan:

¢ koncepcji (w przypadku aktualizacji), programoéw rozwoju infrastruktury i rozwoju infrastruktury
rowerowej;

¢ dokumentacji projektowej, projektow budowlanych i wykonawczych dotyczacych modernizacji
i rozwoju infrastruktury rowerowej;

R/

0.0
/7
0.0
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¢ dokumentacji projektowej, projektow budowlanych i wykonawczych dotyczacych modernizacji

i wykonywania infrastruktury drogowej;
projektow organizacji ruchu drogowego;

*

*

dokumentéw strategicznych i planistycznych;

*

miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego;
studiow  (koncepcyjnych, programowych, wykonalnosci) dotyczacych infrastruktury
transportowej, przebudowy i modernizacji uktadu drogowego.

Dokumentacja projektowa.

Sposdb przygotowania postepowania na wykonanie dokumentacji projektowe;j.
W ramach przygotowania postgpowania na wykonanie dokumentacji projektowej nalezy oglosi¢

zamoOwienie w biuletynie informacji publicznej (BIP)Zamawiajacego, zgodnie z normg przyjeta dla ustugi

inzynieryjnej w zakresie projektowania — opracowania dokumentacji projektowej wraz z petnieniem
nadzoru autorskiego dla zadania inwestycyjnego.
W ramach zamoéwienia na wykonanie dokumentacji projektowej nalezy wskazac:

nabywce (oficjalna nazwa instytucji, status prawny nabywcy, sektor dzialalnosci instytucji
zamawiajacej);

procedure (tytut projektu, opis opracowania, identyfikator procedury, wewnetrzny identyfikator,
rodzaj procedury);

przeznaczenie (charakter zamowienia, glowng klasyfikacje, dodatkowa klasyfikacje);

miejsce realizacji projektu;

informacje ogdlne 1 dodatkowe (dotyczace podstawy prawnag tj. ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 1.
Prawo Zamowien Publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1605 ze zm.); opis sposobu przygotowania
ofert zawarty w Specyfikacji Warunkow Zamowienia (SWZ); sposob skladania ofert, o§wiadczenia
0 niepodleganiu wykluczeniu i spelieniu warunkéw udzialu w postgpowaniu zgodnie
z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji Europejskiej wydanym na podstawie art. 59 ust.
2 dyrektywy 2014/24/UE, zwanej ,,JEDZ”; informacje dotyczace przestanek wykluczenia na
podstawie art. 5k rozporzadzenia Rady (UE) nr 833/2014 oraz art. 7 ust. 1 ustawy o szczegdlnych
rozwigzaniach w zakresie przeciwdzialania wspieraniu agresji na Ukraing oraz stuzacych ochronie
bezpieczenstwa mnarodowego; informacj¢ na temat mozliwosci wspodlnego ubiegania si¢
0o zamowienie przez Wykonawcoéw oraz mozliwosci polegania na zdolno$ciach podmiotow
udostgpniajacych zasoby; informacje na temat wniesienia wadium na podstawie art. 214 ust. 1 pkt.
7 Ustawy Pzp; informacje na temat sposobu skladania ofert np. na wybranej elektronicznie
Platformie internetowej; informacje na temat wykazu osob skierowanych przez Wykonawce do
realizacji zamoOwienia publicznego, w szczegdlnosci odpowiedzialnosci za $wiadczenie ustug,
kontrole jakosci lub kierowanie robotami budowlanymi, wraz z informacjami na temat ich
kwalifikacji zawodowych, uprawnien, do$wiadczenia i wyksztatcenia niezbednych do wykonania
zamoOwienia publicznego, a takze zakresu wykonywanych przez nie czynnosci oraz informacji
0 podstawie do dysponowania tymi osobami. Podstawa prawna: Dyrektywa 2014/24/UE;

warunki udzielenia zamowienia;

podstawy wykluczenia.

W ramach zaméwienia publicznego nalezy przygotowaé Specyfikacj¢ Warunkow Zamowienia (SWZ)

w postepowaniu o udzielenie zamoéwienia publicznego prowadzonym w trybie przetargu
nieograniczonego na: opracowanie dokumentacji projektowej tras rowerowych.
W Specyfikacji Warunkéw Zamoéwienia (SWZ) powinny by¢ zwarte informacje dotyczace:

Zamawiajgcego (adres, telefon, e-mail, strona internetowa);
opis sposobu porozumienia si¢ Zamawiajagcego z Wykonawcami wraz ze wskazaniem przez
Zamawiajgcego 0sob uprawnionych do kontaktow;

Strona 185 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

trybu udzielenia zaméwienia prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie
ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 roku Prawo zaméwien publicznych (tj. Dz. U. z 2023 r., poz. 1605
ze zm.);

opisu przedmiotu zamowienia;

terminu realizacji zamowienia;

ofert wariantowych oraz informacji o powtorzeniu podobnych zamowien;

warunkéw udziatu w postepowaniu i podstawy wykluczenia;

opisu sposobu przygotowania ofert;

wykazu oswiadczen 1 dokumentow potwierdzajacych spelnienie warunkow udziatu
w postgpowaniu oraz brak podstaw wykluczenia;

powotywania si¢ na zasoby innych podmiotow;

opisu sposobu udzielenia wyjasnien tresci SWZ;

opisu sposoby obliczenia ceny oferty;

miejsca, sposobu i terminu sktadania ofert;

terminu zwigzania oferta;

miejsca i terminu otwarcia ofert oraz ocena ofert;

opisu kryteriow oceny ofert oraz aukcji elektroniczne;j;

udzielenia zamowienia;

zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy;

wadium;

pouczenia o $rodkach ochrony prawnej;

informacji dotyczacej matego, sredniego i duzego przedsigbiorcy zgodnie z ustawa z dnia 6 marca
2018 r. Prawo przedsiebiorcow (Dz. U. z 2021 r. poz. 162 z pézn. zm.)., ustawa z dnia 8 marca
2013 r. o przeciwdziataniu nadmiernym opdznieniom w transakcjach handlowych (Dz. U. z 2021
r., poz. 434 z p6zn. zm.);

informacji o przetwarzaniu danych osobowych.

Specyfikacja Warunkéw Zmowienia (SWZ) powinna by¢ zgodna z ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019

roku

Prawo zaméwien publicznych (tj. Dz.U. z 2023 r., poz. 1605 ze zm.).

W ramach realizacji zamoéwien publicznych na realizacje dokumentacji projektowej zaleca si¢

powotanie jednego doradcy ds. warunkoéw technicznych oraz jednego doradcy ds. prawnych w celu

zachowania jednakowych standardow dotyczacych przeprowadzenia zamoéwien publicznych
W partnerstwie samorzadowym.
Podstawy prawne i wytyczne do projektowania.

Y/
0'0
0
0’0

K/
0’0

>

>

L)

>

>

L)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 r. poz. 89 nr 414 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 r. nr 14, poz. 60 z pdzn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 r. nr 98 poz. 602 z p6zn
zm.).

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gomicze (Dz. U. 2011 r. nr 163 poz. 981
Z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 1. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2003 r. nr 80 poz. 721 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
2008 r. nr 199 poz. 1227 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2017 r. poz. 1566 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 1989 r. nr 30 poz. 163
z pdzn. zm.).
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Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2020 r. poz. 1609).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 r. poz. 1518).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
1999 r. nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 r. nr 75 poz.
690).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. 2000 r. poz. 63 poz. 735).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzes$nia 2020 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
i form projektu budowlanego (Dz. U. 2000 r. poz. 63 nr 735).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2004 r. nr 202 poz. 2072).
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczenia planowanych kosztéw robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2021 r. poz. 2458).
Rozporzadzanie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie szczegdélowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.2003 r. nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm).
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
(Dz. U. 2012 r. poz. 463).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.
w sprawie rodzaju i zakresy opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowiazujacych w budownictwie (Dz. U. 1995 r. nr 25 poz. 133).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 9 dnia listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. 2003 r. nr 177 poz. 1729 z p6zn. zm).

Rozporzadzanie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002 r. nr 170 poz. 1393 z p6zn.
zm.).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 20 lipca 2018 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. 2018 r. poz. 1614).
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 27 stycznia 2023 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. 2023 r. poz. 602).
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzanie Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2019 .
poz. 454).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
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znakow 1 sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 r. poz. 2311).

Wytyczne krajowe:

«» Wzorce i standardy (WiS) Ministra Infrastruktury (WR-D-42-1). Rekomendacja Ministra
Infrastruktury 2022 r.

«» Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, wykonawcy: Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, rekomendacja. Rekomendacja Ministra
Infrastruktury 2019 r.

< Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej, Generalna Dyrekcja Droég Krajowych
i Autostrad 2017 .

W ramach koncepcji programowo-przestrzennej okreslono szacunkowe koszty wykonania

dokumentacji projektowe;j.

Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz rzeczowych i finansowych, planowanych prac

i robot budowlanych w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia
2021 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego, obliczenia
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okre§lonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2021 r. poz. 2458), opracowal wskazniki dotyczace
wykonania prac projektowych niezbednych do uzyskania stosownych pozwolen na realizacj¢ robot
budowlanych.

Etapy przygotowania dokumentacji projektowej, przeprowadzenia zamdéwien publicznych:

Projekt realizacji zintegrowanego systemu tras rowerowych w Powiecie Stupskim powinien by¢

realizowany w partnerstwie przez partnerow samorzadowych tj.: Powiat Stupski, Gming Miejska Ustka,

Gming Miejsko-Wiejska Kepice, Gminy Wiejskie: Damnica, Debnica Kaszubska, Glowczyce, Kobylnica,
Potegowo, Redzikowo, Smotdzino, Ustka oraz partnerow zewngtrznych tj.: Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego, Zarzad Dréog Wojewddzkich w Gdansku, Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku, Powiatowy Zarzad Drog w Stupsku, Stowinski Park
Narodowy, Lasy Panstwowe (Nadle$nictwa).

Wobec powyzszego oraz majac na uwadze ztozono$¢, obszar, planowang do realizacji sieC tras
rowerowych w Powiecie Stupskim, zespot projektowy proponuje realizacje dokumentacji projektowych
W nastepujacy sposob:

» Etap I. Miedzynarodowa Trasa Rowerowa EuroVelo 10/EuroVelo 13.

Dokumentacja projektowa realizowana w partnerstwie w ramach (1) jednego zamowienia.
- Lider Powiat Stupski/Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego:

- Partnerzy: jednostki samorzadu terytorialnego, zarzadcy drog i terenow.

= Etap Il. Miedzyregionalna Trasa Rowerowa R10, Miedzyregionalna M14 Przez Zielone Serce
Pomorza + Wojewodzka nr 857.
Dokumentacja projektowa realizowana w partnerstwie w ramach (2) dwéch zamoéwien.
- Lider Powiat Stupski/Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Pomorskiego:
- Partnerzy: jednostki samorzadu terytorialnego, zarzadcy drog i terenow.

= Etap Ill. Trasy rowerowe regionalne: Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewodzka
nr 853 / Regionalna turystyczna trasa rowerowa wojewodzka nr 866, Regionalna turystyczna
trasa rowerowa Pierscien Gryfitow, Regionalna turystyczna trasa rowerowa Elektrowni
Wodnych, Regionalna Turystyczna trasa rowerowa Zwinietych Toréw.
Dokumentacja projektowa realizowana w partnerstwie w ramach (5)pieciu zamowien.
- Lider Powiat Stupski:

- Partnerzy: jednostki samorzadu terytorialnego, zarzadcy drdg i terenow.
= Etap IV Trasy rowerowe o funkcji transportowej: Transportowa trasa rowerowa nr TI,
Transportowa trasa rowerowa nr T1l, Transportowa trasa rowerowa nr TII1.
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Dokumentacja projektowana realizowana w partnerstwie w ramach (3) trzech zaméwien.

- Lider Powiat Stupski

- Partnerzy: jednostki samorzadu terytorialnego, zarzadcy drog i terenow.

Etap V Trasy rowerowe lokalne: Lokalna turystyczna trasa rowerowa Do stacji Gabel
Lokalna turystyczna trasa rowerowa BalticManors.

Dokumentacja projektowa realizowana w ramach (2) dwoch zamowien.

- Liderzy: poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego w ramach porozumienia
samorzadowego,

- Partnerzy: jednostki samorzadu terytorialnego, zarzadcy drog i terendow.

Budowa/modernizacja tras rowerowych

Modernizacja, przebudowa, budowa tras rowerowych w ramach systemu tras rowerowych w Powiecie
Stupskim powinna rozpocza¢ si¢ po wykonaniu dokumentacji projektowej i uzyskaniu wszystkich
niezbednych uzgodnien instytucjonalnych i branzowych oraz pozwolen na realizacj¢ inwestycji.

Wszystkie zasady oraz szczegdétowy harmonogram budowy trasy rowerowej powinny zostad

przedstawione po zakonczeniu dokumentacji projektowe;.

Realizacja projektu budowlanego powinna by¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami prawa. Budowa,
modernizacja trasa rowerowych powinna by¢ realizowana przez poszczegolnych zarzadcdéw drog.

Ogtoszenie o zamowieniu publicznym powinno byé umieszczone w BIP (Biuletynie Informacji

Publicznej) przez poszczegdlnych Zamawiajacych.

W ramach ogloszenia o zamowieniu na roboty budowlane (zg. z Ustawg z dnia 11 wrze$nia 2019 r.
Prawo zamowien publicznych. Dz. U. 2019 r. poz. 2019) nalezy:

okresli¢ role Zamawiajacego;

poda¢ nazwe Zamawiajacego;

poda¢ Krajowy Numer Identyfikacyjny;

poda¢ adres Zamawiajacego;

okresli¢ rodzaj Zamawiajgcego;

przedstawi¢ przedmiot dziatalno$ci Zamawiajacego;

przedstawi¢ informacje podstawowe tj.:

- poda¢ czego dotyczy ogloszenie;

- poda¢ nazwe zamowienia,

- podac¢ identyfikator postgpowania;

- poda¢ numer ogloszenia;

- poda¢ wersje ogloszenia;

- poda¢ datg ogloszenia;

- poda¢ informacje, czy zamowienie albo umowa ramowa zostaty ujete w planie postgpowan;

- poda¢ numer planu postgpowaé w BZP;

- poda¢ identyfikator pozycji planu postepowan;

- poda¢ informacje, czy zamowienie dotyczy projektu lub programu wspotfinansowanego ze
srodkow Unii Europejskiej;

- poda¢ tryb udzielenia zamowienia wraz z podstawag prawng np. udzieli¢ informacji, czy
zamowienie udzielane bedzie w trybie podstawowym na podstawie art. 275 pkt. 1 ustawy;

- umiescic link z adresem do strony internetowej prowadzonego postepowania;

- poinformowacé, czy Zamawiajacy zastrzega dostep do dokumentéw postepowania;

- poinformowac, czy Wykonawcy zobowigzani sg do sktadania ofert, wnioskéw o dopuszczenie do
udzialu w postgpowaniu, o§wiadczen oraz innych dokumentow wylacznie przy uzyciu srodkow
komunikacji elektronicznej;
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- poinformowac¢ o $rodkach komunikacji elektronicznej, przy uzyciu ktéorych Zamawiajacy bedzie
komunikowal si¢ z Wykonawcami tj. adres strony internetowej, e-mial, wybrang platforme
internetowa;

- poda¢ wymagania techniczne i organizacyjne dotyczace korespondencji elektronicznej, w tym
0 sposobie sporzadzenia dokumentéw elektronicznych zgodnie z wymaganiami okre§lonymi
w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie wymagan dla dokumentéw elektronicznych, o
ktorych mowa w § 2 ust. 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow w sprawie wymagan dla
dokumentéw elektronicznych;

- poinformowaé, czy Zamawiajagcy wymaga sporzadzenia i przedstawienia ofert przy uzyciu
narzgdzi elektronicznego modelowania danych budowlanych lub innych podobnych narzedzi, ktore
nie sg ogodlnie dostepne;

- poinformowaé¢ o jezykach, w jakich mogg by¢ sporzadzane dokumenty skladane
W postepowaniu;

- poinformowa¢ o RODO (obowiazek informacyjny) zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne rozporzadzenie o ochronie
danych tj. Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), dalej ,,RODO”.

Przedstawi¢ przedmiot zamowienia:

- umiesci¢ informacje ogodlne odnoszace si¢ do przedmiotu zamowienia;

- poinformowac, czy przed wszczgciem postgpowania przeprowadzono konsultacje rynkowe;

- poda¢ numer referencyjny;

- podac¢ rodzaj zamdwienia tj. roboty budowlane;

- poinformowaé, czy Zamawiajacy udziela zamowienia w czeSciach, z ktorych kazda stanowi
przedmiot odrebnego postepowania;

- poinformowac, czy mozliwe jest sktadanie ofert czesciowych;

- poinformowaé, czy Zamawiajacy uwzglednia aspekty spoleczne, srodowiskowe lub etykiety
w opisie przedmiotu zamowienia;

- przedstawi¢ informacje szczegdlowe odnoszgce si¢ do przedmiotu zamoédwienia tj. opis
przedmiotu zamoéwienia, gtoéwny kod CPV (np. roboty budowlane w zakresie $ciezek rowerowych),
dodatkowy kod CPV (np. roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowe i roboty ziemne,
instalowanie znakoéw drogowych, roboty wykonczeniowe w zakresie obiektow budowlanych,
roboty budowlane w zakresie budowy — rurociggéw, ciagéw komunikacyjnych, linii
energetycznych, roboty instalacyjne elektryczne, instalowanie urzadzen o$wietlenia drogowego),
okresie realizacji zamdwienia, przedmiocie oraz warunkach zamowienia na podobne ustugi lub
roboty budowlane.

Przedstawi¢ kryteria oceny ofert tj. sposob oceny ofert, sposob okreslenia wagi kryteriow oceny
ofert, stosowania kryterium oceny ofert.

Okresli¢ kwalifikacje Wykonawcow:

- przedstawic, czy Zamawiajacy przewiduje fakultatywne podstawy wykluczenia;

- przedstawi¢ warunki udzialu w postepowaniu;

- poda¢ nazwe i opis warunkéw udzialu w postepowaniu tj. kwestie zwigzane z sytuacja
ekonomiczng lub finansowa, kwestie zwigzane ze zdolno$cig techniczng i zawodowa;

- uwzgledni¢ obowigzujace reguty dotyczace posiadania odpowiedniej kadry do realizacji robot
budowlanych tj. kierownika budowy / kierownika robdt budowlanych — osoba posiadajgca
uprawnienia budowlane w specjalno$ci inzynierskiej drogowej bez ograniczen zgodnie z ustawa
Prawo budowlane; kierownika robot elektrycznych i elektroenergetycznych — osoba posiadajaca
uprawnienia budowlane w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
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elektrycznych i elektroenergetycznych bez ograniczen zgodnie z ustawa Prawo budowlane;
kierownika robot sanitarnych — osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w specjalnosci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych, gazowych,
wodociagowych i kanalizacyjnych bez ograniczen zgodne z ustawa Prawo budowlane; specjalista
ds. zielenie — osoba legitymujaca si¢ wyksztalceniem wyzszym ogrodniczym, rolniczym lub
lesnym. Nalezy zaznaczy¢, ze za uprawnienia budowlane odpowiadajace wyzej okreslonym uznane
zostang uprawnienia, ktore wydane zostaly na podstawie wczesniej obowigzujacych przepisow
oraz odpowiadajace im uprawnienia wydane obywatelom panstw cztlonkowskich Unii Europejskiej,
Konfederacji Szwajcarskiej lub panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu — EFTA (strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym), z zastrzezeniem art. 12
a oraz innych przepisow ustawy Prawo Budowlane oraz ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r.
0 zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 1646);

- pojecia ,.budowy” / ,,przebudowy” nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjami legalnymi zawartymi
w art. 3 ustawy Prawo budowlane;

- poinformowaé, czy Zamawiajacy wymaga zlozenia oswiadczenia, o ktorym mowa w art.
125 ust. 1 ustawy;

- umie$ci¢ informacje dotyczaca wykazu podmiotowych $rodkéw dowodowych na potwierdzenie
niepodlegania wykluczeniu zgodnie z art. 108 ust. 1 pkt. 5 ustawy, 0 braku przynaleznosci do tej
samej grupy kapitalowej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji
i konsumentow (Dz. U. z 2021 r. poz. 275) z innym Wykonawca; opis lub informacj¢ z Krajowego
Rejestru Sadowego lub z Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalno$ci Gospodarcze;j,
w zakresie art. 109 ust. 1 pkt. 4 Ustawy; o$wiadczenie Wykonawcy o aktualnosci informacji
zawartych niezaleznie od innego Wykonawcy nalezacego do tej samej grupy kapitalowej;
oswiadczenie Wykonawcy o aktualno$ci informacji zawartych w o$wiadczeniu, o ktorych mowa
w art. 125 ust. 1 Ustawy, w zakresie podstaw wykluczenia z postgpowania wskazanych przez
Zamawiajacego w tresci Specyfikacji Warunkow Zamowienia;

- wykaz podmiotowych $rodkéw dowodowych na potwierdzenie spelnienia warunkow udziatu
W postepowaniu;

- wykaz innych wymaganych o$wiadczen lub dokumentow tj. formularz ofertowy — wedtug wzoru
stanowigcego zalacznik do SWZ; aktualne na dzien sktadania ofert os§wiadczenie o niepodleganiu
wykluczeniu i spetnieniu warunkow udziatu w postgpowaniu, sktadane na podstawie art. 125 ust.
1 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych; aktualne na dzien skladania
ofert oswiadczenie o niepodleganiu wykluczeniu i spelnieniu warunkéw udziatu w postgpowaniu,
sktadane na podstawie art. 125 ust. 1 w zw. z art. 125 ust. 5 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r.
Prawo zamowien publicznych — w przypadku wystepowania podmiotu udostgpniajacego zasoby.
Przedstawi¢ warunki zamowienia:

- poinformowaé, czy Zamawiajacy wymaga albo dopuszcza oferty wariantowe;

- poinformowaé, czy Zamawiajacy przewiduje aukcje elektroniczng;

- poinformowac, czy Zamawiajacy wymaga wadium,;

- poinformowaé, czy Zamawiajacy wymaga zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy;

- wskaza¢ wymagania dotyczace skladania oferty przez Wykonawcow wspolnie ubiegajacych sie
o udzielenie zamowienia.

Wskaza¢ projektowane postanowienia umowy:

- przedstawi¢ informacje, czy Zamawiajacy przewiduje udzielenia zaliczek;

- poinformowaé, czy Zamawiajacy przewiduje zmiany umowy;

- poinformowac¢ o rodzaju i zakresie umowy oraz warunkach ich wprowadzenia;
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- poinformowaé, czy Zamawiajacy uwzglednit aspekty spoteczne, srodowiskowe, innowacyjne
oraz etykiety zwigzane z realizacjg zamowienia;
- poinformowaé, czy Zamawiajacy przewiduje nastgpujagce wymagania zwigzane z realizacja
zamowienia w zakresie zatrudnienia na podstawie stosunku pracy, w okoliczno$ciach, o ktorych
mowa w art. 95 ustawy.

= Przedstawi¢ procedure tj. termin skladania ofert, miejsce skladania ofert, termin otwarcia ofert,
termin zwigzania oferta.

Zarzadzanie i utrzymanie tras rowerowych po wybudowaniu.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa, czytelno$ci i komfortu dla rowerzystow korzystajacych

Z infrastruktury rowerowej nalezy:
v' regularnie usuwac z tras rowerowych (drég dla rowerdw, pasow ruchu dla rowerdw, ciggdw pieszo
- rowerowych itp.) pottuczone szkto, kamienie, gatezie, liScie i inne przeszkody, ktory zagrazaja
bezpieczenstwu uczestnikow ruchu;
regularnie modernizowa¢ nawierzchnie na trasach rowerowych;
regularnie przycinac gatezie i drzewa, ktore ograniczajg widocznos$¢;
modernizowaé oznakowanie pionowe i poziome;
modernizowaé¢ nawierzchnie (stosowaé asfalt na drogach rowerowych o funkcji komunikacyjnej,

SR

nawierzchni¢ szutrowsg, gruntowa, gruntowo-wzmocniong w obszarach lesnych);

<

odsnieza¢ trasy rowerowe wraz z zabezpieczeniem przez zmarzni¢ciem. Tego typu rozwigzania
powinny dotyczy¢ tras, gdzie jest najwigkszy ruch rowerowy;
zaleca si¢ organizowanie regularnych audytow (minimum 2 razy w roku) infrastruktury rowerowej;

<

v" monitorowaé¢ ruch rowerowy i infrastruktur¢ rowerowa poprzez liczniki, petle indukceyjne, kamery,

staly nadzor urzedu, informacje pozyskane od uzytkownikéw infrastruktury rowerowej;

v' rozwija¢ i modernizowaé sie¢ poprzez aktualizowanie programow/koncepcji/standardow rozwoju

ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej;

v’ zrealizowaé portal rowerowy, na ktorym bedzie aktualizowana mapa interaktywna sieci tras

rowerowych, opinie na temat infrastruktury i potrzeb rowerzystow;

Za jakosc¢ infrastruktury rowerowej powinien odpowiada¢ kazdy zarzadca drogi, terenu lub operator
powotany przez Beneficjenta na podstawie podpisanej umowy partnerskiej z instytucjami
samorzagdowymi oraz zarzadcami drog i terenow (tj. JST, GDDKiA, ZDW, ZDP, Nadle$nictwa itp.).

Wszystkie szczegdty powinny by¢ opracowane po wykonaniu projektu budowlanego.

Zalecenia do utrzymania infrastruktury rowerowej.

Zrealizowana w ramach projektu infrastruktura rowerowa stanowi¢ bedzie formalnie wlasnosé

poszczegdlnych partneréw. Wobec powyzszego, nalezy zarekomendowaé wszystkim partnerom zadania
dotyczace instytucjonalnego utrzymania projektu w partnerstwie z liderem projektu. W ramach zadan
partnerzy projektu powinni powota¢ w ramach swoich jednostek instytucjonalnych (jednostke
organizacyjng, koordynacyjng ds. infrastruktury rowerowej), ktora bedzie monitorowata przyjete
standardy (dotyczace stanu nawierzchni, oznakowania tras rowerowych, stanu infrastruktury
towarzyszacej tj.: miejsc obshugi rowerzystow). Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze gtowna jednostka
monitorujac stan infrastruktury rowerowej powinien by¢ lider projektu.

Koszty dotyczace utrzymania infrastruktury rowerowej powinni pokrywaé partnerzy projektu, na
terenie ktorych bedzie znajdowac si¢ trasa rowerowa wraz z infrastrukturg towarzyszaca lub glowny
inwestor (nalezy rozwazy¢ w ramach realizacji projektu).

Beneficjent po otrzymaniu dofinansowania powinien zabezpieczy¢ $rodki na utrzymanie trwatos$ci
projektu.

Zaleca si¢, aby jednostki organizacyjne/koordynacyjne ds. infrastruktury rowerowej w gminach
i powiatach byty odpowiedzialne za monitorowanie stanu infrastruktury.
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W ramach tego zadania zaleca si¢ przeprowadzanie okresowych (np. dwa razy w roku) audytow
i modernizacje poszczegdlnych elementow infrastruktury.

Zgodnie z przyjetymi zasadami w ramach realizacji zintegrowanych sieci tras rowerowych wraz
z infrastruktura towarzyszaca zaleca si¢, aby kazdy element uszkodzonej infrastruktury rowerowej
(np.: ubytki w nawierzchni, zniszczenia oznakowania) byly naprawiane np. w okresie jednego miesiaca.

Istotnym elementem jest zachowanie standardow czystosci i1 jakosci Miejsc Obstugi Rowerzystow
oraz Lokalnych Miejsc Odpoczynku Rowerzystow. Podmiotami odpowiedzialnym za zapewnienie
odpowiedniej jakosci MOR-6w (zachowanie czystosci, wywoz S$mieci, minimalizowanie ryzyka
wandalizmu) powinni by¢ partnerzy projektu.

W ramach monitoringu stanu infrastruktury rowerowej, nalezy rozwazy¢ uruchomienie stalego
monitoringu sieci tras rowerowych (poprzez kamery, drony, fora internetowe na portalach, stale podroze
rowerem — nawet raz w tygodniu w okresie od maja do wrzesénia). Dodatkowo nalezy uruchomi¢ e-mail,
numer telefonu, strone na portalu spotecznosciowym lub portal, pod ktory potencjalni uzytkownicy beda
mogli zgtasza¢ problemy dotyczace infrastruktury rowerowe;.

Kluczowym elementem stalego monitoringu infrastruktury rowerowej jest mapa interaktywna, ktora
na biezgco jest aktualizowana pod wzgledem istniejgcej infrastruktury, planowanej, projektowanej
i budowanej.

Projekt promocyjny.

Na potrzeby projektu promocyjnego zaleca si¢ m.in.:

- organizacj¢ wydarzen dotyczacych promocji ruchu rowerowego (np. cyklicznych wydarzen tj.

~Rowerowy Maj”). Wydarzenie polega na zachgcaniu przez samorzad do podrézowania rowerem do

szkot, przedszkoli, zaktadow prac itp.,

- organizacja imprez, rajdow rowerowych, wycieczek rowerowych, rodzinnych piknikéw rowerowych

zachecajacych do rekreacji i codziennej komunikacji rowerowe;j.

- organizacja np. cyklicznych wyscigow kolarskich (mtb, szosowe), w tym dla uczniow szkoét

podstawowych i érednich,

- podjecie dzialan z zakresu public affairs, public relations w celu promocji ruchu rowerowego

poprzez nawigzanie kontaktu z organizacji rowerowymi, samorzadami z Polski i Europy, ktore

wyr6zniajg si¢ w kwestii rozwoju infrastruktury rowerowe;j.

Istotnym elementem promocji ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej moze by¢ uruchomienie
portalu i aplikacji dedykowanej rowerzystom.

Portal powinien zawierac:

- map¢ interaktywng z przebiegiem tras rowerowych (turystycznych, rekreacyjnych, transportowych
itp.) oraz infrastrukturg towarzyszaca (Miejsca Obstugi Rowerzystow, parkingi rowerowe, miejsca
przyjazne rowerzystom),

- mapg¢ interaktywna z opisem atrakcji turystycznych w obszarze tras rowerowych,

- mape¢ interaktywna z opisem i lokalizacja certyfikowanych Miejsc Przyjaznych Rowerzystom
(tj. punkty: noclegowe, gastronomiczne, medyczne, sklepy, serwisy rowerowe itp.),

- mapg¢ interaktywng z wykazem weztéw przesiadkowych, przystankéw komunikacji zbiorowej,

- aplikacje umozliwiajaca zaplanowanie podrozy oraz rezerwacje noclegu itp.

Zakres portalu:

- budowa portalu na potrzeby informowania i promowania nowego produktu turystycznego — systemu
tras rowerowych w Powiecie Stupskim (inwentaryzacja zasobow turystycznych oraz umieszczenie
informacji o atrakcjach, bazie gastronomicznej, noclegowej, wypozyczalniach sprzetu itp.,
prowadzenie kalendarza wydarzen, prezentowanie aktualnosci),

- uzycie nowoczesnego oprogramowania (w tym programu graficznego, modutu portalu do tworzenia
kodéw QR) niezbgdnego do rozbudowy i biezgcego administrowania portalem (w celu promocji tras
rowerowych 1 wydarzen z zakresu turystyki w obszarze Powiatu Stupskiego).

Strona 193 z 222



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

Partnerstwo instytucjonalne i proces zarzgdzania projektem

Model partnerstwa: podmioty, ktére realizuja przedsiewzigcie wyznaczaja sposrod siebie: Lidera na
podstawie umowy partnerskiej, wybieraja Czlonkéw Komitetu Sterujacego sposrod przedstawicieli
wszystkich podmiotéw biorgcych udziat w projekcie (1 podmiot = 1 przedstawiciel w Komitecie
Sterujacym). Komitet ma za zadanie pelnienie roli rady nadzorczej, kontrolujacej i nadzorujacej
realizacje projektu przez Lidera. Zadaniem Lidera powinno by¢ przygotowanie wytycznych do zamowien
na wykonanie: dokumentacji projektowej, studium wykonalnosci, prac budowlanych.

W _ramach realizacji zadania Lider moze powota¢ Inzyniera Kontraktu do koordynowania
poszczegdlnych etapdéw realizacji zadania + Doradce (ds. utrzymania standardéw projektowych

i wykonawczych, realizacji Projektu) + Doradce prawnego na kazdym etapie projektu.

Propozycja Lidera: Powiat Stupski

Podzial zadan w ramach realizacji projektu:

Do wylacznej whasciwosci Lidera nalezaloby:

= ustanowienie Jednostki Realizujacej Projekt (Zespolu Wdrazajacego Projekt), powotanie
Koordynatora zewnetrznego (Inzyniera Kontraktu), Doradcy Strategicznego zewnetrznego
ds. standardow projektowych i wykonawczych, realizacji Projektu;

» podpisanie z Wojewodztwem Pomorskim Porozumienia Terytorialnego W sprawie realizacji
Projektu w ramach programu regionalnego na lata 2021-2027 Fundusze Europejskie dla Pomorza
przedsiewzig¢ priorytetowych dla rozwoju wojewodztwa pomorskiego;

* nadzor i wspdlpraca z wybranym wykonawca w sprawie Doradztwa Strategicznego zewnetrznego
(konsultacje, spotkania, przekazanie niezbednych informacji, materiatow);

= po zrealizowaniu koncepcji programowo-przestrzennej, dokumentacji projektowej, studium
wykonalnosci (w zaleznosci od wytycznych) wystgpienie z wnioskiem o pozyskanie
dofinansowania zewngtrznego z programu regionalnego na lata 2021-2027 Fundusze Europejskie
dla Pomorza w tym $rodkéw z budzetu

= zapewnienie nadzoru inwestorskiego, jezeli zamdwienie publiczne na roboty budowlane dla catosci

projektu bedzie udzielane tylko przez Lidera;

» reprezentacja pozostalych Partnerow w ramach realizacji Projektu;

= opracowanie wspolnie z Doradcg Strategicznym zewngtrznego ds. standardow projektowych
i wykonawczych, realizacji harmonogramu rzeczowo — finansowego i uzgodnienie z Instytucja
Zarzadzajaca programem regionalnym na lata 2021-2027 Fundusze Europejskie dla Pomorza,

» udzielanie odpowiedzi na wszelkie pytania i1 wystgpienia Instytucji Zarzadzajacej oraz
przekazywanie zadanych dokumentow zwiazanych z realizacja Projektu;

= skladanie prawidlowo sporzadzonych i kompletnych wnioskow o platnosci czesciowe i1 platnosc
koncowg dotyczacych realizacji Projektu;

» informowanie Instytucji Zarzadzajacej o okolicznosciach moggcych powodowaé zasadnicza
modyfikacje Projektu (np.: utrata trwalosci);

» zapewnienie monitorowania przebiegu realizacji Projektu, pomiaru warto$ci wskaznikow rezultatu
itp. Zadania Partnerow: udzielaja pelnomocnictwa Liderowi do zawarcia umowy partnerstwa
i reprezentowania w relacjach z Instytucja Zarzadzajaca;

= realizowanie Projektu w pelnym zakresie, z nalezyta staranno$cia, ponoszac wydatki celowo,
rzetelnie, racjonalnie i oszczednie z zachowaniem zasady uzyskiwania najlepszych efektow
z danych naktadéw oraz w sposob, ktéry zapewni prawidtowa i terminowg realizacje Projektu;

= ponoszenie odpowiedzialnosci za dziatania i zaniechania podmiotow upowaznionych do realizacji
czesci lub catosci przedsiewzigcia;

= zapewnienie wktadu wlasnego oraz pokrycia z wtasnych srodkdéw wydatkow niekwalifikowalnych;

= zwrbcenie np.: nieprawidtowo wykorzystanego dofinansowania;

= zapewnienie trwato$¢ przedsigwzigcia i jego zakonczenia stosownie z przyjetymi wymogami;
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zrealizowanie inwestycji 1 oznakowanie trasy rowerowej zgodnie z przyjetymi standardami.

W ramach realizacji Projektu nalezy rozwazy¢ powolanie niezbednych organéw do nadzoru
i zarzadzania projektem:

Komitet Sterujacy (przedstawiciele wszystkich partneréw projektu tj. Powiat Stupski, Gmine
Miejska Ustka, Gmine Miejsko-Wiejska Kepice, Gminy Wiejskie: Damnica, Debnica Kaszubska,
Gtowcezyce, Kobylnica, Potggowo, Redzikowo, Smotdzino, Ustka;

w ramach komitetu powinien byl powotany przewodniczacy, sekretarz i wiceprzewodniczacy.
zakres dziatalnosci Komitetu Sterujacego: nadzor nad realizacja zadan wykonywanych przez
Lidera, Inzyniera Kontraktu, Doradcg Strategicznego i Jednostke Wdrazajacg Projekt;

zatwierdzenie planu alternatywnego opracowanego przez Jednostke Wdrazajaca Projekt
w przypadku jakichkolwiek zagrozen;

zatwierdzenie budzetu lub zmian w budzecie Projektu w szczegdlnosci zwigzanej ze zmiang
w podziale zadan;

zatwierdzenie modelu zarzadzania Projektem.

Zakres dzialalnoS$ci Jednostki Wdrazajacej Projekt (Lider Projektu, przedstawiciel Partneréw,
Inzynier Kontraktu):

koordynacja i zarzadzanie Projektem;
realizacja zadan objetych umowa partnerstwa;
petienie funkcji biura Projektu.

Zakres dzialalnosci Inzyniera Kontraktu:

zaleca si¢ powolanie Inzyniera Kontraktu po wykonaniu dokumentacji projektowej, studium
wykonalnos$ci przed przystapieniem do realizacji rob6t budowlanych);

kierowanie, nadzorowanie i administrowanie, kontraktem w zakresie robdt budowlanych:
wykonanie swoich obowiazkéw w $cistej wspotpracy z Liderem Projektu, Jednostka Wdrazajaca
Projekt, Komitetem Sterujagcym oraz powotanym Doradca Strategicznym zewnetrznym;
monitorowanie i kontrola Projektu w zakresie robot budowlanych pod wzgledem technicznym,
finansowym i organizacyjnym;

weryfikacja i rekomendacja Zamawiajgcemu wykonanych rob6t przez Wykonawce/Wykonawcow;

informowanie Zamawiajacego, Lidera Projektu, Jednostki Wdrazajacej Projekt, Komitetu
Sterujacego, Doradcy Strategicznego zewngtrznego o wszystkich problemach istniejacych
i przewidywanych, razem ze sposobami ich rozwigzywania i dzialaniami korygujacymi, majacymi
na celu usuwanie takich problemoéw (kamienie milowe);

wspoOlpraca z Zamawiajacym w egzekwowaniu postanowien w zakresie robot budowlanych;
nadzoér, kontrola i zapobieganie, monitorowanie, skladanie sprawozdan dotyczacych m.in.:
rzeczowego, finansowego postepu robdt budowlanych (raport otwarcia, raporty miesieczne, raport
zakonczenia);

wspotpraca z Liderem Projektu w administrowaniu i finansowym zarzadzaniu Projektem;
weryfikacja wskaznikow postepu rzeczowego, finansowego jaki jest niezbedny do raportowania
dla Instytucji Zarzadzajacej:

- koordynator techniczny ds. robot budowlanych;

- koordynator ds. realizacji i rozliczenia projektu;

do obowiazkéw Inzyniera Kontraktu (odpowiedzialny za realizacje swoich obowigzkow
bezposrednio przed Zamawiajacym, ktore zostang szczegdlowo okreslone w umowie pomiedzy
Zamawiajacym, a Inzynierem Kontraktu w tym zakres obowigzkow branzowych inspektorow
nadzoru) bedzie nalezalo niezwloczne zawiadomienia Zamawiajacego o wszystkich
okoliczno$ciach mogacych mie¢ wpltyw na prawidlowa i zgodnie z harmonogramem czasowym,
rzeczowym i finansowym realizacje¢ Projektu w zakresie robot budowlanych.
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Zakres dzialalnoSci Doradcy Strategicznego (zewnetrznego) ds. standardéw projektowych
i wykonawczych, realizacji projektu:

= zaleca si¢, aby Doradca posiadal doswiadczenie w realizacji podobnych projektow tras
rowerowych (zasieg w km, ilo§¢ JST) oraz planowaniu projektow liniowych, sieciowych tras
rowerowych na podstawie krajowych i miedzynarodowych standardéw;

= zaleca si¢, aby Doradca zostal powolany na etapie przygotowania Specyfikacji Warunkow
Zamoéwienia dotyczace] ogloszenia zamowienia publicznego na wykonanie dokumentacji
technicznej i doradzat na kazdym etapie realizacji projektu (tj. dokumentacja techniczna, studium
wykonalno$ci, roboty budowlane, promocja projektu);

» zadaniem Doradcy powinno by¢ przygotowanie zatozen merytorycznych do Opisu Przedmiotu
Zamoéwienia i Specyfikacji Warunkow Zamowienia na realizacj¢ dokumentacji technicznej,
studium wykonalno$ci oraz robot budowlanych itp.;

» doradztwo podczas realizacji projektu pod wzgledem zachowania standardow projektowych
i wykonawczych oraz projektu promocyjnego;

= pehienie roli Doradcy dla Lidera, Komitetu Sterujacego, Jednostki Wdrazajacej Projekt, Inzyniera
Kontraktu na kazdy etapie realizacji Projektu;

= gldéwnym zadaniem Doradcy powinno by¢ weryfikowanie standardow projektowych
i wykonawczych w procesie realizacji dokumentacji projektowej i robot budowlanych w celu
zachowania najwyzszej jakosci inwestycji;

* Doradca powinien na biezaco analizowa¢ proces prac oraz wspotpracowa¢ z Liderem, Jednostka
Wdrazajaca Projekt oraz Koordynatorem Projektu;

» udzial Doradcy w rozwigzywaniu wspdlnie z Beneficjentem, Partnerami Projektu, Inzynierem
Kontraktu oraz podmiotami uczestniczacymi w realizacji Projektu wszystkich problemow
wystepujacych podczas realizacji inwestycji;

= Doradca powinien udziela¢ informacji z przebiegu i postepu prac Partnerow Projektu;

= Doradca powinien przygotowywac¢ raporty dotyczace realizacji Projektu;

= Doradca powinien uczestniczy¢, organizowac, wspélorganizowaé spotkania z udziatem Lidera
Projektu, Komitetu Sterujacego, Jednostki Wdrazajacej Projekt, Inzyniera Kontraktu;

= zaleca sig, aby Doradca uczestniczyl i wspolorganizowat w porozumieniu z Liderem, Partnerami
Projektu spotkania, wydarzenia dotyczace promocji trasy rowerowej, ruchu rowerowego, JST;

= zaleca si¢, aby Doradca promowat (w porozumieniu z Liderem i Partnerami Projektu) projekt, JST
na konferencjach, wydarzeniach, seminariach eksperckich na terenie Polski;

= zaleca si¢, aby Doradca inicjowat i wspdlorganizowal spotkania, wydarzenia z udzialem
potencjalnych partneréw z instytucji samorzadowych i1 rzadowych, przedsigbiorstw z branzy
turystycznej, inwestorow itp. w celu rozwoju produktu turystycznego Powiatu Stupskiego;

= zaleca si¢, aby Doradca przygotowywal raporty, analizy, zalecenia na podstawie podobnych
inwestycji realizowanych i zrealizowanych na terenie Polski i Europy.

Zakres dzialalno$ci Doradcy Prawnego, obslugi prawne;j:

= zaleca si¢, aby obstuga prawng w ramach projektu zajmowal si¢ prawnik (radca prawny albo
adwokat) posiadajacy doswiadczenie, wiedz¢ z zakresu prawa gospodarczego, administracyjnego
i wspolnotowego.

= zakres obowigzkow: obsluga prawna projektu, ktory bedzie wspotfinansowany ze Srodkow
unijnych;

= weryfikacja zatozen projektowych; przygotowywanie i weryfikacja formalnych dokumentow
projektowych; opracowywanie procedur dla projektu; analiza obowigzujacych przepisOw prawa w
aspekcie realizowanego projektu; biezacy udzial w realizacji projektu; wsparcie prawne na kazdym
jego etapie; wsparcie w zakresie realizacji zamoéwien publicznych; wsparcie w trakcie dziatan
kontrolnych.
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Rys. nr 89. Schemat struktury organizacji realizacji Projektu (model zarzadzania instytucjonalnego).

9. Ocena potencjalnych barier i ryzyk

Procedura zarzadzania ryzykiem.

W Projekcie stosowana bedzie procedura zarzadzania ryzykiem obejmujaca ponizsze kroki.
1. Identyfikowanie kontekstu.
2. ldentyfikowanie ryzyka.
3. Ocenianie.
4. Planowanie.
5. Wdrazanie.
6. Komunikacja.

Wdrazaj

AN

gxomumkug § e

Planuj

Rys. nr 90. Schemat zarzadzania ryzykami Projektu.
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Identyfikacja kontekstu ryzyka projektowego obejmuje zrozumienie:

e celow projektu narazonych na ryzyko;

e zewnetrznych i wewngtrznych zrodet ryzyka;

e oczekiwan jakosciowych i korzysci interesariuszy;

o zalozen i ograniczen projektu;

e podejscia organizacji (Zamawiajacy/Wykonawca/Partnerzy Projektu) do realizacji projektu oraz
ryzyka.

Identyfikacja ryzyka obejmuje dzialania w zakresie rozpoznania zagrozen i szans w projekcie,
zrozumienie opinii interesariuszy na temat ryzyka oraz rejestracj¢ ich w Rejestrze Ryzyka wraz ze
zdefiniowanymi sygnatami wczesnego ostrzegania.

Ocenianie ryzyka obejmuje ocen¢ zagrozen i szans w kategoriach oceny i zapisanie jej wynikow
w Rejestrze Ryzyka:

e prawdopodobienstwa wystapienia;

e wplywu - ocena jakosciowa wptywu ryzyka na cele projektu;

e skutku - ocena ilosciowa (dotyczy wybranego ryzyka), ocena wptywu ryzyka w kategoriach

finansowych oraz czasu;

o bliskosci - wskazanie przedziatu czasowego mozliwej materializacji zagrozenia czy tez szansy.

Planowanie zarzadzania ryzykiem obejmuje identyfikacje i przygotowanie reakcji zarzadczych na
szanse i zagrozenia. Wazne jest, aby reakcja byta proporcjonalna do wielkosci ryzyka i aby data warto§¢
uzasadniajgca poniesione naklady. Wyr6zniamy nastepujace kategorie (sposoby) reakcji na ryzyko:

o unikanie (zagrozenia) - zazwyczaj zmian¢ jakiego$ aspektu projektu tak, aby zagrozenie nie mogto

juz wptywac albo aby nie mogto zaistnie¢;

e redukowanie (zagrozenia) - proaktywne dziatania podjete w celu zmniejszenia
prawdopodobienstwa wystgpienia zdarzenia przez zastosowanie pewnej formy sterowania
i ograniczenia wptywu zdarzenia w przypadku wystapienia tego zdarzenia;

e plan rezerwowy (zagrozenia) - przygotowanie planu rezerwowego dla dziatan, ktére beda podjete
W celu zredukowania skutkéw zagrozenia, gdy ryzyko si¢ zmaterializuje; jest to reaktywna forma
reakcji ,,redukowania”, ktora nie ma wptywu na prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka;

e przeniesienie (zagrozenia) - strona trzecia przejmuje odpowiedzialno$§¢ za cze¢$¢ finansowych
skutkow zagrozenia (na przyklad przez ubezpieczenie lub za pomoca odpowiednich klauzul
umownych). Jest to forma reakcji ,,redukowania”, ktora redukuje wylgcznie skutki finansowe
zagrozenia,

o akceptowanie (zagrozenia) - podj¢cie Swiadomej 1 przemyslanej decyzji o braku reakcji na dane
zagrozenie po rozpoznaniu, ze powstrzymanie si¢ od dziatania jest bardziej ekonomiczne niz proba
reagowania na ryzyko; zagrozenie takie powinno by¢ nast¢pnie monitorowane w celu upewnienia
si¢, ze pozostaje ono na tolerowalnym poziomie;

o wykorzystanie (wyeksploatowanie szansy) - wykorzystanie szansy w celu zapewnienia, ze ona
zaistnieje, a jej potencjat zostanie wykorzystany;

e wzmocnienie (szansy) - proaktywne dziatania podejmowane w celu zwiekszenia
prawdopodobienstwa wystgpienia zdarzenia oraz zwickszenia wplywu zdarzenia, jezeli ono
Wystapi;

e odrzucenie (szansy) - podjecie $swiadomej i przemys$lanej decyzji o niewyeksploatowaniu
lub nierozwijaniu szansy po ustaleniu, ze jest to bardziej ekonomiczne niz proba podejmowania
jakiejs reakcji; taka szansa powinna by¢ nadal monitorowana.

Wdrazanie obejmuje realizacj¢ zaplanowanych reakcji 1 dziatan korygujacych, gdy zaplanowane

reakcje nie sg skuteczne oraz monitoring ich efektywnosci. Nastepuje tutaj takze przydzielenie roli
Wihasciciela ryzyka oraz Wykonawcy reakcji na ryzyko.
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Komunikacja realizowana jest w sposob ciaggly obejmuje zapewnienie, aby informacje o zagrozeniach
i szansach dotyczacych projektu byly przekazywane zarowno w ramach projektu, jak i na zewnatrz,
do interesariuszy. Ryzyka sa komunikowane w ramach nastgpujacych produktow zarzadczych:

e Raporty z Punktow Kontrolnych;

e Raporty Okresowe;

e Raporty Koncowe Etapow;

e Raporty Koncowe Projektu;

e Raporty Doswiadczen.

Narzedzia i techniki stosowane w procedurze zarzadzania ryzykiem

Identyfikowanie kontekstu nastgpuje poprzez Analiz¢ zalozen i ograniczen Projektu oraz Analizg
interesariuszy.

Identyfikowanie ryzyka nastepuje w wyniku: przegladu doswiadczen, dyskusji w formule burzy
moézgow, tworzenia wykresow Ichikawy, analizy list kontrolnych i opracowaniu struktury podziatu
ryzyka.

Do oszacowania ryzyka stuzy budowa macierzy prawdopodobienstwa i wptywu oraz okresSlenie
Pieni¢znej warto$¢ oczekiwane;.

W planowaniu zarzadzaniem ryzykiem wykorzystywana jest technika TOWS/USED i zastosowanie
typow reakcji na ryzyko.

Wymagane zapisy w Rejestrze Ryzyka

Rejestr ryzyka prowadzony bedzie w systemie dedykowanym do zarzadzania Projektem. Rejestr
ryzyka zawiera nastepujace informacje dotyczace kazdego ryzyka:

e kiedy ryzyko zostato zgtoszone?

e kto zglosit ryzyko?

e kategoria ryzyka;

e opis ryzyka (przyczyna, zdarzenie zwiazane z ryzykiem, skutek);

e prawdopodobienstwo, wplyw i warto§¢ oczekiwana;

e Dbliskos¢;

e skutek;

e kategoria reakcji na ryzyko;

e dzialania dotyczace reakcji na ryzyko;

e status ryzyka;

o wilasciciel ryzyka;

¢ wykonawca reakcji na ryzyko;

e poziomy zarzadcze.

Dostep do Rejestru Ryzyka posiadajg Koordynatorzy Projektu, Partnerzy Projektu, Doradca oraz
Wsparcie Projektow. WpisdOw do Rejestru Ryzyka moze dokonywaé osoba odpowiedzialna za monitoring
ryzyka np. Doradca, Partnerzy Projektu, Kierownik oraz Wsparcie Projektu w zakresie oddelegowanym
przez Koordynatora Projektu. Wszystkie dokumenty dotyczace ryzyka przechowywane sg jako zatgczniki
do Rejestru Ryzyka.

Zidentyfikowane ryzyka w projekcie

Ponizej przedstawiono zidentyfikowane na tym etapie realizacji projektu (przed rozpoczgciem
realizacji dokumentacji projektowej) ryzyka projektowe oraz sposéb zarzadzania nimi.

1. Problemy z kooperacja ze wszystkimi partnerami instytucjonalnymi w ramach projektu

realizowanego w partnerstwie.

2. Przeciagajace si¢ procedury przetargowe.

w

Brak do$wiadczenia wybranych Wykonawcow w realizacji projektow podobnego typu.
4. Niewystarczajace dziatania na etapie projektowania.
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Brak dotrzymywania terminoéw realizacji poszczegdlnych etapow projektu.
Zmieniajacy si¢ zakres wymagan wzgledem poszczegdlnych projektowanych odcinkow.
Niedotrzymanie terminu realizacji projektu.
Zmiana kosztow realizacji projektu np. ze wzgledu na inflacje.
Zmiana uwarunkowan prawnych. Odpowiedni nadzor prawny nad projektem dofinansowanym
ze $srodkow Unii Europejskiej.

Zakladane sposoby rozwiazywania problemow:

Ryzyko nr 1. Propozycja ustalenia regut dotyczacych odpowiedniej kooperacji. W ramach projektu
realizowanego w partnerstwie instytucjonalnym, nalezy wprowadzi¢ rady techniczne oraz regularne

© N O

telekonferencje, wideokonferencje, prowadzi¢ stale korespondencje e-mail oraz prowadzi¢ rozmowy
telefoniczne. W tej kwestii istotne jest powotanie podmiotow odpowiedzialnych za kooperacje np.:
doradcy zewngtrznego oraz przedstawiciela jednostki zarzadzajacej projektem. W ramach tego dzialania
zaleca si¢ pisanie statych raportow miesigcznych dotyczacych jakosci kooperacji z partnerami
instytucjonalnymi.

Ryzyko nr 2. Uzgodnienie terminéw ogloszenia wszystkich zamowien publicznych na realizacje¢
dokumentacji projektowej. Propozycja ograniczenia do minimum ilo$ci zaméwien publicznych.
Prowadzenie przez np. doradce monitoringu z prowadzonych postgpowan oraz przygotowanie raportow
dotyczacych procesu realizacji zamowien. Wprowadzenie odpowiedniej kooperacji pomigdzy doradca
a wszystkimi instytucjami prowadzacymi postgpowania. Przygotowanie przez doradc¢ oraz zespot
prawny precyzyjnych wytycznych do OPZ, SWZ oraz zachowanie zasady konkurencyjnosci.

Ryzyko nr 3. Zaleca si¢ przygotowanie odpowiednich, przejrzystych, zgodnych z zasada
konkurencyjnosci oraz Prawem Zamowien Publicznych zapiséw do OPZ, SWZ w celu wyboru
Wykonawcy/Wykonawcow spelniajacych warunki udziatu w zamoéwieniu dotyczacym budowy
zintegrowanego systemu tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Ryzyko nr 4. Prowadzenie stalego monitoringu w ramach przygotowywanych dokumentacji
projektowych. Przygotowanie harmonogramdéw oraz raportéw i ich analiza z oceng oraz dalszymi
rekomendacjami. Podjecie stalych konsultacji z partnerami projektu oraz projektantami w celu
rozwigzywania na biezaco ewentualnych problemow wystepujacych podczas przygotowywania
dokumentacji projektowych.

Ryzyko nr 5. Stale monitorowanie prac, przygotowywanie raportow z oceng. Podjecie statych
konsultacji z partnerami projektu oraz projektantami w celu rozwigzania probleméw dotyczacych
poszczegdlnych etapéw. W ramach projektu nie dopuszcza si¢ duzego przediuzenia terminow realizacji
projektu. Wobec powyzszego, bedzie duzy nacisk na wykonywanie poszczegdlnych zadan zgodnie
z harmonogramem oraz zachowanie procedury uzgodnien z poszczegdlnymi instytucjami. W przypadku
problemoéw dotyczacych przedtuzajacej si¢ procedury uzgodnien (brak winy Wykonawcy), zaleca si¢
podjecie wspdlnych dziatan z Zamawiajacym w celu pozyskania od instytucji, ktéra zwleka z podjgciem
decyzji dotyczacej uzgodnienia dokumentacji projektowej.

Ryzyko nr 6. Zaleca si¢ wprowadzenie stalego monitoringu przygotowywanej dokumentacji
projektowej w aspekcie przyjetych standardow projektowych i wykonawczych. W ramach realizacji
dokumentacji projektowej kazde odejscie od zatozen koncepcji programowo-przestrzennej, standardow
projektowych i wykonawczych powinno by¢ uzasadnione pod wzgledem prawnym.

Ryzyko nr 7. Prowadzenie stalego monitoringu, weryfikacja harmonogramow, weryfikacja i ocena
raportow, kooperacja z partnerami instytucjonalnymi oraz projektantami.

Ryzyko nr 8. Obecnie wg analiz ekonomicznych, nie przewiduje sie, w najblizszym roku radykalnej
inflacji. Jednakze w przypadku zmiany sytuacji ekonomicznej, nalezy podjaé dyskusje z instytucja
zarzadzajacg srodkami zewnetrznymi w celu zwigkszenia naktadow inwestycyjnych.

Ryzyko nr 9. Nalezy prowadzi¢ staty monitoring przepisow prawa, uwarunkowan prawa krajowego
i wspolnotowego w aspekcie realizowanego projektu. Ponadto zaleca si¢ prowadzenie stalego nadzoru
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prawnego w procesie zaméowien publicznych, realizowanego projektu. W ramach doradztwa prawnego
zaleca si¢ powotanie statlego zespolu prawnego z grona partnerow projektu lub zewnetrznej kancelarii
prawnej.

10. Okreslenie niezbednych do uzyskania zgod i porozumien

Projekt rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego, ze wzgledu na znaczny poziom
ztozonosci, powinien mie¢ charakter przedsigwzigcia realizowanego w partnerstwie. Projekty zwigzane
z rozwojem sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg powinny by¢ realizowane
wspolnie, na podstawie okreslonych warunkéw w porozumieniu lub umowie partnerskiej lub na
podstawie odrgbnych przepiséw. Projekt partnerski jest realizowany wspoélnie przez partnerow, ktorzy
sposrod siebie wybieraja lidera lub liderow, ktorzy dziataja na rzecz wszystkich partnerow w zakresie
okre§lonym w porozumieniu lub umowie partnerskiej. W przypadku projektow partnerskich,
porozumienie lub umowa partnerska okresla w szczegolnosci zadania partnerow, zasady wspdlnego
zarzadzania projektem oraz sposob przekazywania przez partnerdw realizacji zadan w ramach projektu.
Gtownymi przestankami do tworzenia partnerstwa jest spetnienie: warunkéw podmiotowych: kazdy
z partnerow musi by¢ beneficjentem w rozumieniu ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju,
warunkéw przedmiotowych: udzial partnera w realizacji projektu musi by¢ uzasadniony, konieczny
i niezbedny; partner musi wnosi¢ do projektu zasoby techniczne, ludzkie i organizacyjne (rozumiane jako
utworzenie dodatkowych, specjalnych struktur i systeméw dla wspotpracy przy realizacji projektu) lub
finansowe (alternatywne); partner powinien realizowa¢ projekt wspoOlnie z innymi partnerami.
Doprecyzowanie wszelkich warunkéw partnerstwa powinno nastgpi¢c w treSci umowy, ktéra beda
zwiazani partnerzy. Partnerami w realizacji projektu powinny by¢: Powiat Shupski. Gmina Damnica,
Gmina Debnica Kaszubska, Gmina Gtéwczyce, Gmina Kepice, Miasto Ustka, Gmina Kobylnica, Gmina
Potegowo, Gmina Redzikowo, Gmina Smotdzino, Gmina Ustka oraz partnerzy zewngtrzni: Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego, Zarzad Drég Wojewodzkich w Gdansku, Generalna
Dyrekcja Drog i Autostrad Oddziat w Gdansku, Stowinski Park Narodowy, PKP Polskie Linie Kolejowe,
Lasy Panstwowe (Nadlesnictwa) itp.

Realizacja projektu w partnerstwie w ramach dofinansowania ze $rodkoéw unijnych w perspektywie
finansowej 2021-2027 powinna by¢ zgodna z Ustawa z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji
zadan finansowych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027 (Dz.U.2022.1079).
Zgodnie z Ustawg z dnia 28 kwietnia 2022 r. (Dz.U.2022.1079) art. 39 (Projekt partnerski) ust. 1. W celu
wspdlnej realizacji projektu, w zakresie okre§lonym przez instytucje zarzadzajacg krajowym programem
albo instytucje zarzadzajaca regionalnym programem, moze zostaé utworzone partnerstwo przez
podmioty wnoszace do projektu zasoby ludzki, organizacyjne, techniczne lub finansowe, realizujgce
wspolnie projekt, zwany dalej ,,projektem partnerskim”, na warunkach okreslonych w porozumieniu albo
umowie o partnerstwie.

Zgodnie z art. 39 wust. 4. wybdr partnerow jest dokonywany przed ztozeniem wniosku
o dofinansowanie projektu.

Na podstawie art. 39 ust. 9. Porozumienie oraz umowa o partnerstwie okreslaja w szczegdlnosci:
1) przedmiot porozumienia albo umowy; 2) prawa i obowiazki stron; 3) zakres i forme¢ udziatu
poszczegblnych partnerow w projekcie, w tym zakres realizowanych przez nich zadan; 4) partnera
wiodacego uprawnionego do reprezentowania pozostatych partnerow projektu; 5) sposob przekazywania
dofinansowania na pokrycie kosztoéw ponoszonych przez poszczegdlnych partnerow projektu,
umozliwiajgcy okreslenie kwoty dofinansowania udzielonego kazdemu z partnerow.

Nalezy pamictaé, ze zgodnie z art. 39 ust. 10. Strong porozumienia ani umowy o partnerstwie nie
moze by¢ podmiot wykluczony z mozliwosci otrzymania dofinansowania na podstawie przepisow
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odrebnych. Zgodnie z art. 39 ust. 11. Partnerem wiodacym w projekcie partnerskim moze by¢ wylgcznie
podmiot o potencjale ekonomicznym zapewniajacym prawidlowa realizacje projektu partnerskiego.

Ze wzgledu na okreslong liczbe partnerow projektu, zaproponowane rozwigzanie dotyczace formy
wspoOtpracy miedzy partnerami, bedzie wymagato okreslenie szczegotowej struktury z wyodrebnionym
lub liderami, np. lider (calosci projektu), liderzy na terenie kazdego z powiatow. Kwestig istotna dla
modelu instytucjonalnego realizacji przedsiewzigcia moze by¢ kwestia udzialu podmiotéw spoza sektora
finanso6w publicznych, ktore beda partycypowaé w przedsiewzigciu. Powinno si¢ przewidzie¢ powotanie
zewngtrznego  koordynatora, ktérego zadaniem bylaby koordynacja poszczegdlnych —etapow
przedsiewzigcia.

Proponowany model partnerstwa: Model partnerstwa: podmioty, ktore realizuja przedsigwzigcie
wyznaczaja sposrod siebie lidera na podstawie umowy partnerskiej, wybieraja czlonkéw komitetu
sterujacego sposrod przedstawicieli wszystkich podmiotow bioracych udziat w projekcie (1 podmiot
= 1 przedstawiciel w komitecie sterujagcym). Komitet ma za zadanie petnienie roli rady nadzorczej,
kontrolujacej i nadzorujacej realizacje projektu przez lidera. Zadaniem lidera powinno by¢ zrealizowanie
studium wykonalnoéci, udzielenie zamowien publicznych na poszczegolne prace projektowo-budowlane.
W ramach realizacji zadania lider moze powola¢ koordynatora pomocniczego (zewnetrznego) do
koordynowania poszczegdlnych etapdw realizacji zadania.

Podziat zadan w ramach realizacji projektu:

Do wytacznej wlasciwosci lidera/lideréw nalezatoby:

» ustanowienie Jednostki Realizujgcej Projekt (Zespotu Wdrazajacego Projekt), powotanie
koordynatora projektu/doradcy strategicznego z jednostek samorzadu terytorialnego lub
zewngetrznego,

= przeprowadzenie postepowania na udzielenie zamowienia publicznego na ustugi np. wykonania
PFU, studium wykonalno$ci, dokumentacji technicznej, projektu budowlanego i pozniejsza
wspolpraca z wybranym wykonawca (konsultacje, spotkania, przekazanie niezbednych informacji);

= po zrealizowaniu koncepcji, studium wykonalnosci, PFU, dokumentacji technicznej (w zaleznos$ci
od wytycznych) wystgpi z wnioskiem o pozyskanie dofinansowania zewngtrznego np. ze Srodkow
w ramach programow regionalnych Fundusze dla Pomorza lub innych $rodkéw zewngtrznych
np. w ramach programéow krajowych, miedzynarodowych,

= jezeli w ramach partnerstwa przyjeto, iz zamowienie na roboty budowlane bgdzie udzielone jako
zamowienie wspélne to zadanie takie powinno pozosta¢ w gestii lidera (przyjecie takiego
rozwigzania moze laczy¢ si¢ z zasadno$cig powotania inzyniera kontraktu, koordynatora
zewnetrznego);

= procedure Srodowiskowg stwierdzajacg koniecznos$¢ lub brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko;

= zapewnienie nadzoru inwestorskiego, jezeli zamowienie publiczne na roboty budowlane dla catosci
projektu bedzie udzielane tylko przez lidera/liderow;

» reprezentacja pozostatych partneréw w ramach realizacji projektu;

= opracowanie wspélnie z koordynatorem projektu harmonogramu rzeczowo - finansowego
i uzgodnienie z Instytucja Zarzadzajaca np. Fundusze dla Pomorza;

» udzielanie odpowiedzi na wszelkie pytania i wystapienia Instytucji Zarzadzajacej oraz
przekazywanie zadanych dokumentéw zwigzanych z realizacja Projektu;

= skladanie prawidtowo sporzadzonych i kompletnych wnioskow o platnosci czesciowe i platnosé
koncowa;

» informowanie Instytucji Zarzadzajacej o okolicznosciach mogacych powodowaé zasadnicza
modyfikacje projektu (utrata trwatosci);
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zapewnienie monitorowania przebiegu realizacji projektu, pomiaru warto$ci wskaznikow rezultatu
itp. Zadania Partnerow: udzielaja pelmomocnictwa liderowi do zawarcia umowy partnerstwa
i reprezentowania w relacjach z Instytucja Zarzadzajaca;

beda realizowaé projekt w pelnym zakresie, z nalezyta starannos$cia, ponoszac wydatki celowo,
rzetelnie, racjonalnie i oszczednie z zachowaniem zasady uzyskiwania najlepszych efektow
z danych naktadow oraz w sposob, ktory zapewni prawidtowg i terminowa realizacj¢ projektu;
beda ponosi¢ odpowiedzialnos$¢ za dziatania i zaniechania podmiotdw upowaznionych do realizacji
czesci lub catosci przedsiewzigcia;

zapewnig wktad wlasny oraz pokryja z wtasnych srodkow wydatki niekwalifikowalne;

zwrocg nieprawidtowo wykorzystane dofinansowanie;

zapewnig trwato$¢ przedsiewzigcia w okresie 5 lat od jego zakonczenia stosownie od jego
zakonczenia stosownie z przyjetymi wymogami;

zrealizujg inwestycje 1 oznakujg trasy rowerowe zgodnie ze standardami, ktore zostang na potrzeby
przedsigwziecia opracowane;

W ramach realizacji projektu nalezy rozwazy¢ powotanie niezbednych organéw do nadzoru
i zarzadzania projektem:

Komitet Sterujacy (przedstawiciele wszystkich partneréw projektu);

Jednostke Wdrazajaca Projekt. Zakres dziatalnosci Komitetu Sterujacego: nadzor nad realizacja
zadan wykonywanych przez Lidera, Koordynatora i Jednostke Wdrazajaca Projekt;

zatwierdzenie planu alternatywnego opracowanego przez JWP w przypadku jakichkolwiek
zagrozen;

zatwierdzenie budzetu lub zmian w budzecie przedsiewzigcia w szczegdlnosci zwigzanej ze zmiang
w podziale zadan;

zatwierdzenie modelu zarzadzania projektem. Komitet Sterujacy powinien sktadac¢ sig
z przedstawicieli wszystkich partneréw. W ramach komitetu powinien byl powotany
przewodniczacy, sekretarz i wiceprzewodniczacy.

Zakres dziatalnosci Jednostki Wdrazajacej Projekt:

koordynacja i zarzadzanie projektem;

realizacja zadan objetych umowa partnerstwa;

petienie funkcji biura projektu, w tym przygotowanie raportow, haromonogramoéw, protokotow;
Jednostka Wdrazajaca Projekt powinna by¢ wybrana przez lidera projektu. W ramach biura
Jednostki Wrazajacej Projekt powinni by¢ zatrudnieni eksperci ds. projektow budowlanych,
zamOwien publicznych, rozliczen projektu, eksperci ds. administracji publicznej, ds. realizacji tras
rowerowych.

Zakres dziatalnos$ci koordynatora projektu/doradcy strategicznego:

doradztwo i koordynacja podczas realizacji projektu na kazdym etapie przedsigwzigcia;

petienie roli doradcy Lidera, Komitetu Sterujacego, Jednostki Wdrazajacej Projekt. Koordynator
powinien by¢ powotany przez lidera projektu. Koordynatorem moze by¢ podmiot zewngtrzny,
ktory posiada wiedze z zakresu realizacji podobnych projektow.

11. Okreslenie interesariuszy

W zarzadzaniu projektami przyjmuje sie, ze interesariusze (ang. Stakeholders) to: podmioty (osoby,
spolecznosci, instytucje, organizacje, urzedy), ktore maja lub moga mie¢ wplyw na organizacje,
realizowany projekt. Moga oni wplywa¢ bezposrednio lub posrednio, a takze pozytywnie lub negatywnie

na proces i rezultat projektow?!. Analize interesariuszy przygotowuje si¢ na etapie definiowania projektu,

2. Bukowska, Intersariusze a zarzqdzanie zasobami ludzkimi, ,Zeszyty Naukowe Akademii Ekonomicznej w Krakowie”, nr 711, Krakow
2006.
J. Philips, Zarzqdzanie projektami IT. Wydanie 111, Helion, Gliwice 2011.
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przygotowania strategii, studium wykonalnosci projektu, w celu zrozumienia ich aksjologii, interesow,
potrzeb oraz wplywu, jaki wywieraja i moga wywiera¢ na projekt i organizacje?®.

Istotng kwestig jest zarzadzanie interesariuszami. W ramach zarzadzania nalezy zastosowac
odpowiednie narzedzia i techniki w celu nawigzania dobrych relacji z interesariuszami. Do tego procesu
pomocne moze byé zastosowanie wymogéw standardow zarzadzania projektami PMBOK,? ktory
obejmuje nastepujace etapy:

= Etap 1. Identyfikacje¢ interesariuszy (proces identyfikacji podmiotdéw, ktore mogg mie¢ wptyw i na

ktére moga wptywaé decyzje, dziatania, projekt, produkt koncowy);

= Etap 2. Zaplanowanie zarzgdzania interesariuszami (strategia efektywnego zaangazowania

interesariuszy w poszczegolne etapy projektu);

» Etap 3. Zarzadzanie zaangazowaniem interesariuszy (proces komunikacji i wspolpracy

z interesariuszami, ktoérego celem jest okreslenie ich oczekiwan odnosnie realizowanego projektu);

» Etap 4. Kontrola zaangazowania interesariuszy (proces monitorowania relacji z interesariuszami

projektu oraz wybranej strategii).

W ramach uzyskania opinii interesariuszy prowadzi si¢ réwniez konsultacje spoteczne, wywiady
grupowe. Interesariusze sg zapraszani do udzialu w dyskusji na temat danego dzialania, projektu itp.
Podczas spotkania mogg wyrazi¢ swoje opinie, ktore mogg by¢ pomocne w realizacji projektu.

W projektach zwigzanych z planowaniem, rozwojem infrastruktury rowerowej najwazniejszymi
interesariuszami sg rowerzysci oraz instytucje (samorzadowe i rzadowe). W zwiazku z tym na kazdym
nastepnym etapie realizacji projektu nalezy prowadzi¢ dialog i uzyskiwac opini¢ w kwestii realizowanego
projektu.

W ramach strategii realizacji projektu nalezy przyjac, ze projekt jest dedykowany mieszkancom
Powiatu Stupskiego oraz turystom w celu rozwoju bezpiecznej, komfortowej sieci tras rowerowych,
przyczyniajacej si¢ do rozwoju masowej turystyki oraz zréwnowazonej mobilnosci przyjaznej
srodowisku.

Wobec powyzszego, nalezy zaznaczy¢, ze gtéwnymi interesariuszami projektu powinni by¢:

» mieszkancy Powiatu Stupskiego;

" tury$ci rowerowi;

= turys$ci, ktorzy przebywaja na terenie Powiatu Stupskiego (korzystaja z roweru w ramach rekreacji
rowerowej),

* instytucje samorzadowe.

Partnerzy strategiczni:

= Powiat Stupski;

= Miasta: Ustka, Kepice;

» Gminy: Damnica, D¢bnica Kaszubska, Gtowczyce, Kobylnica, Potegowo, Redzikowo, Smotdzino,
Ustka.

Partnerzy zewnetrzni:

»  Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego;

= Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Oddziat w Gdansku;

» Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku;

* Powiatowy Zarzad Drog w Stupsku;
= Stowinski Park Narodowy;
= Lasy Panstwowe, Nadle$nictwa.

% 70b. M. Stachowiak-Kudta, Wartosciowanie decyzji publicznych metodq konsultacji z interesariuszami, [w:] Prawo administracyjne w ujeciu
interdyscyplinarnym, (red.) B. Oparlifiski, Warszawa 2014.

% PMBOK Guide (ang. A Guide to the Project Management Body of Knowledge) — standard zarzqdzaniaprojektami Project Management
Institute. W 1998 r. PMBOK otrzymalakredytacje American National Standards Institute. Zob. A. Guide to the Project Management Body of
Knowledge, Sixth Edition, PMI, USA 2017.
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Cele projektu:

utworzenie ponadlokalnego produktu turystycznego w postaci wysokiej jakosci systemu tras
rowerowych o znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym wraz z infrastrukturg
towarzyszaca,

zwigkszenie funkcjonalno$ci przestrzeni Powiatu Stupskiego — integracja lokalnych, regionalnych,
krajowych, migdzynarodowych tras rowerowych w spojny system, ulatwiajacy dostep do
najwazniejszych atrakcji turystycznych obszaru, zapewniajacy jednoczesnie odpowiedni komfort
i bezpieczenstwo uzytkownikom przestrzeni, a tym samym zwigkszajaca dostepno$¢ turystyczng
Powiatu Stupskiego oraz Wojewodztwa Pomorskiego;

ochrona miejsc cennych przyrodniczo przed nieskoordynowanym ruchem turystycznym,
zapobieganie antropopresji;

stymulacja do rozwoju wspoélnej oferty turystycznej Powiatu Stupskiego w oparciu o system tras
rowerowych oraz nawigzanie w tym zakresie relacji z sasiednimi obszarami, w ktoérych
zlokalizowane sa juz podobne przedsiewziecia (m.in. Wojewddztwo Zachodniopomorskie);
nadanie impulsu do rozwoju masowej turystyki rowerowej w obszarze Powiatu Shupskiego,
co zwiekszy wykorzystanie bazy turystycznej i ustug turystycznych i okototurystycznych, a takze
przyczyni si¢ do pobudzenia dzialalnosci gospodarczej w sektorach turystycznych (np. bazy ustug
specjalistycznych — wypozyczalni, punktow ustugowych, wyspecjalizowanej bazy noclegowej typ
,bikefirendly”) w tym na terenach marginalizowanych;

wzbogacenie oferty spedzania czasu wolnego dla mieszkancow.

Oczekiwania i potrzeby interesariuszy:

komfort i bezpieczenstwo podrozy (spojno$¢ tras rowerowych, roéwna nawierzchnia, dobre
oznakowanie poziome i pionowe, o$wietlenie);

aktywne spedzanie wolnego czasu, rekreacja na rowerze w weekend (tereny zielone, lasy/parki,
w bliskiej odlegltosci do morza);

mozliwo$¢ zaplanowania wycieczki rowerowej z uwzglednieniem wydarzen, zasobow kultury,
restauracji, ogélnodostepnych placow zabaw oraz innych atrakcji;

powiazanie rekreacji rowerowej z innymi formami rekreacji (np. rekreacja wodna);

mozliwo$¢ zaplanowania czasu przejazdu (powiazanie transportu rowerowego z transportem
zbiorowym);

mozliwo$¢  zaplanowania  jednodniowych,  wielodniowych  wycieczek  rowerowych
z uwzglednieniem tras rowerowych, miejsc gastronomicznych oraz noclegowych.

Analiza preferencii uzytkownikéw roweru:

Rowerzysci sg uczestnikami ruchu drogowego odznaczajaca si¢ bardzo duzym zréznicowaniem

w zakresie: wieku; zachowan; potrzeb wykorzystania roweru; poziomem edukacji w zakresie ruchu
drogowego 1 wynikajacymi stad zachowaniami; oczekiwan zwigzanych z infrastrukturg komunikacyjna,

ktéore s3 bardzo silnie zwigzane z ich charakterystyka socjodemograficzna oraz celami podrozy
rowerem>*,
Nalezy podkresli¢, ze rower jest uzytkowany w roznych celach®:

» w podrozach codziennych (komunikacyjnych) — dojazd do pracy, szkoty, uczelni, sklepu, urzedu

itp. Rowerzysta w tych przypadkach dazy do przemieszczania si¢ w sposob szybki, po mozliwie
najkrétszych trasach. Dla tego typu rowerzystow bardzo wazna jest dtugo$¢ drogi. Wydhuzenie
drogi akceptowane jest nie wigcej niz o 20%, gdy jest ono wigksze, rowerzysta wtedy zaczyna
korzysta¢ z jedni. Predko$¢ jazdy rowerzysty w podrézach codziennych wynosi ok. 16-20 km/h;

# Wytyczne organizaciji bezpiecznego ruchu rowerowego — Podrecznik, M&G Consulting Marketing, Instytut Transportu Samochodowego, [w:]
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019, s. 56.
% R. de Groot (red.), Design Manual for Bicycle Traffic, Revised edition, Ede, The Netherlands: CROW, 20186.
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» w podrozach rekreacyjnych — w tym przypadku wydhluzenie trasy nie jest tak bardzo istotne jak

w podrozach codziennych (komunikacyjnych). Podczas podrozy rekreacyjnych istotne jest, aby
trasa byla prowadzona w sposob bezpieczny, w atrakcyjnych krajobrazowo terenach. Predkosc
w podrézach rekreacyjnych jest czesto mniejsza niz w podrozach codziennych, poniewaz liczy sig
przede wszystkim relaks na rowerze. Rowerzysci rekreacyjni jezdza dla zdrowia, dlatego wybieraja
drogi o niskim natgzeniu. Celem ich podrdzy najczesciej sg tereny zielone (lasy/parki), zbiorniki
wodne, ale takze moga, to by¢ wydarzenia na terenie danej gminy lub cenne zasoby kultury;

» W podrézach turystycznych — dlugodystansowi rowerzySci, ktorzy organizuja kilkudniowe

i wielodniowe wycieczki rowerowe. Najczgsciej podrozuja z duzym ekwipunkiem. Dla
rowerzystow turystycznych liczy si¢ mozliwo$¢ zaplanowania spdjnej trasy rowerowej z miejscami
noclegowymi, gastronomicznymi na przebiegu trasy. Tury$ci rowerowi najczgsciej podrozuja
z sakwami dla takich turystow istotne kwestie to rOwna nawierzchnia oraz mate przewyzszenia;

w podrozach sportowych/wyczynowych — mnajcze$ciej nie jest zainteresowany infrastrukturg
dedykowang rowerzystom (zwlaszcza drogami dla rowerdéw), jedynie chetnie korzysta z pasow
ruchu dla rowerdw na jezdni. Dla rowerzysty wyczynowego liczg si¢ predkosci, dystans, wysitek
itp. Rowerzysci sportowi/wyczynowi to najczesciej kolarze szosowi i MTP itp., ktérzy korzystaja
z roweru przez caty rok;

w podrozach rodzinnych (z dzie¢mi) — poruszajg si¢ z relatywnie niskg predkoscig (10-12 km/h),
ktora dostosowana jest do mozliwosci dzieci. Ta grupa rowerzystow preferuje infrastrukture
bezpieczng — najczgsciej usytuowang poza jezdnig — drogi dla roweréw lub chodniki, z ktérych,
zgodnie z obowigzujacym prawem moga korzysta¢?.

W zwiazku z powyzszym, w przypadku tworzenia tras rowerowych istotne sa rowniez kwestie

zwigzane z aplikacja i odpowiednimi portalem dedykowanych dla rowerzystow. Wobec powyzszego,
nalezy stosowa¢ aplikacje, ktore beda uwzglednia¢ wiekszos¢ zapotrzebowan roznych typow

rowerzystow.
W przypadku:

rowerzystow komunikacyjnych - istotne jest zastosowanie aplikacji umozliwiajacej najszybsze
i najkrotsze przebiegi tras rowerowych;

rowerzystow rekreacyjnych -istotne jest zastosowanie aplikacji umozliwiajacej planowanie
rekreacyjnych tras rowerowych w obszarach atrakcyjnych krajobrazowo, zielonych (lasy, parki)
itp.;

rowerzystow turystycznych — istotne jest zastosowanie aplikacji umozliwiajacej planowanie trasy
rowerowej z uwzglednieniem noclegéw, gastronomii, sklepow, aptek, serwisOw rowerowych,
miejsc obstugi/odpoczynku rowerzystow.

Infrastruktura rowerowa preferowana przez rowerzystow:

W ramach realizacji projektu, nalezy zastosowa¢ najwyzsze standardy projektowe i wykonawcze

umozliwiajgce planowanie bezpiecznych i komfortowych podrdézy z uwzglednieniem istniejacej

infrastruktury towarzyszacej.
W ramach zrealizowanych badan krajowych (wieloetapowe konsultacje z zarzadcami drog,

uzytkownikami infrastruktury drogowej, organizacjami rowerowymi)?’ stwierdzono, ze przydatne,

czytelne i bezpieczne sa nastepujace rozwiazania infrastruktury dostosowanej do potrzeb rowerzystow:

% Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ..., s. 56.

7 Zob. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwigzar infrastruktury rowerowej, M&G Consulting
Marketing, Instytut Transportu Samochodowego, [w:] Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
Badanie przeprowadzono na 80 poligonach badawczych na terenie calej Polski. W ramach projektu przeprowadzono m.in. badania
funkcjonowania elementéw infrastruktury dla ruchu rowerowego, ktore objety: terenowe badania poligonowe infrastruktury dla
rowerzystow; obserwacje i wywiady z uzytkownikami drog, w zakresie wykorzystywania roweru i infrastruktury rowerowej; pomiary
parametréw ruchu rowerowego (nat¢zenie ruchu, predko$¢ i czas ewakuacji rowerzystow); zebranie opinii zarzadcow drog réznych
kategorii; badanie internetowe preferencji uzytkownikow ruchu drogowego w zakresie uzytkowania infrastruktury rowerowe;.
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ruch rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow, na drogach jednokierunkowych
z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, tzw. ,, kontraruch”.

Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne i czytelne dla 80%, a bezpieczne dla 78% uczestnikow ruchu;

pas ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow na drogach
Jjednokierunkowych, tzw. ,, kontrapas”’;

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan wynika, ze rozwigzanie jest przydatne dla
87%, czytelne dla 85%, bezpieczne dla 83% uczestnikow ruchu;

pas ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do innych pojazdow na drodze jednokierunkowej
tzw. ,, kontrapas”’ — wzdtuz miejsc postojowych;

Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne i czytelne dla 87%, bezpieczne dla 85% uczestnikow ruchu;

droga dla rowerow i pieszych.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne dla 72%, czytelne dla 70%, bezpieczne dla 70% uczestnikow ruchu. Wedlug
rowerzystow rozwigzanie to znacznie utrudnia im sprawne przemieszczanie si¢. Brak czytelnych
zasad poruszania si¢ rowerzystow powoduje, ze piesi nie czujg si¢ bezpiecznie. Wspdlny ruch
pieszych i rowerzystow nalezy prowadzi¢ w sytuacji, gdy nie ma innej mozliwosci (np. ze wzgledu
na szerokos$¢ drogi i inne elementy infrastruktury). Ponadto zarzadcy drog podczas konsultacji
spotecznych w ramach zrealizowanego projektu krajowego zwroécili uwagg, ze droga dla rowerow
i pieszych powinna by¢ zawsze wyposazona w o$wietlenie uliczne;

oznakowanie kierunku i toru ruchu rowerow.

Wyniki i wnioski z badan: rozwigzanie zbadano na podstawie obserwacji i konsultacji.
Na podstawie przeprowadzonych badan, oceny uczestnikoéw ruchu oraz opinii zarzadcéw drog
rekomenduje si¢ stosowanie w okre$lonych (np. brak mozliwosci zastosowania oddzielnych drog
dla rowerdéw, paséw ruchu dla rowerdow przez brak odpowiedniej szerokosci jezdni itp.)
przypadkach oznakowanie kierunku i toru ruchu rowerd6w na skrzyzowaniach i na odcinkach
miedzy skrzyzowaniami w celu zapewnienia cigglosci infrastruktury dla rowerzystow;

Sluzy dla rowerow — dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacjq kierunkow ruchu.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze rozwigzanie jest
przydatne dla 88%, czytelne dla 89%, bezpieczne dla 86% uczestnikow ruchu;

Sluza dla rowerow — Sluza do skretu w lewo.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne, czytelne i bezpieczne dla 90% uczestnikow ruchu;

przejazdy (w kolorze czerwonym) dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym.

Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne dla 79%, czytelne dla 71%, bezpieczne dla 57% uczestnikow ruchu. Nalezy zaznaczy¢,
ze na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych, obserwacji zachowan, opinii zarzadcow
drog ze wzgledu na bezpieczenstwo nie zaleca si¢ stosowania przejazdéow dla rowerzystow poza
obszarem zabudowanym. Rozwigzanie do dopuszcza si¢ wyjatkowo pod warunkiem czytelnego
oznakowania pionowego i poziomego (przy zastosowaniu czerwonego koloru nawierzchni na
przejezdzie dla rowerzystow oraz ograniczenia predkosci do 60 km/h. Jednakze, na tego typu
drogach zawsze nalezy rozwaza¢ wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej, co zmniejszy ryzyko
wystapienia konfliktu;

przejazdy dla rowerzystow na plytowych progach zwalniajgcych.

Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne dla 79%, czytelne dla 73%, bezpieczne dla 78% uczestnikow ruchu;

zjazd z drogi dla rowerow na pas ruchu dla rowerow na pas ruchu dla rowerow.
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Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne dla 80%, czytelne dla 74%, bezpieczne dla 68% uczestnikow ruchu;
v  przejazd przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych.
Wyniki 1 wnioski z badaf: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne i czytelne dla 70%, a bezpieczne dla 60% uczestnikow ruchu. Dla zapewnienia ciaglo$ci
tras rowerowych i zwigkszenia bezpieczenstwa rowerzystow na przejazdach niestrzezonych zaleca
si¢: kontynuacje drogi dla roweréw przez torowisko kolejowe z oznakowaniem pionowym
i sygnalizacja ostrzegawcza zgodnie z kategoria przejazdu kolejowego; stosowanie elementow
uspokojenia ruchu przed przejazdem przez torowisko kolejowe (poziome, poprzeczne linie
akustyczne);
»  trasa rowerowa w obszarze lesnym/parku miejskim.
Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne dla 83%, czytelne dla 79%, bezpieczne dla 76% uczestnikow ruchu. W ramach analizy
przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow drog i terendw) rekomenduje sig
stosowanie przebiegow tras rowerowych przez obszary lesne i parki. Rekomenduje si¢ w obszarach
lesnych i parkach miejskich oddzielenie drogi dla rowerdw (najlepiej o nawierzchni asfaltowej lub
gruntowej wzmocnionej) od ruchu pieszego;
» sygnalizatory na przejazdach dla rowerzystow (S-6).
Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Zze rozwigzanie jest
przydatne, czytelne i bezpieczne dla 87% uczestnikow ruchu.
W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcoéw drog)
rekomenduje si¢ stosowanie sygnalizatoréw dla rowerzystow S-6 jako bardziej czytelnych od
sygnalizatorow S-5 i S-6;

= detektory ruchu rowerowego (automatyczne (kamera) w obszarze zabudowanym; automatyczne,
petla indukcyjna).
Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Zze rozwigzanie
(detektory ruchu rowerowego — automatyczne, petla indukcyjna) jest przydatne, czytelne
i bezpieczne dla 90% uczestnikéw ruchu;

= Pas ruchu dla rowerow w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym przy
ograniczeniu predkosci do 60 km/h.
Pas ruchu dla rowerow jest czescia jezdni przeznaczong do ruchu roweré6w w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (Dz. U. z 2017 r., poz. 1260 art. 2 ust. 5a). Pas
ruchu dla rower6w urzadza si¢ na jezdni jako cze$¢ tej jezdni oddzielong od czesci przeznaczonej
dla innych pojazdéw oznakowaniem poziomym lub wyspa dzielaca (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 § 46
ust. 3). Powierzchni¢ pasa ruchu dla rowerow mozna oznaczy¢ barwa czerwong. W szczegdlnos$ci
zaleca si¢ oznacza¢ barwg czerwona poczatki i konce pasow ruchu dla rowerow, ich odcinki przed
i za skrzyzowaniem. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw wynosi 1,50 m, a maksymalna
2 m, przy czym dopuszcza si¢ jej zwigkszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m (Dz. U. z 2016
poz. 124 § 46 ust. 3). Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika,
7e rozwigzanie jest przydatne i czytelne dla 90%, bezpieczne dla 88% uczestnikow ruchu®,

W ramach opracowania Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego (2019), badacze
zwrocili uwage, ze droga dla rowerow jest cze$cia drogi przeznaczonej wylacznie dla rowerzystow
(Dz. U. 2017r. poz. 1260). W prawie budowlanym droga dla roweroéw jest okreslona jako $ciezka
rowerowa (Dz. U. 2016, poz. 124). Moze ona by¢ jedno lub dwukierunkowa. Szerokos¢ drogi dla
rowerdow ($ciezki rowerowej) powinna wynosi¢ nie mniej niz: 1,5 m (gdy jest kierunkowa), 2,0 m (gdy

% Na podstawie Opracowania Wyzyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przykladowych rozwigzah infrastruktury
rowerowej, M&G Consulting Marketing, Instytut Transportu Samochodowego, [w:] Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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jest dwukierunkowa), 2,5 m (gdy z drogi dla roweréw moga korzystaé piesi — jest to rozwigzanie
w praktyce wystepujace rzadko przy braku infrastruktury dla pieszych. Tego typu rozwigzania wystepuja
w Holandii). Droga dla roweréw (podobnie jak droga dla rowerow i pieszych) powinna mie¢ zachowana
cigglos¢ przy przekraczaniu zjazdow, wyjazdow i wjazdow. Dla wyeliminowania bezprawnego
parkowania i poruszania si¢ pojazdéw mechanicznych po drodze dla roweréw (podobnie droga dla
rowerdw i pieszych) na poczatku i koncu jej odcinka (przy przejazdach dla rowerzystow) zaleca sie
stosowanie stupkéw blokujgcych.

W ramach przeprowadzonych badan® rekomenduje si¢ prowadzenie ruchu rowerowego w tzw.
strefach ruchu uspokojonego, tj. strefy zamieszkania, w ktorych predkos¢ dozwolona wynosi 20 km/h
oraz strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h (tzw. tempo 30). W strefach zamieszkania i strefach
ograniczonej predkosci rowerzysta przemieszcza si¢ w ruchu mieszanym.

W zwigzku z powyzszym w ramach planowania bezpiecznych, komfortowych podrozy rowerowych
nalezy korzysta¢ z prawidlowo wykonanej infrastruktury, przyjaznej dla rowerzystow. W ramach portalu
rowerowego powinno si¢ planowaé podréz z uwzglednieniem infrastruktury dedykowanej rowerzystom
tj.: drog dla rowerdéw (o szerokosci 1,5 m lub 2 m), pasami ruchu dla rowerdéw (szerokos$¢ 1,5 m lub 2 m
przy dopuszczalnej predkosci 60 km/h przy natezeniu ruchu nie przekraczajacym 2500 poj./dobg), drog
jednokierunkowych z ograniczeniem predkosci do 30 km/h (tzw. kontraruch), pasa ruchu dla rowerow
w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow (tzw. kontrapas), drogami dla rowerdéw i pieszych
(w przypadku braku oddzielnych drog dla roweréw), w miejscach gdzie sg detektory i sygnalizacja na
przejazdach dla rowerzystow, sluz dla rowerow (z obserwacji wynika, ze wigkszo$¢ rowerzystow nie
potrafi korzysta¢ z tego typu infrastruktury), chodnikiem (np. rodziny z dzieckiem w przypadku duzego
natezenia ruchu pojazdow mechanicznych oraz braku drog dla rowerow). W przypadku braku
infrastruktury dedykowanej rowerzystom nalezy planowac¢ podréze z uwzglednieniem terenéw zielonych
(lasy, parki), w strefach uspokojenia ruchu oraz na zasadach ogélnych (w przypadku ruchu nie
przekraczajacego 1000 poj./dobe).

Proponuje si¢, ze w ramach realizacji nastgpnych zadan oraz w okresie trwalo$ci projektu, nalezy
minimum raz na pét roku przeprowadzi¢ inwentaryzacje.

12.Podsumowanie i wnioski
W ramach przeprowadzonych analiz, prac terenowych (inwentaryzacja terenowa, wizja lokalna),
konsultacji instytucjonalnych (urzedy administracji samorzadowej, zarzadow drog i terendw), konsultacji
spotecznych ~ (mieszkancy  Powiatu  Stupskiego, organizacje rowerowe), zgromadzonych
i przeanalizowanych materiatow wyj$ciowych (tj.: dokumenty strategiczne, planistyczne, projektowe,
standardy i wytyczne), zespdt Wykonawcy przygotowat n/w dokumenty.
+ Inwentaryzacj¢ i koncepcje rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego. Analizie
zostaty poddane tacznie 68 tras rowerowych o funkcji turystycznej i transportowej o diugosci
1 120,389 km oraz lokalizacje 69 Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow.

Lp. Trasy rowerowe Dlugosé trasy [km]
1. 28 tras rowerowych o funkcji turystycznej 737,121

2. 40 tras rowerowych o funkcji transportowej 383,268

3. Ogolem dlugosé tras rowerowych 1120,389

4. ELaczna ilo$¢ lokalizacji MOR-6w poddana analizie 69

«» W Koncepcji przedstawiono docelowy uktad systemy tras rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszagca na terenie Powiatu Stupskiego do roku 2033. Zarekomendowano do realizacji 13 tras

% Tamze, s. 140.
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rowerowych o funkcji turystycznej i transportowej o dtugosci 600,038 km oraz wybudowanie
35 Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow. Pozostale trasy rowerowe o tgcznej dlugosci
520,351 km oraz budowa 34 Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow stanowia lokalne trasy,
ktére winne by¢ realizowane na poziomie poszczegdlnych Gmin.

Lp. Trasy rowerowe Dlugos¢ trasy [km]
1 10 tras rowerowych o funkcji turystycznej 484,362
2, Rekomendowane do realizacji MOR-y na przebiegu tras rowerowych o funkcji turystycznej 29
3. 3 trasy rowerowe o funkcji transportowej 115,676
4. Rekomendowane do realizacji MOR-y na przebiegu tras rowerowych o funkcji transportowej 6
5. Ogolem dlugosé tras rowerowych 600,038 km
6. Razem laczna ilo$é lokalizacji MOR-6w poddana analizie 35
% Zgodnie z przeprowadzong analiza finansowa szacunkowe koszty planowanych naktadow
inwestycyjnych na realizacje 13 tras rowerowych o funkcji turystycznej i transportowej
o dlugosci 600,038 km oraz wybudowanie 35 Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow
wynosza: okoto 360 mln PLN (brutto). Majac na uwadze planowany maksymalny poziom
dofinansowania ze $rodkéw UE na poziomie 85%, nalezy zalozy¢ minimalny wklad
wlasny Beneficjentéw w wysokos$ci 15% tj. min. okoto 49 mIn PLN (brutto) roztozony na
lata 2024-2033.
Rekomendowane Szifaur':t:cyva Maksymalny Minimalny wklad
L trasy rowerowe Dlugosé trasy Planowane lata . poziom Yy Wi
P: na terenie [km] realizacji n naklad(_)w dofinansowania wlasny Beneficjenta
. . inwestycyjnych 850 15%
Powiatu Shupskiego PLN [brutto] (]
1. 13 600,038 2024-2033 360 109 562 311093 127 49 016 435

R/
0'0

0/
0'0

R/
0.0

Zgodnie z zalozeniami Koncepcja programowo-przestrzenna stanowi podstawowy dokument
prezentujacy wizj¢ budowy spdjnej sieci tras rowerowych o funkcji turystycznej i transportowej.
Koncepcja zawiera planowany docelowy ksztatt tras rowerowych, ktére obejmowaé beda
turystyczne cele podrozy w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazu, przyrody, zasobow
kultury.

Koncepcja zawiera planowany docelowy uktad tras rowerowych o funkcji transportowej
(komfortowe dojazdy do budynkow uzytecznosci publicznej, pomigdzy miejscowosciami).

W ramach planowania tras rowerowych rekomendowano do wykonania wysokiej jakosci system
tras rowerowych z utwardzona nawierzchnig asfaltows, szutrowa (w obszarach laséw, parkow itp.).
Zaplanowane trasy rowerowe zintegrowane sg 2z transportem zbiorowym (kolejowym,
autobusowym), miejscami noclegowymi, gastronomicznymi itp.

Na przebiegu tras rowerowych usytuowane beda zintegrowane systemy Miejsc
Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow, (wyposazone W wiaty, stoly, lawy, mapy z przebiegiem tras
rowerowych, toalety, stojaki dla roweréw, punkty napraw roweru).

Trasy rowerowe zostaly zaplanowane w taki sposob, aby rowerzysta miat mozliwo$¢ dojazdu do
miast znajdujacych si¢ na przebiegu trasy w celu odpoczynku (skorzystania z miejsc noclegowych,
gastronomicznych, sklepow wielobranzowych), miejsc regeneracji (basen, sauna, masaz), a takze
placéwek medycznych (apteki, przychodnie itp.).

Koncepcja zostala opracowana w oparciu o sprawdzong metodologi¢ planowania sieci tras
rowerowych o istniejacy uktad drogowy, uwarunkowania terenowe, aspekty funkcjonalno
-techniczne oraz potozenie JST.
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¢ Okreslony uktad sieciowy tras rowerowych stawia za cel nakreslenie odpowiednich kierunkow
rozwoju infrastruktury rowerowej, ktora przyczyni si¢ do stworzenia komfortowych i bezpiecznych
warunkow do podrézowania rowerem wraz z infrastrukturg towarzyszaca (tj.: Miejsc
Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow).

% Zaplanowane trasy rowerowe zapewnig mozliwo$¢ podr6zy ponadregionalnych.

% Niniejszy dokument moze stanowi¢ wytyczne do wykonania spdjnej, bezpiecznej, komfortowej
sieci tras rowerowych w celu kreowania masowej turystyki rowerowej.

++ Opracowana dokumentacja powinna by¢ dokumentem podstawowym do podjecia dalszych dziatan
projektowych, wykonawczych, a takze dziatan promocyjnych.

« Podstawowym elementem realizacji spdjnej infrastruktury rowerowej jest zawigzanie partnerstwa
na poziomie Powiatu Stupskiego w ramach podpisania Porozumienia.

% W ramach do$wiadczen z realizacji projektow budowy infrastruktury rowerowej wynika, ze
w dalszej kolejnosci JST powinny podja¢ si¢ opracowania PFU, dokumentacji projektowych,
studium wykonalnosci, pozyskania srodkow zewnetrznych, a nastepnie realizacji inwestycji.

«» Zarekomendowana do wykonania  infrastruktura rowerowa spelnia najwyzsze krajowe
1 miedzynarodowe standardy planistyczne i1 projektowe wykonania spojnej, komfortowe;,
bezpiecznej trasy rowerowej wraz z infrastrukturg towarzyszacga. Zostata opracowana na podstawie
sprawdzonych standardow krajowych i mig¢dzynarodowych, sprawdzonej literaturze przedmiotu
oraz przyktadach juz istniejacych i powstajacych profesjonalnych sieci tras rowerowych w Polsce
i Europie.

« Na potrzeby rozwoju infrastruktury rowerowej, przeanalizowano wojewodzkie, krajowe
i migdzynarodowe rozwigzania techniczne do projektowania i wykonania infrastruktury rowerowe;.
Przedstawiono wymagania techniczne: dla drog dla rowerow; drog dla rowerdéw i pieszych; ruchu
rowerowego na zasadach ogolnych; ruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych; pasow
ruchu dla rowerow; prowadzenia ruchu rowerowego przez skrzyzowania; infrastruktury rowerowe;j
przy przystankach komunikacji zbiorowej; infrastruktury rowerowej w obszarach laséw i parkow;
przejazdéw dla rowerzystow; nawierzchni tras rowerowych; oznakowania pionowego i poziomego
tras rowerowych; oswietlenia tras rowerowych, elementdw infrastruktury rowerowej
(tj.: parkingéw dla roweréw, miejsc obstugi rowerzystow itd.).

13.Bibliografia
KRAJOWE AKTY PRAWNE:
Na potrzeby opracowania zostaly przeanalizowane obowigzujace krajowe akty prawne, ustawy
1 rozporzadzenia.
++ Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, 1595 z 2022 r.
poz. 32, 655, 1261).
¢ Ustawa z dnia 8 marca 1990 r o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1372, 1834).
+» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351, z 2022 r. poz. 88).
«» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988. 1002,
1768, 1783).
% Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 2021 r. poz. 1899).
+» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2021 r. poz. 1973, 2127,
2269, z 2022 r. poz. 1079, 1260, 1504, 1576, 1747).
++ Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 503).
+ Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegbtowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2022 poz. 176, 1758, 1783).
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Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1843 oraz
z 2020 r. poz. 288, 1086).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r., o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916, 1726).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz.
U. z 2022 r. poz. 1029, 1260, 1261, 1783).

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2021 r. poz. 1420, 2269).
Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 2233, 2368 z 2022 r. poz. 88,
258, 855).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996 Nr 33, poz. 144 z p6zn. zm).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie (Dz. U.
z 1998 Nr 151, poz. 987 z pézn. zm).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 1999 r. nr 43 poz. 430 z pdzn. zm).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 Nr 63, poz. 735 z p6zn. zm).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 Nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2003 Nr 220 poz.2181 z p6zn. zm).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz.U. z2003r., nr 177 poz. 1729, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r., w sprawie sposobu numeracji
i ewidencji drog publicznych, obiektdéw mostowych, tuneli, przepustdow i promoéw oraz rejestru
numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. z 2005 Nr 67, poz. 582
z pozn. zm).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektoéw budowlanych (Dz. U. 27
kwietnia 2012 r. poz.463 z p6zn. zm).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
22016 r. poz. 124).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkoéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
utrzymani na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z p6zn. zm).
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C.R.0.W. Design Manual for Bicycle Traffic, Revised edition, Ede, The Netherlands 2016.
C.R.O.W. Design Manual for Bicycle Traffic, The Netherlands 2007.

C.R.0.W,, Sign Up The Bike, Ede, The Netherlands 2001.

EuroVelo — Guidance on the route development process, ECF, Bruksela 2011.

Euro\elo Signing of EuroVelo cycle routes, European Cyclists’ Federation, Bruksela 2010.
Wytyczne infrastruktury pieszej i rowerowej, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Warszawa 2017,

Koncepcja struktury przestrzennej rowerowych turystycznych tras krajowych i regionalnych oraz
systemu transportu rowerowego Miejskich Obszarow Funkcjonalnych w wojewodztwie pomorskim,
Pomorskie Biuro Planowa Regionalnego — Jednostka Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk 2021,

Singletrack w Wojewodztwie Pomorskim.Analiza potencjatu i mozliwosci oraz propozycje tras w
dwoch lokalizacjach, Wojewodztwo Pomorskie, Gdansk 2020,

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Ministerstwo Infrastruktury, Sekretariat
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, Zamana J., Warszawa 2019,

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw, Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych w wojewoddztwie
pomorskim, Departament Turystyki Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego, Gdansk
2023,

Zamana J., Polityka rowerowa w Polsce . Zalecenia dla administracji publicznej w aspekcie
ksztattowania infrastruktury rowerowej w Polsce, w: E. Boratynska-Karpiej, P. Engel, Rowerowa
Polska w rowerowej Europie. Transportowe Obserwatorium Badawcze, Centrum Unijnych
Projektow Transportowych, Warszawa, listopad 2021.

WYKAZ RYSUNKOW:

Rys. nr 1. Oznakowanie krajowych tras rowerowych oraz tras EuroVelo. Zrodto: Urzad
Marszatkowski Wojewoddztwa Pomorskiego.

Rys. nr 2. Przejazdy kolejowe. Przedstawione rozwigzanie jest zalecane w ramach Wytycznych.
Zakrety drogi przed i za przejazdem zwalniaja predkos¢ samochodoéw. W takim przypadku
wystarczy zastosowa¢ odpowiednie oznakowanie przejazdu i jest o$wietlenie oraz zapewnienie
widocznosci na boki. Zrédto: Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras
rowerowych w wojewodztwie pomorskim.

Rys. nr 3. Zalecane podstawowe rozwigzania przejazdow dla rowerzystow. Wykonanie
i oznakowanie przejazdow rowerowych (znaki poziomie P-11 i P-14, pionowe D-6a oraz A-24).
Dodatkowo mozna zastosowaé barwe czerwona na przejezdzie rowerowym. Zrédlo: Wytyczne
rowerowe. Projektowanie 1 utrzymanie turystycznych tras rowerowych w wojewddztwie
pomorskim.

Rys. nr 4. Przyktad poprawnie zaprojektowanego wjazdu na wat przeciwpowodziowy. Zrodto:
Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych w wojewodztwie
pomorskim.

Rys. nr 5. Oznakowanie tras lokalnych (znaki R-1, R-3) i tras wyzszej rangi. Zrodto: Wytyczne
rowerowe. Projektowanie i utrzymanie turystycznych tras rowerowych w wojewddztwie
pomorskim.

Rys. nr 6. Znaki zachgcajace do odpowiedzialnych zachowan uzytkownikow tras EuroVelo
10/13.Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Pomorskiego.

Rys. nr 7. Schemat przestrzeni dla rowerzysty na jednokierunkowej drodze dla rowerow.
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Rys. nr 8. Schemat skrajni na dwukierunkowej drodze dla rowerow.

Rys. nr 9. Szeroko$¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla roweréw w zaleznos$ci od nat¢zenia
miarodajnego ruchu rowerdw, zrodto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czgs¢
2: Projektowanie drog dla rowerdow, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu
dla rower6w”. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Rys. nr 10. Przyktad rozwigzania dwukierunkowej drogi dla roweréw, w zaleznosci od wysokosci
obrzeza lub krawegznika: a) szeroko$¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden
z kraweznikow ma wysokos¢ 0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw, b) szerokosc¢
minimalna, gdy oba obrzeza lub krawezniki maja wysokos$¢ 0,05 m w stosunku do nawierzchni
drogi dla rowerdw, zrodlo: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czgs$¢ 2:...”.
Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Rys. nr 11. Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerow. zrodlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2:...”. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Rys.nr 12. Pasy ruchu dla rowerdéw po obu stronach na jezdni dwukierunkowej w obszarze niezabudowanym.
Rys. nr 13. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw, zrédlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla roweréw. Czg¢s¢ 2:...”. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Rys. nr 14. Szerokos$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw, zrodlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla roweréw. Czgs¢ 2:...”. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Rys. nr 15. Ruch rowerowy w przekroju drogi ,,2-1”. Zrédlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 16. Ruch rowerowy na zasadach ogoélnych z zastosowaniem oznakowania P-27. Zrédto:
»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 17. Zastosowanie kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L)
i dojazdowych (D). zrédto ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut
Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 18. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw oraz szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa w przypadku, gdy
wzdhiz pasa lub kontrapasa przewidziano stanowisko postojowe dla samochodow, zrédto: ,,Wytyczne
projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2:...”. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Rys. nr 19. Zastosowanie kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L)
i dojazdowych (D). zrodto ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut
Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing. Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr20. Droga dla roweréw z odgigciem toru jazdy (20 m) od skrzyzowania., zrodlo: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Rys. nr 21. Schemat organizacji ruchu na ulicy jednokierunkowej z zastosowaniem kontrapasa
ruchu dla rowerdéw oraz progu zwalniajacego.

Rys. nr22. Sluza dla roweréw — dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacja kierunkéw ruchu. Sluza
umozliwia zjazd ze skizyzowania w lewo, na wprost i w prawo, zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”. Zrodlo: ,Wytyczne organizacji  bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Rys. nr23. Sluza dla roweréw — jednopasowy wlot na skizyzowanie, zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego” Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Rys. nr 24. Sluza dla rowerdw —wlot na skrzyzowanie z wydzielonym pasem oraz §luza dla rowerdw, jadacych na
wprost i w lewo. Zrodio: ,,Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego™, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Rys. nr 25. Male rondo — zasady prowadzenia drogi dla rowerdw przez i za rondem, na rondzie ruch na zasadach
ogoélnych (mieszany) rowerowy i innych pojazdow, , zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury,
2019.

Rys. nr 26. Mate rondo — pasy ruchu dla roweréw przed i za rondem, na rondzie ruch na zasadach og6lnych
(mieszany) rowerowy i innych pojazdow, , zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Rys. nr 27. Rondo z jednokierunkowymi drogami dla rowerdw wokot ronda, , Zzrodto: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”. Zrodio: Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing.,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Rys. nr 28. Azyl dla rowerzystow na skizyzowaniu do skretu w lewo ,,w dwoéch krokach”, tj.: pas ruchu
dla rowerdw naprowadzajacy na azyl dla rowerzystow, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting
Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Rys. nr 29. Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo na kontrapas., zrodlo: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Rys. nr 30. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw, zrodto:
,»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr30a. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw, bez stupka
chronigcego U-5a, ze znakiem poziomym A-24, zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 31. Wjazd z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerdw na jednokierunkows drogg dla rowerdw, zrodto:
,»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 32. Wjazd z jezdni (ruch mieszany na zasadach ogolnych) na jednokierunkowa droge dla rowerow, zrodio:
»» Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 33. Zjazd z dwukierunkowej drogi dla rowerdéw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw oraz zjazd
z pasa ruchu dla rowerdw na drogg dla rowerdw. zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 34. Droga dla rowerdw przy zatoce autobusowej, zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, zrodlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
Rys. nr 35. Droga dla rowerdw przy pasie do parkowania i przystanku autobusowym, zrodto: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 36. Pas ruchu dla rowerdéw przy zatoce autobusowej, zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 37. Pas ruchu dla rowerdw przy pasie do parkowania z przerwa na przystanek autobusowy ,zrodlo:
,»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 38. Pas ruchu dla rowerdw przy krawezniku z przerwa na przystanek autobusowy ,zrodto: ,,Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 39. Schemat przejazdu dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym. zrodto: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 40. Schemat przejazdu dla rowerzystow na plytowym progu zwalniajacym polaczony z przejsciem dla
pieszych., zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr41. Schemat przejazdu dla rowerzystow na plytowym progu zwalniajacym obok przejscia dla pieszych,,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 42. Schemat przejazdu dla rowerzystow przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych.,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019,

Rys. nr 43. Przyktadowe Miejsce Obstugi Rowerzystow. Wizualizacja M&G Consulting Marketing
2023.
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Rys. nr 44. Zalecane wymiary stojaka dla rowerow typy tzw. odwrdcona litera ,,U” z dwoma
rodzajami przytwierdzenia: przytwierdzenie do nawierzchni i przytwierdzenie poprzez
wbudowanie ramy w grunt, zrodlo: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury rowerow. Czgs¢ 2...”
Rys. nr 45. Zalecane wymiary stanowiska postojowego dla rowerow, sktadajacego sie¢ z jednego
stojaka umozliwiajacego przypiecie dwoch rowerow [m], zrodlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury rowerow. Czgs¢ 2...”.

Rys. nr 46. Schemat prawidlowo usytuowanego o$wietlenia przejécia dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.
Wg Wytycznych organizacii bezpiecznego ruchu rowerowego. Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 47. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla roweréw z przejsciem dla
pieszych.

Rys. nr 48. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow.

Rys. nr 49. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglgdnieniem oznakowania szlakowego
typu R. zrodto ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Rys. nr 50. Mapa interaktywna tras rowerowych Wojewodztwa Pomorskiego. Zrodto:
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=14fZ0Nzbyr9xsrA-
ZUr1BhUQVXna7o0E90&femb=1&11=54.31864222590508%2C18.278087387547917&z=9

Rys. nr 50. Mapa interaktywna tras rowerowych Wojewodztwa Pomorskiego.
Zrédto:https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=14fZ0Nzbyr9xsrA-
ZUr1BhUQVXna70E90&femb=1&11=54.31864222590508%2C18.278087387547917&z=
9

Rys. nr 51. Mapa interaktywna trasy rowerowe turystyczne i transportowe Powiat Stupski.
Zrédto: mapa interaktywna w ramach projektu pn.: , Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju
tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego”.

Rys. nr 51a. Mapa interaktywna tras rowerowych Powiatu Stupskiego. Zrédto: mapa

interaktywna w ramach projektu pn.: ,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras
rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego™.

Rys. nr 52. Mapa interaktywna rekomendowane trasy rowerowe Powiat Stupski. Zrodto:
mapa interaktywna w ramach projektu pn.: ,,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras
rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego”.

Rys. nr 52a. Mapa interaktywna rekomendowane trasy rowerowe Powiat Stupski . Zrodto:
mapa interaktywna w ramach projektu pn.: ,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras
rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego”.

Rys. nr 53. Przebieg migdzynarodowej turystycznej trasa rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13 na
terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 54. Przebieg migdzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez Zielone Serce
Pomorza i wojewddzkiej nr 857 na terenie Powiatu Shupskiego.

Rys. nr 55. Przebieg miedzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr R10 na terenie Powiatu
Stupskiego.

Rys. nr 56. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 853 na terenie
Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 57. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej wojewodzkiej nr 866 na terenie
Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 58. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Pierscien Gryfitow na terenie
Powiatu Stupskiego.
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Rys. nr 59. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Elektrowni Wodnych na terenie
Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 60. Przebieg regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Toro6w na terenie
Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 61. Przebieg lokalnej turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel na terenie Powiatu
Stupskiego.

Rys. nr 62. Przebieg transportowej trasa rowerowej nr TI na terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 63. Przebieg transportowej trasa rowerowej nr TII na terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 63a. Przebieg transportowej trasa rowerowej nr TTII na terenie Powiatu Stupskiego.

Rys. nr 64. Mapa najwazniejszych elementéw sieci komunikacyjnej powiatu stupskiego, zrodto:
Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej powiatu stupskiego, Wydzial Rozwoju
Powiatu i Inwestycji Starostwa Powiatowego w Stupsku, Stupsk, 2021.

Rys. nr 65. Przekroj normalny, nawierzchnia asfaltowa z opornikiem betonowym.

Rys. nr 66. Przekroj normalny, nawierzchnia asfaltowa po nieczynnym torowisku kolejowym
z opornikiem betonowym.

Rys. nr 67. Przekrdj normalny z zastosowaniem separatora w formie pasa zieleni migdzy
chodnikiem a drogg dla rowerow.

Rys. nr 67a. Przekrdj normalny z zastosowaniem separatora w formie kostki granitowej tupanej
miedzy drogg dla pieszych a droga dla rowerow.

Rys. nr 68. Schemat przekroju konstrukcyjnego przez droge pozarowa w obszarze lesnym,
nawierzchnia gruntowa— wzmocniona ze szlabanem i przejazdem dla rowerzystow (dozwolony
ruch pojazdéw mechanicznych).

Rys. nr 69. Miegjsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy

Rys. nr 70. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy

Rys. nr 71. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy

Rys. nr 72. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty

Rys. nr 73. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty

Rys. nr 74. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty

Rys. nr 75. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

Rys. nr 76. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

Rys. nr 77. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

Rys. nr 78. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

Rys. nr 79. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy
Rys. nr 80. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty

Rys. nr 81. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty

Rys. nr 82. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty
Rys. nr 83. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — duzy

Rys. nr 84. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT Il — duzy

Rys. nr 85. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT III — duzy
Rys. nr 86. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty

Rys. nr 87. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty

Rys. nr 88. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty
Rys. nr 89. Schemat struktury organizacji realizacji Projektu (model zarzadzania
instytucjonalnego).

Rys. nr 90. Schemat zarzadzania ryzykami Projektu.
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WYKAZ TABEL:

= Tabela nr 1. Zestawienie szacunkowych kosztéw wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu migdzynarodowej turystycznej trasy rowerowej EuroVelo nr EV10/EV13 na terenie
Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 2. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu miedzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr M14 Przez Zielone Serce Pomorza
1 wojewodzkiej nr 857 na terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 3. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu migdzyregionalnej turystycznej trasy rowerowej nr R10 na terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 4. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej nr wojewodzkiej nr 853 na terenie Powiatu
Stupskiego.

= Tabela nr 5. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej nr wojewodzkiej nr 866 na terenie Powiatu
Stupskiego.

= Tabela nr 6. Zestawienie szacunkowych kosztoéw wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej PierScien Gryfitow na terenie Powiatu
Stupskiego.

» Tabela nr 7. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Elektrowni Wodnych na terenie Powiatu
Stupskiego.

» Tabela nr 8. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej Zwinigtych Torow na terenie Powiatu
Stupskiego.

= Tabela nr 9. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu lokalnej turystycznej trasy rowerowej Do stacji Gabel na terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 10. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu regionalnej turystycznej trasy rowerowej BalticManors na terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 11. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu turystycznych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.

» Tabela nr 12. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu migdzynarodowej transportowej nr TI trasy rowerowej na terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 13. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu miedzynarodowej transportowej nr TII trasy rowerowej na terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 14. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu migdzynarodowej transportowej nr TIII trasy rowerowej na terenie Powiatu Stupskiego.

» Tabela nr 15. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu transportowych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 16. Zestawienie szacunkowych kosztow wykonania rekomendowanych inwestycji na
przebiegu turystycznych i transportowych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.

» Tabela nr 17. Zestawienie planowanej lokalizacji Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow na
terenie Powiatu Stupskiego.

= Tabela nr 18. Zestawienie kategorii inwestycyjnych wraz z szacunkowymi cenami jednostkowymi.

= Tabela nr 19. Planowanej harmonogram realizacji tras rowerowych z infrastruktura towarzyszaca
na terenie Powiatu Stupskiego.
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WYKAZ FOTO:

= Foto nr 1. Wydzielona dwukierunkowa droga dla roweréw w Elku (nawierzchnia asfaltowa
w barwie czerwonej).

= Foto nr 2. Wydzielona droga dla rowerow — dwukierunkowa z separacja zielencem
w Warszawie (szeroko$¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie pionowe C-13, oznakowanie
poziome P-23).

= Foto nr 3. Droga dla pieszych i droga dla roweréw (separacja kostkg granitowa + roznica
wysokosci). Oznakowanie poziome: P-23 ,rower”, P-26 ,,piesi”.

= Foto nr 4. Droga dla rowerdow i pieszych (ciag pieszo-rowerowy). Oznakowanie poziome P-23
Lrower”, P-26 ,piesi”.

» Foto nr 5. Pasy ruchu dla rowerow przekrdj drogi 2-1 w obszarze niezabudowanym.

= Foto nr 6. Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych z zastosowaniem znaku P-27.

= Foto. nr 7. Znak P-27 wskazujacy kierunek i tor ruchu rowerow (jezdnia dwukierunkowa na ktorej
zlokalizowano parkingi dla samochodow).

= Foto. nr 8. Trasa rowerowa na terenie parku krajobrazowego. Droga dla rowerdéw dwukierunkowa, szer. 4 m
(nawierzchnia asfaltowa).

= Foto. nr9. Trasa rowerowa w obszarze parku narodowego, gruntowa, szer. 3 m oznakowanie typu R.

= Foto nr 10. Wjazd na kladke pieszo-rowerowa (Most Lazienkowski) z czytelnym oznakowaniem pionowym
i poziomym.

= Fotonr 11. Oswietlenie ktadki pieszo-rowerowej.

= Foto nr 12. O$wietlenie trasy rowerowej - przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow.

= Foto 13. Oswietlenie przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych.

= Foto nr 14. Montaz petli indukcyjnej w drodze dla rowerdw (nawierzchnia asfaltowa).

= Fotonr 15. Petlaindukcyjna z licznikiem umieszczona na drodze dla rowerow.

= Fot. nr 16. Trasa Singletrack typu ,,flow” — szersze $ciezki o rOwniejszej nawierzchni, pozwalajace
zachowac duza ptynno$¢ jazdy (m.in. dzieki bandom, rollerom).

= Fot. 17. Trasa Singletrack typu ,,enduro” — waskie o naturalnej nawierzchni i sporej trudnosci
technicznej (posiadaja przeszkody tj.: uskoki, korzenie, skatki).

WYKAZ ZALACZNIKOW:

= Zalacznik nr 1. Przebieg zinwentaryzowanych szlakow i tras rowerowych z infrastruktura
towarzyszaca.

= Zatacznik nr 2. Opinie i uzgodnienia.

= Zaltacznik nr 3. Konsultacje spoteczne

= Zalacznik nr 4. Wstepna analiza srodowiskowa.

= Mapa nr 1. Powiat Stupski. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan docelowy.
Maj 2024 r.

= Mapa nr 2.1. Gmina Damnica. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.

= Mapa nr 2.2. Gmina D¢bnica Kaszubska. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowe;j
- stan docelowy. Maj 2024 .

= Mapa nr 2.3. Gmina Glowczyce. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.

= Mapa nr 2.4. Gmina Kg¢pice. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.

= Mapa nr 2.5. Gmina Kobylnica. Trasy rowerowe 0 funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.
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Mapa nr 2.6. Gmina Potegowo. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.

Mapa nr 2.7. Gmina Redzikowo. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.

Mapa nr 2.8. Gmina Smotdzino. Trasy rowerowe 0 funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.

Mapa nr 2.9. Gmina Ustka. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan docelowy.
Maj 2024 r.

Mapa nr 2.10. Miasto Ustka. Trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej - stan
docelowy. Maj 2024 r.

Mapa nr 3. Powiat Stupski. Rekomendowane trasy rowerowe o funkcji turystycznej i transportowej
- stan docelowy. Maj 2024 r.

Mapa interaktywna. Trasy turystyczne i transportowe - Powiat Stupski (przekazana w formie
elektronicznej, dane w formatach GPX + dokumentacja zdjeciowa):
https://www.google.com/maps/d/u/O/edit?mid=1zGY_7VS2vwce2kph9tNpH20HOVV]NI8&usp=s
haring

Mapa interaktywna. Trasy rekomendowane - Powiat Stupski (przekazana w formie elektronicznej.
dane w formatach GPX):
https://www.google.com/maps/d/u/0O/edit?mid=1gtVixdroOQwn2NkQBme3yOCO4d6L Vd-
I&usp=sharing

Tabela Excel z dnami dotyczacymi przebiegu tras rowerowych oraz kosztow (przekazana w formie
elektronicznej).
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