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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Slupskiego 2024

1. Konsultacje w dniu 24 stycznia 2024 r. w siedzibie Starostwa Powiatowego
w Shlupsku

W zwiazku z zakonczeniem realizacji Etapu I zadania pn.: "Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju
tras rowerowych na terenie powiatu stupskiego" (protokot odbioru czeSciowego spisany w dniu
6 listopada 2024 r.), Wykonawca wystgpil z wnioskiem do Starosty Stupskiego o zorganizowanie
spotkania z przedstawicielami JST Powiatu Stupskiego, instytucjami i organizacjami w sprawie
realizacji przedmiotowej UMOWY.

W dniu 15 stycznia 2024 r. Starosta Stupski zaprosit na spotkanie w dniu 24 stycznia 2024 r. do
siedziby Starostwa Powiatowego w Stupsku przedstawicieli JST z Powiatu Stupskiego oraz z Urzgdu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego, GDDKIA Oddziat w Gdansku, ZDW w Gdansku,
Stowinskiego Parku Narodowego, Nadle$nictwa Bytow, Nadle$nictwa Damnica, Nadle$nictwa
Dretyn, Nadlesnictwa Lebork, Nadlesnictwa Le$ny Dwor, Nadlesnictwa Lupawa, Nadle$nictwa
Stawno, Nadlesnictwa Ustka, Nadle$nictwa Warcino, PTTK w Stupsku, Stowarzyszenia na rzecz
Rozwoju Regionu Stowinskiego "KLUKA", Stowarzyszenia Turystyki Rowerowej "Szprycha" oraz
Pomorskiego Stowarzyszenia "Nasze Srodowisko".

W dniu 24 stycznia 2024 r. w siedzibie Starostwa Powiatowego w Stupsku odbyto si¢ spotkanie,
w ktorym uczestniczyli przedstawiciele w/w instytucji i organizacji (47 osob).

Podczas spotkania Starosta Stupski przywitat uczestnikdw spotkania, ktore oficjalne otworzyt.

Przedstawiciel Wykonawcy na podstawie prezentacji oméwit zakres przedmiotowego opracowania
pn.: "Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie powiatu shupskiego"
ze szczegblnym omowieniem wykonania Etapu I - czg$¢ inwentaryzacyjna. Nastgpnie zaprezentowane
i omoéwione zostaly standardy i wytyczne dotyczace planowania, projektowania, wykonania,
utrzymania oraz promocji infrastruktury rowerowej. W dalszej kolejnosci Wykonawca omowil zakres
realizacji Etapu Il - koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego". Podczas
dyskusji przedstawiciel Wykonawcy poinformowal, ze na przelomie lutego i marca 2024 r. zostana
wystane pisma do wszystkich zainteresowanych stron w sprawie uzyskania opinii/uzgodnienia
dotyczacej planowanych tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego. Uczestnicy spotkania zabrali
glos w sprawie szlakow rowerowych, ktore zostaly wytyczone na terenie Powiatu Stupskiego.
Wykonawca poinformowal, ze wszystkie uwagi, propozycje zostang poddane analizom i umieszczone
w przedmiotowym opracowaniu. Uczestnicy spotkania podkreslili, ze bardzo wazng inicjatywe, ktorg
podjeto Starostwo Powiatowe w Stupsku nalez wspiera¢ 1 dazy¢ od stworzenia na terenie Powiatu
Stupskiego spojnego systemu tras rowerowych, poniewaz na dzien dzisiejszy jest bardzo wiele dziatan
w obrebie planowania, projektowania, wykonania infrastruktury rowerowej, ktore sa rozproszone i nie
tworza spdjnego systemu. Tego typu dziatanie powinno by¢ przyktadem dla innych Powiatow.

Na zakonczenie spotkania Starosta Stupski podzigkowatl uczestnikom za czynny i merytoryczny
udzial w spotkaniu.
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2. Konsultacje spoleczne - ankieta interenetowa

W zwiazku z realizacjg Etapu Il zadania pn.: "Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych
na terenie powiatu stupskiego" Wykonawca wystgpit z wnioskiem do Starosty Shupskiego
0 przeprowadzenie konsultacji spotecznych z mieszkancami Powiatu Stupskiego w formie badania
ankietowego.

W dniu 21 marca 2024 r. Zarzad Powiatu Stupskiego podjat uchwate o konsultacjach spotecznych,
ktore bedg przeprowadzone w dniach 25 marca — 7 kwietnia

Ogloszenie Zarzqdu Powiatu Stupskiego z dnia 21 marca 2024 roku w sprawie przeprowadzenia
konsultacji spotecznych z mieszkarncami powiatu stupskiego dotyczgcych zadania: ,, Inwentaryzacja
i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie powiatu stupskiego”.

Na podstawie art. 3d ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzqdzie powiatowym (Dz. U.
z 2024 r. poz. 107) oraz § 1 ust. 2 pkt 2 zalqcznika do uchwaly Ny XXXI1V/333/2021 Rady Powiatu
Stupskiego z dnia 30 listopada 2021 roku w sprawie zasad i trybu przeprowadzenia konsultacji
spotecznych z mieszkancami powiatu stupskiego (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2021 r., poz. 4766) Zarzqd
Powiatu Stupskiego oglasza, ze w dniach od 25 marca do 15 kwietnia 2024 r. sq prowadzone
konsultacje spoleczne z mieszkancami powiatu dotyczqce zadania: ,, Inwentaryzacja i koncepcja

>

rozwoju tras rowerowych na terenie powiatu stupskiego”. Celem konsultacji jest zebranie uwag
i komentarzy mieszkancow powiatu stupskiego.

Konsultacje prowadzone sq w formie pisemnego, elektronicznego zbierania uwag i opinii (w dniach
25 marca - 7 kwietnia 2024 roku) oraz w formie spotkania konsultacyjnego w Starostwie Powiatowym
W Stupsku (w dniu 15 kwietnia 2024 roku). Ankiete konsultacyjng wraz z mapami obrazujgcymi
przebieg tras rowerowych opublikowano na stronie internetowej: www.powiat.slupsk.pl oraz

w Biuletynie Informacji Publicznej Powiatu Stupskiego na stronie: bip.powiat.slupsk.pl.

Udzial w konsultacjach polega na zgtoszeniu uwag i komentarzy przy uzyciu ankiety internetowej i/lub
uczestnictwie w ogolnodostepnym spotkaniu konsultacyjnym.

Ankiete konsultacyjng nalezy przestaé elektronicznie poprzez wypetnienie formularza ankiety
zamieszczonej na stronie https://forms.office.com/e/wXzeGN3MX8 w dniach 25 marca - 7 kwietnia
2024 roku.

Spotkanie konsultacyjne odbedzie sie w dniu 15 kwietnia r. w sali 202 Starostwa Powiatowego
w Stupsku przy ul. Szarych Szeregow 14 o godzinie 16:00.
Organem wiasciwym do rozpatrzenia zgloszonych uwag i komentarzy jest Zarzqd Powiatu Stupskiego.

Na potrzeby konsultacji spotecznych zostata przygotowana przez Wykonawceg ankieta internetowa,
dotyczaca preferencji, opinii mieszkancow powiatu stupskiego w zakresie wykonania opracowania
pn.: ,,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie powiatu stupskiego”.

Wykonawca na podstawie Opisu Przedmiotu Zamoéwienia pn. ,,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju
tras rowerowych na terenie powiatu stupskiego™ oraz sprawdzonej metodologii® przygotowat ankiete
w celu zweryfikowania preferencji, opinii mieszkancow Powiatu Stupskiego na potrzeby wykonania
koncepcji rozwoju spdjnej sieci tras rowerowych o0 funkcji transportowej, rekreacyjnej,

! Na podstawie standardéow holenderskich C.R.O.W, krajowych Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego w Polsce,
europejskich EuroVelo oraz 20-letniego doswiadczenia zespotu projektowego w realizacji koncepcji, projektow badawczych, programow
rozwoju infrastruktury rowerowej zrealizowanych w obszarze ponad 400 JST w Polsce m.in. m.st. Warszawa, 40 gmin Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego, Krakow, Wroctaw, Lublin, £.6dz, Torun, Biatystok, Kielce, Rzeszow, Gorzow Wielkopolski, Zielona Gora, Elblag
Kutno, Konstancin-Jeziorna, Lubartéw, Mragowo, Grodzisk Mazowiecki, Hrubieszoéw, Kosakowo, Busko-Zdroj, Zary itd.
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turystycznej i sportowej’ wraz z zachowaniem standardéw krajowych i miedzynarodowych
dotyczacych ksztattowania sieci tras rowerowych®,
Metoda konstruowania kwestionariusza ankiety:
» Temat i przedmiot badania:
v' badanie opinii spolecznej — ankieta internetowa, dotyczaca preferencji, opinii mieszkahcow
w zakresie koncepcji rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.
» Cel badania:
v weryfikacja preferencji mieszkancéw w zakresie wykorzystania roweru w celu rozwoju

spojnej sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na terenie Powiatu
Stupskiego.
» Zakres badania:

v" populacja: ankieta skierowana glownie do mieszkancow jednostek samorzadu terytorialnego
objetych projektem, w drugiej kolejnosci do mieszkancéw powiatow, gmin osciennych oraz
turystow;

v' okres$lenie geograficznego zakresu badan: Powiat Stupski;

v sposdb doboru proby badawczej: Internet (portal spoteczno$ciowy: Facebook/oficjalna
strona internetowa Starostwa Powiatowego w Stupsku) — daje mozliwos$¢ dotarcia do jak
najwigkszej grupy odbiorcow, ktorzy sg zainteresowani danym tematem;

v" hipotezy, ktore poddane sa weryfikacji:

- na terenie Powiatu Stupskiego jest duze zapotrzebowanie na rozwoj spojnej sieci tras
rowerowych (zwlaszcza o funkcji transportowej i turystycznej) wraz z infrastruktura
towarzyszaca,
- na terenie Powiatu Stupskiego najwigksza grupe stanowia rowerzysci, ktorzy obecnie
wykorzystuja rower do celow rekreacyjno-turystycznych, w dalszej kolejnosci do celow
transportowych, a w najmniejszym stopniu do celow sportowych.
- na terenie Powiatu Stupskiego jest zapotrzebowanie na rozwoj spdjnej Sieci tras
rowerowych o funkcji transportowej i rekreacyjno-turystycznej.
Metodyka badania ankietowego
Badanie ankietowe zostanie przeprowadzone w celu zweryfikowania opinii oraz zapotrzebowania
mieszkancow Powiatu Stupskiego w kwestii ksztattowania infrastruktury rowerowej oraz oceny
koncepcji rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.
Badanie postuzy zespolowi projektowemu do zweryfikowania grupy rowerzystow oraz ich

oczekiwan w kwestii planowanej sieci tras rowerowych.

2 Trasy rowerowe o funkcji transportowej — przeznaczone sq gléwnie do podrézy codziennych, majq charakter transportowy (cel podrézy:
dojazd do pracy, szkoly, obiektow uzytecznosci publicznej itp.). Z zalozenia majq peinié rolg alternatywng w stosunku do transportu
samochodowego, wysokoemisyjnego. Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny byé spdjne, wygodne, bezpieczne o réwnej
nawierzchni i czytelnym oznakowaniu. Trasy o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ zintegrowane z publicznym transportem zbiorowym,
weztami przesiadkowymi oraz infrastrukturq towarzyszqcq dedyvkowanq rowerzystom (parkingi dla rowerow, stojaki, wiaty itp.).

Trasy rowerowe o funkcji turystycznej — stuzq do diugodystansowych podrézy rowerowych; prowadzone sq w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem walorow krajobrazowych, przyrodniczych, zasobow kultury; powigzane sq z transportem zbiorowym, punktami noclegowymi
i gastronomicznymi, miejscami obstugi rowerzystow, powinny przyczyniaé si¢ do promocji turystki oraz rozwoju przedsigbiorczosci,
powstania nowych miejsc pracy w sektorze ustugowo-handlowym.

Trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej — stuzq do aktywnego spedzania wolnego czasu na rowerze; prowadzone sq w miejscach zielonych,
atrakcyjnych pod wzgledem przyrody, w bliskiej odleglosci do morza, jeziora, rzek, w obszarze lasoéw, parkow (miejskich, krajobrazowych,
narodowych itp.); powigzane sq z miejscami obstugi rowerzystow oraz punktami gastronomicznymi, serwisowymi itp.

Trasy rowerowe o funkcji sportowej: - specjalnie przygotowane trasy rowerowe do uprawiania wyczynowej jazdy na rowerze. Trasy
rowerowe sportowe mozna podzieli¢ np. na trasy do uprawiania kolarstwa szosowego (w tym przypadku prowadzi si¢ ruch rowerowy po
Jjezdni, wyznacza sie oznakowanie poziome P-27, wyznacza si¢ pasy ruchu dla rowerow w jezdni); trasy MTB (prowadzone glownie w
obszarach lasow, trasy o réznym stopniu trudnosci z oznakowaniem najczesciej na drzewach); trasy typu SINGLETRACK — jest wgska
drozka najczesciej w obszarach lesnych do kolarstwa gorskiego, ktora jest waska (ma szerokos¢ w przyblizeniu odpowiadajgcg rowerowi.
Czesto jest gladka, szybka, ale moze tez zawieraé techniczne sekcje zawierajqce kamienie i wystajqce korzenie. Jazda na single-trackach
moze by¢ trudna z technicznego punktu widzenia.

® W ramach planowania spojnej sieci tras rowerowych w obszarze powiatu, nalezy wprowadzi¢ podzial na trasy rowerowe glowne
i tacznikowe (pozostate) — na podstawie m.in. standardow i wytycznych migdzynarodowych (C.R.O.W. 2016, EuroVelo) oraz krajowych
Wytycznych Organizacji Bezpiecznego Ruchu Rowerowego (ITS, M&G, Ministerstwo Infrastruktury 2019).
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Na potrzeby badania przygotowano ankiete, ktéra postuzy do zweryfikowania:
uzytkownikéw w aspekcie spoteczno-demograficznym;
czestotliwosci wykorzystywania roweru;
celéw do jakich wykorzystywany jest rower (cele podrozy);
oczekiwan w kwestii rozwoju i poprawy infrastruktury rowerowej;
opinii na temat koncepcji rozwoju tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.
Ankieta zawiera 11 pytan (otwarte i zamknigte).
Ankieta zostala umieszczona przez Starostwo Powiatu Stupskiego na oficjalnym portalu
spolecznosciowym Facebook (najwickszy zasieg oddziatywania).

AN NI NI NN

Badanie zostalo przeprowadzone w dniach od 25 marca do 7 kwietnia 2024 rok

Analiza badan:
Na podstawie uzyskanych odpowiedzi, przeprowadzono analiz¢ przedmiotowego materiatu,
przedstawiajac te analize w formie opisowej i graficzne;.
W badaniu uczestniczylo 251 uczestnikow.

Informacje wstepne:
Respondenci zostali poproszeni o podanie swojej plci.
= 251respondentéw odpowiedziato na to pytanie:
» Kobiety stanowity: 44% (140) uczestniczek badania.
» Megzczyzni stanowili: 56%(111) uczestnikow badania.
Jest to istotna informacja, poniewaz oznacza, ze w badaniu zostata zachowana zasada partycypacji
obywatelskiej kobiet i mezczyzn.

Ptec

Respondenci zostali poproszeni o wskazanie swojego wieku.
= 251respondentéw odpowiedziato na to pytanie:
» Ponizej 20 lat: 6%(14 osob);
> 20-40 lat:46%(116 osob);
» 41-60 lat: 43%(108 osob);
» Powyzej 60 lat: 5% (13 osob).
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Na pytanie odpowiedzialo:251respondentéw, najliczniejsza grupe wickowa stanowily osoby
w wieku od 20-40 lat oraz 41-60 lat.

Z analizy badania wynika, ze najliczniejszg grupa zainteresowang ruchem rowerowym, rozwojem
infrastruktury rowerowej sa osoby w wieku ‘produkcyjnym’, co oznacza, ze wraz z rozwojem
zintegrowanej infrastruktury rowerowej, moga w przysztosci wykorzystywaé rower do celow
komunikacyjnych (tj. w dojazdach do pracy, budynkdéw uzyteczno$ci publicznej itp.).

Wiek

m 1. Ponizej 20 lat = 2.20-40 lat = 3.41-60 lat = 4. Powyzej 60 lat

Respondenci zostali poproszeni o miejsce zamieszkania?
= 251respondentéw odpowiedziato na pytanie:
» Powiat Stupski: (150 osob);
» Inne (101 osob).

Na pytanie odpowiedziato:251respondentow, mieszkancy Powiatu Stupskiego stanowili
150 0s6b uczestnikow badania, 101respondentow stanowili mieszkancy z innych powiatow.

Jest to istotna informacja, z ktorej wynika, ze w aspekcie planowania infrastruktury rowerowej na
terenie Powiatu Stupskiego wiekszo$¢ stanowili mieszkancy Powiatu Stupskiego, co ma kluczowe
znaczenie w ramach planowania tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej i rekreacyjnej, sluzace;j
mieszkancom do podrozy codziennych.

Miejsce Zamieszkania

M Powiat Stupski

H Inne Powiaty
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Respondenci zostali poproszeni o wskazanie w jakich miesiacach korzystaja z roweru?
= Pytanie z opcja wielokrotnego wyboru. Respondenci odpowiedzi w sposob nastepujacy:

» styczen: (37 respondentow);

luty: (38 respondentow);

marzec: (114 respondentéw);

kwiecien: (200 respondentow);

maj: (236 respondentow);

czerwiec: (240respondentow);

lipiec: (240 respondentow);

sierpien: (242 respondentow);

wrzesien: (236 respondentow);

pazdziernik: (161 respondentow);

listopad: (63 respondentow);
» grudzien: (34 respondentow).

Z analizy wynika, najwiecej osob korzysta z roweru w miesigcach:od maja do wrzeénia (miesigce
wiosenne i letnie), rowniez spora liczba 0s6b podrozuje rowerem w miesiacach kwiecien, pazdziernik
wrzesniu.

Wyniki badania ankietowego prowadza do wniosku, ze tendencja wykorzystania roweru jest
wprost proporcjonalna do rozktadu srednich temperatur w danym miesigcu. Znaczny wzrost

VVVYYVVYVYYVYY

uzytkowania roweru mozna zaobserwowa¢ w miesigcach wiosennych i letnich (od kwietnia do
pazdziernika). Wzrost ten spowodowany jest zwickszong aktywnos$cia fizyczng mieszkancow na
$wiezym powietrzu w ciggu miesigcy o wyzszych temperaturach oraz w okresie urlopowym
(rowerowa rekreacja i turystyka tzw. aktywne spedzanie czasu na rowerze).

Jazda na rowerze w poszczegdlnych miesigcach

Tytut osi

m Kolumnal
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Respondenci zostali poproszeni jak czesto korzystaja z roweru?
= Respondenci odpowiedzieli na pytanie w sposob nastepujacy:
» Codziennie:42%(105respondentow);
» Weekend: 54% (137respondentéw);
» Raz w miesigcu: 3%(7respondentoéw);
» Okazjonalnie: 1%(2respondentow).

Z analizy badan wynika, ze w badaniu wzi¢li udzial gltoéwnie respondenci, ktorzy czesto
wykorzystuja rower w codziennych podrozach oraz weekendowych.

Wobec powyzszego, nalezy stwierdzi¢, ze rower moze by¢ chetnie wykorzystywany przez
interesariuszy zarowno do celow komunikacyjnych (np. dojazd do pracy, szkoty, obiektow
uzytecznosci itp.), a takze do celow rekreacyjnych (aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze
w dni wolne od pracy i szkoty).

Korzystanie z roweréw

m 1. Codziennie = 2. Weekend 3.Raz w miesigcu  m 4. Okazjonalnie

3%~ 1%

Respondenci zostali poproszeni w jakim celu najcze$ciej korzystaja z roweru?
= Respondenci odpowiedzi w nast¢pujacy sposob:
» Transport: 14% (36 respondentow);
» Rekreacja: 65%(162respondentow);
» Turystyka: 16%(40respondentow);
» Sport: 5% (13respondentow).

Z analizy wynika, ze najwiecej respondentow 65% wykorzystuje rower do celow rekreacyjnych
(aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem: krajobrazu,
przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki, w poblizu morza itp.), 14% respondentow wykorzystuje rower
do celow transportowych (podréze rowerem do pracy, szkoty, urzedow, weztdéw przesiadkowych
transportu zbiorowego, budynkow uzyteczno$ci publicznej), 16% respondentow do celow
turystycznych (dtugodystansowe podroze rowerem do miejsc atrakcyjnych pod wzgledem atrakcji
turystycznych. Planowanie tzw. wakacji na rowerze (wykorzystanie w podrozy: dlugodystansowych
turystycznych tras rowerowych w powigzaniu z miejscami obstugi rowerzystow, punktami
noclegowymi i gastronomicznymi, transportem zbiorowym), do celow sportowych 5% (wyczynowa
jazda na rowerze, bicie rekordow, przygotowywanie si¢ do zawodow kolarskich np. MTB, szosowych
itp.).

Z analizy badan wynika, ze najwigksza grupe rowerzystow stanowig tzw. rowerzysci rekreacyjni
(aktywnie spedzajacy wolny czasu na rowerze).
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Wynik badania moze wskazywaé, ze z jest z jednej strony duze zapotrzebowanie na rozwoj
systemu tras rowerowych o funkcji rekreacyjno-turystycznej (trasy rowerowe zlokalizowane
w miejscach oddalonych od duzego natg¢zeniach ruchu samochodowego, atrakcyjnych pod wzglgdem
krajobrazu, przyrody, zlokalizowane np. w parkach, lasach, terenach zielonych), a z drugiej strony na
rozwoj systemu tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej (trasy rowerowe taczace osiedla z centrum
miasta, zintegrowane z transportem zbiorowym, umozliwiajace bezpieczne, spojne podréze do pracy,
szkoty, obiektow uzytecznosci publicznej, a takze umozliwiajace dojazd do innych miejscowosci).

Nalezy zauwazy¢, ze mniejsze zainteresowanie komunikacjg rowerowa w stosunku do rekreacji
moze by¢ konsekwencja braku spdjnego, bezpiecznego, komfortowego systemu tras rowerowych
o funkcji komunikacyjnej, jako alternatywy dla transportu emisyjnego.

W zwigzku z powyzszym, samorzady powinny dazy¢ do rozwoju spdjnego systemu tras
rowerowych o roznych funkcjach (komunikacyjnej, rekreacyjnej oraz turystycznej) z infrastrukturg
towarzyszaca tj.: miejsca obstugi rowerzystow, parkingi dla rowerow.

Cele podrozy

m 1. Transport
m 2. Rekreacja
3. Turystyka

m 4. Sport

Respondenci zostali poproszeni o podanie jakim najcze$ciej podroézuja typem roweru?

= Respondenci odpowiedzi w sposob nastgpujacy:

> rower miejski: 25% (62 respondentow);
rower trekkingowy 19% (48 respondentow);
rower gorski (MTB) 28% (70 respondentow);
rower szosowy 11% (27 respondentow);
rower gravelowy 3% (8 respondentow);
rower crossowy 11% (27 respondentow)
rower elektryczny (e-bike) 2% (5 respondentow);
rower handbike1% (dla niepetnosprawnych) 2 respondentow.
Z analizy wynika, ze najwigcej respondentow wykorzystuje rowery typu: gorski (28%), sporo

0sob wykorzystuje rowniez rowery typu miejski (25%), trekkingowy (19%), oraz (11%) szosowy
i crossowy. Z wynikow badan mozna wyciaggnaé nastepujace wnioski: wykorzystanie rowerdw

VVYYVYYYVYYV

miejskich, trekkingowych oraz szosowych oznacza duze zapotrzebowanie na rozw6j wysokiej jakosci
tras rowerowych o bardzo dobrej nawierzchni (zaleca do tego typu roweréw: to rowna nawierzchnia
asfaltowa). Najwiecej 0sob wykorzystuje rower gorski (MTB), ze wzgledu na wiele miejsc zielonych
(parkow, lasow) w Powicie Stupskim oraz ze wzgledu na brak rozwinigtej wysokiej jakosci drog
rowerowych o nawierzchni asfaltowej. Ponadto na podstawie uzywanych typow roweréw, mozna
wnioskowaé, ze uzytkownicy s3 nastawieni glownie na podréze rekreacyjne i komunikacyjne
(codzienne).
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Rower elektryczny Rower handbike

2%\l 1w

Rower gravelowy
3%

Respondenci zostali poproszenie 0 wskazanie ile pokonuja Srednio (km) podczas jednej podrozy
rowerem?

= Respondenci odpowiedzi w sposob nastgpujacy:
do 10 km: 11% (27);
0od 11 do 15 km: 17% (44);
od 16 do 20 km: 21% (52);
od 21 do 25 km: 14% (35);
od 26 do 30 km: 13% (32);
0d 31 do 50 km: 13% (32);
od 51 do 100 km: 10% (26);
ponizej 100 km: 1% (3).

Z analizy wynika, ze najwigcej respondentdw podrézuje na dystansach do 20 km (21%), od 11 do
15 km (17%).

Wobec powyzszego z analizy mozna wywnioskowaé, ze wickszos¢ rowerzystow stanowia
rowerzys$ci, ktérzy podrézuja w celach rekreacyjnych (podréze w wolnych chwilach w miejscach
atrakcyjnych pod wzgledem przyrody, krajobrazu itp.).

YVVVVYVYYYYVYVY
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Typy rowerow
ponizej 100 km

1%

= do 10 km
= od 11 do 15 km

od 16 do 20 km
od 31 do 50 km

13% = 0d 21 do25 km
= od 26 do 30 km
od 31 do 50 km
od 16 do 20 km
21% m 0od 51 do 100 km

® ponizej 100 km

14%

Respondenci zostali poproszeni o wskazanie trudno$ci w poruszaniu si¢ rowerem?
= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:

brak sieci tras rowerowych: 15%(150 respondentow);

brak zintegrowanej sieci tras rowerowych 20% (197);

brak miejsc do przechowywania rowerow: 8% (78 respondentow);

stan nawierzchni tras rowerowych:13%(129 respondentow);

oznakowanie tras rowerowych: 9%(96 respondentow);

parkujace samochody wzdhuz ulic: 4%(44respondentow);

przejazdy przez skrzyzowania:7%(68 respondentow);

nadmierna predko$¢ pojazdow mechanicznych: 11%(113 respondentow);

AR N N N AN

duze natgzenie ruchu pojazdow: 11%(109 respondentow);

\

brak wypozyczalni rowerow: 2% (21 respondentow).

Z analizy wynika, ze najwickszg trudno$cig w poruszaniu si¢ rowerem jest: brak sieci tras
rowerowych (15%), brak integracji tras rowerowych (20%) stan nawierzchni tras rowerowych (13%),
nadmierna predkos¢ pojazdéw mechanicznych, (11%) duze natgzenie ruchu pojazdow (11%).

Z analizy badan wynika, ze najwazniejsza kwestig w rozwoju ruchu rowerowego jest wybudowanie
spojnego, bezpiecznego, komfortowego systemu sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca.

W ramach ksztaltowania polityki zrownowazonej mobilnosci, polityki rowerowej istotne jest
ograniczenie ruchu samochodowego (wprowadzenie np. stref wolnych od samochodow),
wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (TEMPO 30). Ponadto w ramach modernizacji, budowy
nowych odcinkow drog dla rowerow nalezy postawi¢ na nawierzchni¢ asfaltowg (rekomendowang
przez krajowych i miedzynarodowych ekspertow ds. rozwoju infrastruktury rowerowej) i wykluczy¢
stosowanie nawierzchni z kostki (fazowanej i niefazowanej) — tak jak ma to miejsce w miastach, ktore
starajg si¢ tworzy¢ spdjne systemy tras rowerowych w Polsce (np. Poznan, Gdansk, Lublin, Torun,
Krakow, Wroctaw, Warszawa).
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brak wypozyczalni
PrObIemy rowerow
duze natezenie 2%
pojazdéw
11%

nadmierna predkos¢
samochoddéw
11%
przejazdy przez
skrzyzowania
7%

parkujace samochody
4%

brak przechowalni
rowerowych
8%

oznakowanie
9%

nawierzchnia tras
rowerowych
13%

Respondenci zostali poproszeni, w jakim celu beda korzystaé¢ z roweru po wybudowaniu
zintegrowanej sieci tras rowerowych?

= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:

» Transport: 21% (116 respondentow);

» Rekreacja: 41% (220 respondentow);

» Turystyka: 30% (162 respondentow);
» Sport: 8% (44 respondentow).

Z analizy wynika, ze najwigcej respondentow 41%, bedzie wykorzystywa¢ rower do celow
rekreacyjnych (aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem: krajobrazu, przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki, itp.), sporo respondentdow deklaruje
wykorzystanie roweru do celow turystycznych 30% (dlugodystansowe podroze rowerem do miejsc
atrakcyjnych pod wzgledem atrakcji turystycznych). Planowanie tzw. wakacji na rowerze
(wykorzystanie w podrozy: dlugodystansowych turystycznych tras rowerowych w powigzaniu
z miejscami obshugi rowerzystow, punktami noclegowymi i gastronomicznymi, transportem
zbiorowym), 21% respondentow do celow transportowych (podroze rowerem do pracy, szkoly,
urzedow, weztow przesiadkowych transportu zbiorowego, budynkéw uzytecznosci publicznej), do
celow sportowych 8% (wyczynowa jazda na rowerze, bicie rekordow, przygotowywanie si¢ do
zawodow kolarskich np. MTB, szosowych itp.).

Z analizy badan wynika, ze najwigksza grupe rowerzystow stanowig tzw. rowerzysci rekreacyjni
(aktywnie spedzajacy wolny czasu na rowerze).

Wynik badania moze wskazywaé, ze z jest z jednej strony duze zapotrzebowanie na rozwoj
systemu dtugodystansowych tras rowerowych o funkcji rekreacyjno-turystycznej (trasy rowerowe
zlokalizowane w miejscach oddalonych od duzego natezeniach ruchu samochodowego, atrakcyjnych
pod wzgledem krajobrazu, przyrody, zlokalizowane np. w parkach, lasach, terenach zielonych),
a z drugiej strony na rozwoj systemu tras rowerowych o funkcji transportowej (trasy rowerowe taczace
osiedla z centrum miasta, zintegrowane z transportem zbiorowym, umozliwiajace bezpieczne, spdjne
podrdze do pracy, szkoly, obiektdw uzytecznosci publicznej).
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W zwigzku z powyzszym, samorzady powinny dazyé do rozwoju spdjnego systemu tras
rowerowych o roéznych funkcjach (transportowej, rekreacyjnej oraz turystycznej) z infrastruktura
towarzyszaca tj. miejsca obstugi rowerzystow, parkingi dla rowerow.

Cele podrozy

Transport
21% |

Turystyka
30%

L (CEE
41%

Respondenci zostali poproszeni, i wyrazenie swojej opinii na temat realizacji koncepcji
zintegrowanej sieci tras rowerowych?

= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:
» Popiera realizacje zintegrowanej sieci tras rowerowych: (239 respondentow);
» Nie popieram realizacji zintegrowanej sieci tras rowerowych: (6 respondentow);
» Nie mam zdania na temat realizacji zintegrowanej sieci tras rowerowych: (7 respondentow).

Poparcie dla koncepcji rozwoju tras rowerowych

= Popieram realizacje koncepcji tras rowerowych
m Nie popieram realizacji koncepcji tras rowerowych

= Nie mam zdania na temat koncepcji tras rowerowych

2%3%

Z analizy badan ankietowych wynika, ze zdecydowana wigkszos¢ respondentow (95%) popiera
realizacj¢ koncepcji zintegrowane;j sieci tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego.
Wobec powyzszego, nalezy stwierdziC, ze spoteczenstwo akredytuje dziatania Samorzadu Powiatu

Stupskiego w kwestii dgzenia do wykonania spojnej sieci tras rowerowych o funkcji transportowe;,
turystycznych wraz z infrastruktura towarzyszaca.
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Powiat Stupski, majac na uwadze opini¢ spoteczenstwa powinien potraktowaé rozwdj sieci tras
rowerowych jako jeden z gldéwnych priorytetow dotyczacy: realizacji polityki transportowej, rozwoju
zrownowazonej mobilnoéci oraz rozwoju potencjatu turystycznego i spoteczno-gospodarczego

mieszkancow oraz lokalnych przedsigbiorcow z branzy ustugowo-handlowej (gastronomia, noclegi,
sklepy, serwisy rowerowe itd.).

Respondenci zostali poproszeni o wskazanie sugestii/uwag w aspekcie rozwoju zintegrowanej
sieci tras rowerowych.
Z analizy wynika, ze respondenci zglosi nast¢puje sugestie uwagi dotyczace tras rowerowych:

dobrze byloby, gdyby opisy tras zawieraly informacje o stopniu trudnosci, przydatne dla oséb
mniej sprawnych, starszych, sporadycznie jezdzacych na rowerze;

trasa od Wytowna do Rowow — zniszczona przez cigzki sprzet. Brakuje stacyjek rowerowych;
stan Sciezek rowerowych katastrofalny... w szczegodlnosci europejska $ciezka rowerowa
w rejonie Cysty, Gardnej Matej, Gardnej Wielkie;j;

jesli powstang trasy lesne dla MTB przyda si¢ wzdluz nich zorganizowaé punkty
gastronomiczne lub tras¢ poprowadzi¢ czasami w ich poblizu (positki regenerujace, napoje itp.);
na wszystkich trasach oraz §ciezkach rowerowych prowadzi¢ akcje edukacyjne z policjantami
lub innymi i w trakcje takich rozdawa¢ odblaski;

klontrolowa¢ w okresie jesienno-zimowym o$wietlenie rowerzystow;

bardzo duzym plusem bytaby Sciezka Wrzescie - Wiklino;

trasa do Wytowna do Rowow zniszczona przez cigzki sprzet (brakuje stacyjek rowerowych);
oznakowanie tras, stanice rowerowe, stacje do napraw rowerdéw, przewodnik turystyczny;

na trasach przydalaby sie poprawa bezpieczenstwa, przydalyby si¢ kontrole ze strony strazy
miejskiej/gminnej;

brak $ciezek rowerowych w obrebie sotectwa Lgdowo, gdzie wielu mieszkancow, a takze
Ustczan korzysta w okresie wiosennym i letnim jezdzac w tej okolicy na rowerze;

powiat stupski znajduje si¢ wzdtuz linii brzegu morza. Dlaczego by nie umozliwi¢ swobodnego
przejazdu z miejsca A do B. Np. z Ustki do wspomnianego Cholpina;

bezpieczne Sciezki zachecaja do podrdzy rowerowych;

w koncepcji nie uwzgledniono przebiegu ciekawego odcinka trasy rowerowej z Bierkowa do
Bruskowa Matego przez Doling rzeki Moszczeniczki. Trasa bardzo ciekawa, na odcinku do
300 m prowadzacym przez tereny torfowiska — bardzo staba nawierzchnia;

nowoczesne nawierzchnie tras rowerowych oraz ich utrzymanie w przysztosci;

parkowanie pod szkota w Globinie w momencie odbioru dzieci ze szkoty jest juz teraz
problematyczne — jezeli dojazd rowerem bedzie bardziej komfortowy, czg$¢ rodzicoOw nie
bedzie musiata odbiera¢ dzieci autami. W projekcie brakuje mi tylko $ciezki rowerowej do
Stanigcina — dotozenie takiej w przysztosci byloby idealnym rozwigzaniem;

budowa $ciezki rowerowej w strone Debnicy bardzo utatwi wycieczki turystyczne z dzieémi,
Swietny pomyst!;

Obecnie nie ma mozliwos¢ bezpiecznego Korzystania z roweru na trasie Kruszyna
(skrzyzowanie do Ptaszewa) do Losina;

sugeruje si¢ budowe $ciezki Globino-De¢bnica Kaszubska. Cel: zwigkszenie bezpieczenstwa
Budowa $ciezki rowerowej do gminy Debnica Kaszubska;

zostata wykonana ktadka Wiynkowko - Swochowo. Trasa z Niewierowa prowadzi do ktadki
przez lasy i ma staba nawierzchni¢. Dobrze byloby zrobié $ciezke rowerows z asfaltu;

za mato $ciezek zaplanowanych;

brak tras Bierkowo — Strzelino, Bierkowo — Wodnica (rozsadna), Bierkowo — Stupsk, Bierkowo
— Bolestawice, Duninowo — Modlinek, Syrewice — Patéwko;
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= trasy rowerowe nie powinny ,,iS¢” przylegle do drog o duzym natezeniu samochodéw (chyba,
ze kto$ lubi spaliny, a chyba tylko takie s3);

= §ciezka R10 Debina-Rowy i R10 Ustka — Jarostawiec. Sciezka rowerowa Siemianice-Wytowno.
Sciezki lesne — ruch tylko dla rowerzystow. Zakaz ruchu dla pojazdéw kotowych, poniewaz
samochody w duzej ilo$ci i z duza predkoscia jezdza przez Sciezki lesne;

* nalezy uruchomi¢ pierwotng bezposrednig tras¢ W Kluk do Izbicy przez Lisig Gore;

= brakuje $ciezki rowerowej taczacej Debnice Kaszubska z Globinem dalej Stupskiem. Trasa
201 jest waska i niebezpieczna, w skraju drogi duze drzewa. Wybudowanie $ciezki rowerowej
i chodnika jest niezbedne;

= na $ciezka rowerowych nie powinny znajdowaé si¢ wysokie krawezniki. Sciezki rowerowe
powinny by¢ oddzielone od ruchu pieszych;

= trasa rowerowa Kulki-lzbica — konieczna potrzeba poprawy stanu drogi, ktéra umozliwi
bezpieczny i swobodny przejazd rowerem;

» potrzeba budowy $ciezki rowerowej wzdtuz ulicy Stupskiej w Bolestawicach, a takze na catosci
ulicy Lesnej w Bolestawicach;

= trasa R10 w gminie Smotdzino i Gltéwczyce praktycznie nie istnieje. Brak oznakowania tego,
CO jest oraz przebieg jej powinien by¢ na nowo zweryfikowany i zoptymalizowany w tych
gminach;

= Sciezka rowerowa pomigdzy Debnicg Kaszubskg a Stupskiem;

» nalezy wydluzy¢ trase rowerowa z Globina do Krzyni — Konradowa przez Debnice Kaszubska;

= wnioskuj¢ o wykonanie ciagu pieszo-rowerowego taczacego Debnice Kaszubska z Globinem,
a dalej z Stupskiem;

= trasa D¢bnica Kaszubska — Globino;

= Koncepcja tras w ogole nie analizuje i nie przewiduje potaczen z terenami w wojewodztwie
zachodniopomorskim np. powinno zosta¢ ujete istniejace od wieli lat potaczenie Korzybie
-Stawno. Co z powigzaniem si¢ do tras stawienskiej sieci tras rowerowych, ktora funkcjonuje
przy granicy;

= bardzo ciekawa bytaby trasa szlakiem kolejki Stupsk/Cecenowo;

= warto rozwazy¢ utworzenie bezpieczne] trasy rowerowej taczace] miejscowos$¢ Darzyno
z Lupawa (Gmina Potegowo). Droga jest bardzo kreta i waska. Mijanie dwoch aut wymaga
niekiedy zjazdu na pobocze jednego z nich, dlatego podr6z rowerem jest niezwykle
niebezpieczna;

= koncepcja powinna rowniez zawieraé tras¢ rowerowa z Kobylnicy co najmniej do Kwakowa,
ktéra umozliwilaby bezpieczny dojazd rowerem do Kobylnicy bedacej waznym osrodkiem
administracyjno-kulturalnym dla mieszkancoéw Kwakowa i okolicznych wsi;

= stworzenie $ciezki rowerowej Z Debnicy Kaszubskiej do Globina;

= Szlak Pierscien Gryfitow wymaga renowacji tabliczek informacyjnych;

= brak wspoétpracy gminy — Lasy Panstwowe;

= bardzo by si¢ przydata poprawa tras rowerowych do Gac — Leba i Glowezyce Kluki, Rowy,
Ktore — pomosty sg zerwane i nie da si¢ przejechac;

= Na terenie gminy Damnica niewystarczajace wykorzystanie w projekcie drog gminnych. Daja
o wiele wigkszy komfort psychiczny niz drogi powiatowe.

= W gminie Glowczyce zdecydowanie brakuje tras, po ktéorych mozna bezpiecznie poruszaé si¢
rowerem. Istniejace trasy sg czesto w tragicznym stanie, a wspotdziatanie drog z samochodami
wigze si¢ z duzym niebezpieczenstwem (nadmierna predkosé, waskie drogi);

= trasy rowerowe pozwolg na bezpieczne przemieszczanie szczegolnie w okresie wakacyjnym,
gdzie ruch na trasie 214 Gtowczyce — Leba jest bardzo intensywny;
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= w zwigzku z planowang budowa ciggu pieszo-rowerowego w migjscowosci Lubuczewo
-Swochowo, Wiklino bedzie jedyng miejscowoscig w Gminie Radzikowo na trasie wylgczong
z ciggu. Wielokrotnie mieszkancy sygnalizowali potrzebg utworzenia S$ciezki, aby moc
bezpiecznie przemieszczac si¢ do sklepu czy podréozowac rowerem z dzieémi,

= proponuj¢ poprowadzi¢ odcinek od Potegowa do Skorowa. Potegowo jest centralng
miejscowoscia w naszej gminie i to z Potegowa najwigcej mieszkancow korzysta z rowerow.
Odcinek miedzy Potegowem a Skorowem bedzie bardzo niebezpieczny ze wzgledu na
planowany wezel drogo ekspresowej s6 w miejscowosci Skorowo co przyczyni si¢ do
znacznego pogorszenia bezpieczenstwa a tym odcinku. Proponuje poprowadzenie szlaku
rowerowego od ul. Szerokiej, przez cata miejscowos¢ Nowe Skorowo az do miejscowosci
Skorowo — potaczenie z numerem 311,

= bezpieczne rowne trasy, potaczenie z istniejgca $ciezkg rowerowa na trasie Wicko-Leba;

= bezpieczne rowne trasy rowerowe. Polaczenie ze $ciezka rowerows na trasie Wicko-t.eba;

= przebieg trasy w gminie Potggowo. Trasa biegnaca z miejscowosci Niecko moze przebiegac
przez Rzechcino i dalej drogg szutrowa do Grapic;

= trasa rowerowa ze Stupska przez Globino D¢bnice Kaszubska do Krzyni;

= budowa $ciezki rowerowej tgczacej Globino, Lesna Polana i Debnica Kaszubska;

= w celu bezpiecznego dojazdu do pracy np. potaczenie Debnicy Kaszubskiej ze Stupskiem albo
przynajmniej Globinem;

= droga rowerowa od miejscowosci Werblewo do Globina, co pozwoli stworzy¢ polaczenie z juz
obecng infrastruktura;

* trasa rowerowa przy asfaltowej drodze z Zochowa do Lupawy. Mieszkancy czgsto dojezdzaja
rowerem tj. do pracy, osrodka zdrowia, szkoly, do kosciota i sklepow. Powodem jest duze
natezenie ruchu samochodéw osobowych i ciezarowych na tym odcinku, ze wzgledu
bezpieczenstwa i komfortu poruszania si¢ rowerem, taka wydzielona trasa jest bardzo
potrzebna;

= zawarcie informacji w koncepcji tras szczegodlnej roli przystankow kolejowych takich jak
w Runowie jako miejsca przyjaznego turystom i mieszkancom i uwzglednienie ich w trasach;

* postanowienie informatorow i map na trasie przy atrakcjach turystycznych nie tylko
zarzadzanych przez samorzady. Uwzglednienie agroturystyk, osrodkow wypoczynkowych,
sklepow i restauracji znajdujacych si¢ na trasach $ciezek rowerowych;

= brak infrastruktury przy przystanku PKP w Runowie;

= utwardzenie nawierzchni w lasach, gdzie trasy rowerowe prowadzone sg po piasku;

» dobrym rozwigzaniem bylaby sie¢ polgczen miedzy miejscowosciami, tak aby do kazdej
z miejscowos$ci bezpiecznie dojechaé. Drogi rowerowe poza drogami dla samochodow;

= $ciezki rowerowe powinny powsta¢ z dala od drogo glownej, po ktorej poruszajg si¢
samochody;

= w zwigzku ze zwigkszeniem si¢ zabudowy mieszkalnej przy drodze powiatowej prowadzonej
z Mianowic do Zagérzycy proponuje wykonanie tam $ciezki pieszo-rowerowej. Sciezka
rowerowa Mianowice-Zagorzyca (przy drodze powiatowej) poprawilaby mozliwo$é
komunikacji i zapewnitaby bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego;

= $ciezka Mianowice-Redzikowo pozwoli dotrze¢ do Stupska;

= zachowanie ciagtosci tras rowerowych;

= prawdopodobnie najwicksza ilos¢ rowerzystow i rolkarzy korzysta ze Sciezki rowerowej do
Krepy. Ale problem dla rowerzystow pojawia si¢ od Krepy po przejechaniu przez mostek przez
strumien zaczyna si¢ droga przez las w kierunku Debnicy Kaszubskiej i na jej pierwszym
odcinku jest bardzo duzo kamieni;

= droga rowerowa laczaca Stupsk i Lebork;
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kiepskie oznaczenie szlakéw — chociazby R10;

wybudowanie $ciezki rowerowej na odcinku drogi wojewodzkiej nr 210 migdzy Debnica
Kaszubska a Globinem;

piekna tras rowerowa Debnica Kaszubska-Ustka moje marzenie — tylko 35 km.

Whioski:

Najliczniejszg grupe wiekowa stanowity osoby w wieku od 20-40 lat oraz 41-60 lat. Z analizy
badania wynika, ze najliczniejszg grupg zainteresowang ruchem rowerowym, rozwojem
infrastruktury rowerowej sa osoby w wieku ‘produkcyjnym’, co oznacza, ze wraz z rozwojem
zintegrowanej infrastruktury rowerowej, mogg w przysztosci wykorzystywaé rower do celow
komunikacyjnych (tj. w dojazdach do pracy, budynkow uzytecznos$ci publicznej itp.), ale takze
rekreacyjnych i turystycznych.

Z analizy wynika, najwigcej osob korzysta z roweru w miesigcach: od maja do wrzesnia
(miesigce wiosenne i letnie), réwniez spora liczba oséb podrozuje rowerem w miesigcach
kwiecien, pazdziernik wrze$niu. Wyniki badania ankietowego prowadza do wniosku,
ze tendencja wykorzystania roweru jest wprost proporcjonalna do rozktadu srednich temperatur
w danym miesigcu. Znaczny wzrost uzytkowania roweru mozna zaobserwowa¢ w miesigcach
wiosennych i1 letnich (od kwietnia do pazdziernika). Wzrost ten spowodowany jest zwigkszona
aktywnoscig fizyczna mieszkancow na $wiezym powietrzu w ciggu miesigcy o wyzszych
temperaturach oraz w okresie urlopowym (rowerowa rekreacja i turystyka tzw. aktywne
spedzanie czasu na rowerze).

Z analizy badan wynika, ze w badaniu wzi¢li udziat glownie respondenci, ktérzy czesto
wykorzystuja rower w codziennych podrézach oraz weekendowych, co ma duze znaczenie
w ramach ksztattowania sieci tras rowerowych.

Z analizy wynika, ze najwigcej respondentow 65% wykorzystuje rower do celow rekreacyjnych
(aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem:
krajobrazu, przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki, w poblizu morza itp.), 14% respondentow
wykorzystuje rower do celow transportowych (podréze rowerem do pracy, szkoly, urzedow,
wezlow  przesiadkowych transportu  zbiorowego, budynkéw uzytecznosci publicznej),
16% respondentow do celow turystycznych (dtugodystansowe podrdéze rowerem do miegjsc
atrakcyjnych pod wzgledem atrakcji turystycznych. Planowanie tzw. wakacji na rowerze
(wykorzystanie w podrozy: dlugodystansowych turystycznych tras rowerowych w powigzaniu
z miejscami obstugi rowerzystow, punktami noclegowymi i gastronomicznymi, transportem
zbiorowym), do celéw sportowych 5% (wyczynowa jazda na rowerze, bicie rekordow,
przygotowywanie si¢ do zawodoéw kolarskich np. MTB, szosowych itp.). Z analizy badan
wynika, ze najwigksza grupe rowerzystow stanowig tzw. rowerzysci rekreacyjni (aktywnie
spedzajacy wolny czasu na rowerze). Wynik wskazuje, ze z jednej strony jest duze
zapotrzebowanie na ksztalttowanie tras rowerowych o funkcji rekreacyjnej i turystycznej,
a z drugiej strony jest maty ruch o funkcji transportowej, ze wzgledu na brak spdjnej sieci tras
rowerowych o funkcji transportowe;j.

Z analizy wynika, Zze najwigcej respondentdow podrozuje na dystansach do 20 km (21%), od
11 do 15 km (17%).Wobec powyzszego z analizy mozna wywnioskowal, ze wigkszo$¢
rowerzystow stanowig rowerzysci, ktorzy podrézuja w celach rekreacyjnych (podroze
w wolnych chwilach w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem przyrody, krajobrazu itp.).

Z analizy wynika, ze najwigksza trudnosciag w poruszaniu si¢ rowerem jest: brak sieci tras
rowerowych (15%), brak integracji tras rowerowych (20%) stan nawierzchni tras rowerowych
(13%), nadmierna predko$¢ pojazdéw mechanicznych, (11%) duze natezenie ruchu pojazdow
(11%).
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Z analizy wynika, ze najwi¢cej respondentow wykorzystuje rowery typu: gorski (28%), sporo
0sO6b wykorzystuje rowniez rowery typu: miejski (25%), trekkingowy (19%), oraz (11%)
szosowy i crossowy. Z wynikow badan mozna wyciagna¢ nastgpujace wnioski: wykorzystanie
rowerow miejskich, trekkingowych oraz szosowych oznacza duze zapotrzebowanie na rozwoj
wysokiej jakosci tras rowerowych o bardzo dobrej nawierzchni (zaleca do tego typu rowerdw:
to rdwna nawierzchnia asfaltowa). Najwiecej os6b wykorzystuje rower gorski (MTB), ze
wzgledu na wiele miejsc zielonych (parkow, lasow) w Powicie Shupskim oraz ze wzglgdu na
brak rozwinigtej wysokiej jakosci drog rowerowych o nawierzchni asfaltowe;.

Z analizy wynika, ze najwigcej respondentow 41%, bedzie wykorzystywaé rower do celow
rekreacyjnych (aktywne spgdzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem: krajobrazu, przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki, itp.), sporo respondentow
deklaruje wykorzystanie roweru do celéow turystycznych 30% (dtugodystansowe podroze
rowerem do miejsc atrakcyjnych pod wzgledem atrakcji turystycznych). Planowanie tzw.
wakacji na rowerze (wykorzystanie w podrozy: dlugodystansowych turystycznych tras
rowerowych w powigzaniu z miejscami obstugi rowerzystow, punktami noclegowymi
1 gastronomicznymi, transportem zbiorowym), 21% respondentéw do celéw transportowych
(podréze rowerem do pracy, szkoty, urzedow, weztéw przesiadkowych transportu zbiorowego,
budynkow uzytecznos$ci publicznej), do celow sportowych 8% (wyczynowa jazda na rowerze,
bicie rekordow, przygotowywanie si¢ do zawodow kolarskich np. MTB, szosowych itp.).

Z analizy badan ankietowych wynika, ze zdecydowana wigkszo$¢ respondentow (95%) popiera
realizacje koncepcji zintegrowane;j sieci tras rowerowych na terenie Powiatu Stupskiego. Wobec
powyzszego, nalezy stwierdzi¢, ze spoleczenstwo akredytuje dziatania Samorzadu Powiatu
Stupskiego w kwestii dazenia do wykonania spdjnej sieci tras rowerowych o funkcji
transportowej, turystycznych wraz z infrastruktura towarzyszaca. Powiat Stupski, majac na
uwadze opini¢ spoteczenstwa powinien potraktowaé rozwoj sieci tras rowerowych jako jeden
z gtéwnych priorytetdéw dotyczacy: realizacji polityki transportowej, rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci oraz rozwoju potencjalu turystycznego i spoteczno-gospodarczego mieszkancow
oraz lokalnych przedsicbiorcéw z branzy ustugowo-handlowej (gastronomia, noclegi, sklepy,
serwisy rowerowe itd.).

Badanie potwierdzito, ze wsrod spotecznosci lokalnej jest duze zapotrzebowanie na wykonanie
zintegrowanej sieci tras rowerowych o funkcji: rekreacyjnej, turystycznej oraz komunikacyjnej.
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3. Konsultacje spoleczne w dniu 15 kwietnia 2024 r. w siedzibie Starostwa
Powiatowego w Stupsku

W zwiazku z zakonczeniem konsultacji spotecznych (ankieta internetowa przeprowadzona
w dniach 25 marca - 7 kwietnia 2024 r.) Wykonawcy w uzgodnieniu z Zamawiajacym przeprowadzit
w dniu 15 kwietnia 2024 r. konsultacje spoteczne w siedzibie Starostwa Powiatowego w Stupsku.

Spotkania otworzyl i przywitat uczestnikow Wicestarosta Stupski.

W spotkaniu w ramach konsultacji spotecznych uczestniczyto udziat 42 osoby.

Przedstawiciel Wykonawcy na podstawie prezentacji omowit zakres przedmiotowego opracowania
pn.: "Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie powiatu stupskiego".

Nastepnie zaprezentowane i omoOwione zostaly standardy i wytyczne dotyczace planowania,
projektowania, wykonania, utrzymania oraz promocji infrastruktury rowerowej. W dalszej kolejnosci
Wykonawca omowit zakres realizacji Etapu II - koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie
Powiatu Stupskiego".

Podczas dyskusji przedstawiciel Wykonawcy poinformowal, Ze konsultacjach ankietowych
uczestniczyto 251 respondentow, ktorzy udzielili odpowiedzi na pytania umieszczone w ankiecie.

Przedstawiciel Urzegdow Gmin bioracych udziat w spotkaniu dokonali analizy przebiegdéw tras
rowerowych na mapach (w formie papierowej) i zaproponowali korekty i dodatkowe przebiegi tras
rowerowych na terenie poszczegdlnych obszaréw Gmin.

Merytoryczne uwagi wniost przedstawiciel Pomorskiego Stowarzyszenia "Nasze Srodowisko".

Przedstawiciel Parku Krajobrazowego Doliny Stupi w ramach dyskusji zaproponowat
wprowadzenie dodatkowych szlakéw rowerowych wytyczonych w terenie w Gminie Kepice.

Uczestnicy spotkania zapoznali si¢ z planowanymi przebiegami tras rowerowych
w  poszczegolnych Gminach oraz lokalizacja Miejsc Odpoczynku/Obstugi  Rowerzystow
przedstawionymi przez Wykonawce na mapach w wersji papierowej i wprowadzili uwagi na
poszczegdlne mapy w uzgodnieniu z Wykonawca.

Wykonawca udzielit odpowiedzi na zadane pytania od uczestnikow spotkania i podzickowat za
merytoryczny udziat w przedmiotowym opracowaniu.

Na podstawie dyskusji stwierdzono, ze w ramach przedmiotowego opracowania powinna powstac
sie¢ tras rowerowych, ktora polaczy Powiat Stupski z powiatami o$ciennymi.

Uczestnicy spotkania podzickowali przedstawicielom Starostwa Powiatu Stupskiego za podjecie
si¢ tak waznego zadania spotecznego jakim jest stworzenie spojnej, bezpiecznej infrastruktury
rowerowe.

Uczestnicy spotkania podkreslili, ze jednym z najwazniejszych elementow stworzenia spdjnej,
liniowej o wysokich standardach infrastruktury rowerowej w Powiecie Stupskim jest stworzenie
i powolanie powiatowej koordynacji, ktéra pozwoli na realizacji poszczegdlnych zadan (odcinkow tras
rowerowych) z zachowaniem standardéw technicznych oraz nadzoru nad prawidlowa realizacja
inwestycji.

Na zakonczenie spotkania Wicestarosta Stupski podzigckowal uczestnikom spotkania za
merytoryczny wklad w ramach opracowania koncepcji tras rowerowych w Powiecie Stupski.
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